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!@ Beschreibung der elekirischen Anlage

DIENST |

Lichtmaschine

Die elekfrische Anlage ist fir eine Spannung von & Yalt eingerichfet. Stromerzeuger ist eine spannungsregu-
lierende Lichtmaschine von 130 Watt Mennleistung bei 2600 U /min, die zur Speisung der Bafterie und der
ibrigen Verbraucher dient. Die Ladekentroilampe befindet sich im Geschwindigkeitsmesser links unten.

Anlasser

Ein Schub-Schraubtriebanlasser von 0,4 PS Leistung dient zum Starten des Motors und wird von ginem Druck-
knopfschalter auf der linken Seite der Schalttafel befdtigt. Das Einspuren des Ritzels und das Einschalten
des Anlassers erfolgt durch einen am Anlasser angebrachten Magnetschalter.

Batterie

Die dreizellige Batterie von & Volt Spannung hat eine Kapazitdt von 70 Ampere-5tunden bei 20stiindiger
Entladung. Die Baiterie ist auf der rechten Seite unter dem Ricksitz untergebracht und wird durch ein Metall-
spannband fest in jhrer Lage gehalten. Der Minuspel der Batterie liegt an Masse.

Zindung

Die Zindung arbeitet als Batterieziindung mit Ziindspule und einem Verteiler mit automatischer Zindzeit-
punktverstellung durch Flishkraftregler. Die Einschaltung erfalgt durch ein Zindschlel an der rechten
Seite der Schaltiafel oder dureh ein nachirdglich einzubavendes, kombiniertes Lenk- und Ziindschlof an
der Lenksdule.

Beleuchtung

Die beiden Scheinwerfer mit Fern-, Abblend- und Standlich! sind in den Koffligeln eingelassen. lhre Spiegel
sind der Hohe und Seite nach bequem verstellbar, Die Betdtigung erfolgt durch den mehrstufigen Zugschalter.
Den Wechsel zwischen Fern- und Abblendlicht iibernimmt ein FuBabblendschalter links neben dem Kupplungs-
fulhebel, Eingeschaltetes Fernlicht wird durch eine blave Konfrollampe in der oberen Hilfte des Geschwin-
digkeitsmessers angezeigf.

Zur Rickbeleuchtung dienen zwai Schlullampen auf den Kotfligeln und eine Kennzeichenlampe auf dem
hinteren Deckel. Die beiden seitlichen Bremsleuchten sind mit den SchluBlampen in den SchluBlichtgehdusen
aufl den Kelfligeln kembiniert. Das Bremslicht wird beim Exportmodell durch einen am Hauptbremszylinder
befindlichen Bremslichtschalter betdtiat. Beim Standardmadell liegt der Bremslichtschalter unter dem Declkel
des Rahmenkopfes. Er wird mechanisch durch die Bremsbetctigungsschiene geschaltetf.

Ein Oldruckschalter in Verbindung mit einer griinen Kontrollompe im Geschwindigkeitsmesser rechts unten
dient der Uberwachung des Olumlaufes im Moter.

Die Innenbelevchiuny im linken Dachhelm eberhalb des Tirpfostens wird durch einen Kippschalter auf
der linken Seite unterhalb des Instrumentenbrettes eingeschaltet. Beim Export-Modell erfolgt das Einschalten
der Innenbeleuchtung auch durch die Tirkontaktschalter beim Offnen der Tiren. Der Schalter an der Innen-
leuchte ermoglicht schlieBlich das Ausschalten des Lichtes bei getffneter Tir, Durch das Umlegen des Kipp-
schalters fiir die Innenleuchte nach rechts wird die Instrumentenbeleuchtung eingeschaltet.

Eine Steckdose links neben dem Zugknopf fir das vordere DeckelschleB ermoglicht den Anschluf} einer
Ableuchtlampe.

Elektrisches Zubehor

Das elektrische Signalhorn wird Uber einen Schlaifkontakt an der Steuversdule mittels Signalknopf von der
Mitte des Lenkrades aus betdtigt.

Ein Winkerschalter unter dem Lenkrad setzi die links und rechts hinfer den Tiren in den Aufbau eingelassenen
Winker in Tdfigkeit. Diese sind mit einem Kentrellkentakt versehen, der bei herausgestelitem Winker einen
Doppelpfeil im Geschwindigkeitsmesser aufleuchten [dfit.
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Der Scheibenwischermotor mit einem Gestdnge fir zwei Wischerblétter wird durch einen Zugschalter an
der Schalttafel eingeschaltet. Beim Expori-Modell kehren die Wischerbldtter nach dem  Ausschalten
avtomatisch in die vorgesehene Ruhelage im rechlen Umkehrpunkt zurick.

Die Sicherungsdose fiir Scheinwerfer, Scheibenwischer und Horn befindet sich im vorderen Gepdckraum
links neben dem Kraftstaffbehdlter. Eine weitere Dose an der RUckseite des Schaltbrettes nimmt die Sicherungen
fiir Schlufi- und Bremslicht, Winkerschalter, Innenbeleuchtung und Steckdose auf.

Eine dreipolige und eine einpolige Anschlulibriicke verbinden die am Fahrgestell und im Aufbau fest verlegten
Kabel.

Instrumente

Der Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzdhler wird tber eine biegsams Welle vom linken Vorderrad
aus angetricben.

Anmerkung

Reparaturen an der elektrischen Anlage beschrdnken sich im allgemeinen auf das Auswechseln defekier ader abgenutzter
Teile und auf die Uberhalung des Leitungsnelzes. Grundsatziich sind beim Austausch beschadigter Kabel die gleichen
Leistungsquerschnitte entsprechend den Angaben des Kabelschlissals zu verwenden, um Uberlastungen und Spannungs-
verluste zu vermeiden.

Reparaturen an Boschieilen sollen nach Maglichkeil von BOSCH-Dienststellen ausgefilhrt werden. Zur Uberprifung
der elektrischen Anlage und Beseiligung von Stérungen werden im folgenden die nétigen Hinweise gegeben.

Achtung!

Um Kurzschlisse zu vermeiden, ist bei allen Arbeiten an der elekirischen Anlage, die das Lésen von
Kabeln erferderlich machen, das Plus-Kabel der Batlerie abzuklemmen,
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Erlauterungen zum Schaltplan

A - Bafterie M2 - Standlichf rechts
B - Anlasser N - Zindverteiler
C - Lichtmaschine Q - Zindspule
D' - Ziindschlof P! - Zundkerzenstecker fir Zindkerze |
Df - Rundfunkempfanger*** P2 . Zindkerzenstecker fur Zindkerze |l
D® - Wischerschalter P? . Zindkerzenstecker fur Zindkerze I
D* - Lichtschalter P4 - Ziindkerzenstecker fir Zindkerze IV
D® - Winkerschalter Q' - Zindkerze fir Zylinder |
D - Kippschalter (Instrumenten- u. Innen- Q% - Ziindkerze fur Zylinder |l
beleuchtung) Q2 - Zindkerze fir Zylinder 1l
E - Anlasser-Druckknopf Q% - Zindkerze fir Zylinder 1V
F - Scheibenwischermotor R - Stabantenne ***
G - Steckdose §' - Sicherungsdose vern sechsfach
H' - Signalknopf 5% . Sicherungsdose am Schaltbreft vierfach
H? - Signalhern T' - AnschluBbricke einfach *
H* - Kohlbiirste T2 - AnschluBbricke dreifach **
J' - FuRabblendschalter T2 - AnschluBibriicke einfach
12 - Bremslichtschalter T4 - AnschluBbricke dreifach
1 - Oldruckschalter L - Fahrtrichtungsanzeiger links
K' - Kentrollampe fir Fernlicht U2 - Fahrtrichtungsanzeiger rechts
K2 - Lampen fiir Tachebeleuchtung V! . Tirkontaktschalter links *
K? - Kontrollampe fir Oldruck V2 - Turkontaktschalter rechts ®
K% - Kontrollampe fiir Lichtmaschine und W - Deckenleuchte
Kiihlung X! - Bremslicht links
K5 - Kontrollampe fir Winker (Doppelpfeil) ¥? - Bremslicht rechts
L' - Zweiladenlampe links ¥' - SchluBlicht links
L2 - Zweifadenlampe rechts 2 - SchluBlicht rechts
M - Standlicht links Z - Kennzeichenlampe
Kabelschlissel
E:,i'f,i:h' Kennfarbe %EEH B‘;‘::.;h' Kennfarbe 1?::{” E‘ﬁﬁ';h' Kennfarbe %E&
a schwarz 25,0 i® weill 2,5 5! blau-weil 0,5
b! rot 4,0 i gelb 2.5 s2 | grau-rot 0,75
b? rot-sehwarz 8,0 i% schwarz-rat 1,0 & | grauv-schwarz 0,75
b3 rot 2.5 i schwarz-rot 1,0 g4 schwarz-weill-gron | 1,0
£ blau 0.5 i9 schwarz-rot 1.0 5 schwarz 1.5
d! rot 2.5 i blau-griin 0,5 u' | blau-ro 0,5
d? schwarz 1.5 k! grau-rof 0,5 u? blau-rot 0,5
d? schwarz 0.5 k? schwarz 0.5 v | schwarz-weifl 1,0
d4 (K.D-Einbau) P gelb-schwarz 1.5 u* | schwarz-griin 1.0
d* schwarz 1,0 12 gelb 1,5 v | grav-grin* 0,75
d® schwarz 1,5 [ weill-schwarz 1.5 v? grau-griin * 0,75
d’ grau-schwarz 2.5 1* weill 1.5 w? grau-griin * 0.73
d® grau-gelb 05 | m! grau-schwarz 0,5 v® | grou-grin* 0,75
e rot 2.5 m? grau 0.5 W grau-grin 0.5
i schwarz-lila 1.0 n' schwarz 0,85 x' | schwarz-rot 0,75
2 schwarz * 1,0 n? schwarz 0,85 =2 schwarz-rot 0,75
g rot 0.75 n? schwarz 0,85 W schwarz-rot 1.0
k! schwarz 1,5 n* schwarz 0,85| =x* | schwarz-rot 1.0
h* braun 1,0 ol schwarz 0,75 ¥ grau-schwarz 0,75
h? braun 1.0 o’ griin 1.5 y: | grau 0,75
h® schwarz-gelb 1.0 o? schwarz 0,85 =z grau-rof 0.5
i’ weill-schwarz 2.5 r (KD-Einbau)
* = nur Exportausfihrung = = nur Mandardausiihrung *=** = nur KD-Einbau
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Schaliplan und Sicherungen

(Limousine und Cabriolet)
Ausfiihrung ab lJanuar 1954
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Sicherungen

Kantrellampen s ey

Lichtschalter 58

Zindschlol 15

Lichischalter 30

Wischerschalter
Horn
Innenleuchte
Bremslichtschalter

Winkerschaller

SchluBBlicht rechts
Kennzeichenlicht

Standlichf links
Standlicht rechi

B 5chluBlicht links

Sicherungsdose an der Riickseite des Schaltbrettes

FuBabblendschalter 3&0

Fernlichtkontrolle

Fernlicht rechts

s Fcrnlicht links

Sicherungsdose neben dem Kraftstoffbehdlier
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Erléuterungen zum Schaltplan

A - Batterie
B - Anlasser
C - Lichtmaschine
D - ZiundanlaBschlef
E - 3cheibenwischerschalter
F - Lichtschalter
G - Winkerschalter
H' - Signalknopf
H? - Signalhorn
H? - Schleifkantakt
- Scheibenwischermotor
I* - FuBabblendschalter
- Bremslichtschalter
I* - Oldruckschalter
K' - Fernlichtkontrollampe
K2 - Tacho-Beleuchtung
K? - Oldruckkontrollampe
K% - Kontrollampe fir Lichtmaschine und
Kihlung
K* - Kontrollampe fir Fahririchtungsanzeiger
L' - Zweifadenlampe links
L2 . Zweifadenlampe rechts
M - Standlichtlarmpe links
M2 - Standlichtlampe rechts
M - Zindverteiler
2 - Lindspule
P? . Zindkerzenstecker fiir Zylinder |
F? . Ziindkerzenstecker fur Zylinder 1l
P? - Ziindkerzenstecker for Zylinder 1l
F* - Zindkerzenstecker fir Zylinder 1V
Q' - Ziindkerze fir Zylinder 1
Q? - Zindkerze fir Zylinder 2
Q? - Zindkerze fir Zylinder 3
Q% - Zindkerze fiir Zylinder &
R' - Radio ***
R2 - Antenne ***
S! - Sicherungsdose neben dem Kraftstoff-
behalter
52 . Sicherungsdose an der Riickseite des
Schaltbrettes
T' - AnschluBbricke einfach
T? - AnschluBlbriicke zweifach **
T2 - AnschluBbriicke dreifach
U - Fahririchtungsanzeiger links
U? - Fahrtrichtungsanzeiger rechts
V! - Tirkontakischalter links *
W2 . Tiirkontakischalter rechts ®
W - Innenleuchte
X' - Bremsleuchte links
X? . Bremsleuchte rechts
¥' - SchluBileuchte links
Y2 - SchluBleuchie rechfs
Z - Kennzeichenlzuchte

* nur Exportausfihrung ** nur Standardausfihrung ##%* nur KD-Einbau
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Schaliplan und Sicherungen

{Limousine und Cabriolet - Ausfiihrung ab August 1955)

Sicherungen

= |ichtschalter 58

Keontrellampen

Zindschled 13

Lichtschalter 30

*

Schlufilicht rechts
Kennzeichenlicht

Wischerschalter
Innenleuchie

i Standlicht links

Bremslichischalier Standlicht rechfs

Schalter fur

Al
Fahririchtungsanzeiger SchluBlicht links

Sicherungsdose an der Riickseite des Schaltbrettes

FuBabblendschalter 5& o

) a==n (@)

Fernlichtkontrolle

Fernlicht links Fernlicht rechis

Sicherungsdose neben dem Kraftstoffbehdlter
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Erlduterung zum Schaltplan Typ 1

- Bafterie

- Anlasser

- Lichtmaschine

- Zind-AnlaBschlch

- Schalter fir Scheibenwischer

- Liehtschalter mit Instrumentbelauchtung
- Winkerschalter

- Blinkerschalter

- Signalknopf

- Schleifkontakt

- Signalhorn

- Blinkgeher

- FuBabblendschalter

- Bremslichischalter

- Oldruckschalter

- Kenfrallampe fur Fernlicht

- Kontrollampe fir Lichimaschine

- Kontrollampe fir Fahririchtungsanzeiger
- Kontrollampe fur Oldruck

- Lampe fir Geschwindigkeitsmesser

- Zweifadenlampe fir Scheinwerfer links
- Zweifadenlampe fir Scheinwerfer rechts
- Standlicht links

- Standlicht rechts

- Zindverteiler

- Ziundspule

- Ziindkerzenstecker fir Zylinder 1

- Zindkerzenstecker fir Zylinder 2

- Ziindkerzenstecker fir-Zylinder 3

- Ziindkerzenstecker fir Zylinder &

Schwarze Kennzeichnungen
Blaue

Griine

Braune o

Rote

Grauve

Q' - Ziindkerze filr Zylinder 1
Q? - Zundkerze fir Zylinder 2
Q? - Zindkerze fir Zylinder 3
Q* - Zindkerze fir Zylinder 4
R' - Radio

R* - Antenne

5' . Sicherungskasten, vierfach
51

Sicherungskasten, zweifach

Leitungsverbinder, einfach

T - Leitungsverbinder, zweifach
T? - Leitungsverbinder, dreifach
T* - Leitungsverbinder, vierfach
T3 - Leitungsverbinder, fiinffach
T® - Leitungsverbinder, einfach

U - Winker links

U2 - Winker rechis

U2 - Blinker links

L# - Blinker rechis

V! - Tirkantaktschalter links

V2 - Tirkontaktschalter rechis

W - Scheibenwischermotor

X' - Brems- und 3chluBlevchte links

X2 . Brems- und SchluBleuehte rechts
T - Deckenleuchte

Z - Kennzeichenleuchte

(1) - Leitung von der Batterie zur Masse
(Z) - Masseverbindung fir Lenkkupplung
() - Massaleitung vom Getriebe zum Fahrgestell

alle Modelle

= Standard- und Export-Madeil

= Standard-Model

Expori-Modell
Mehr- und Minderausstattung M 50

KD-Einbau

113



L3 bt e B Bl Ll S e 1
b em Drard I8 _'iﬁrm -
ST vy el SR AP S e mhﬁ & S
=4 .' ar .':: :-}_ -.I;..-‘ O :.. =5 . P --fl-rt‘ : “-; ¥ -‘: i | [ i

:_‘- Ly - - _._'. "I\-Ir'tl\ﬂ.*: 4

1 E ) i &5 oy ‘A o d 'i
y bl Y e ] _-I-I".'
-I e S I_ T W y
ol

=i i ". "'"‘&-1-.1‘,

E.‘ ,— . .].—Ju:t:n-idq-:l" -y

"|| n_ W r_-—_l. ._ql- !
.E.-F#llrﬁfﬂguipd. ;__3.-. '-,,q,.-f(ﬁ:.,_ _

.Ii

N Z‘_,' S o

& t‘. 'Tr..._ AL T et g W

=LY AT = ] B T T
.5... I _!-. I#"I-F.‘-;{&Jl.-i
Feey o P oy

- ) O K 'h.‘-&a-_-::;_

rm | -'-w.--qn o

o
i,

g, :
L= : _‘..* lbr 1i

b ﬁ&-ﬂﬁ‘ﬁfdlumu- 3

cord 2

a
b

=< k&-‘-hg:"i;imvi-r,wm:- o
e =,
=l 1-&%;-J1 oot rh-au.r.m 3

4 -'-". '_,' b 'hu:'{.- *rmmf' T

)_' ;wao‘,( ‘41 il oy

) .—,fy—m,w“m'wm iz
r"r‘_m-d"'ﬂ-ﬂi‘h '.1-!’ m‘ﬂﬂ,Mﬂ—d IR

il .----' Mh.ﬂur? "
- o P
g TR B -m—lﬂu#,‘? =
= weing

AFpo-S ‘.‘-.r' E 41;-&5«::-4...' =

. 1 T‘tl-tl-.
A , '{Eﬁﬁiﬁ. i ,I-hl'iﬂlu'tt-i'[r-m_ fa
=S ﬂyfﬁh&mmﬂhi Lig L Ak
] g tﬁml,p&:.lﬁ.mq--ﬁ-*--; AT | 4

T 1 ﬁh1-—;.. Ty law}w and W 4
! ."., = '
= ALy ': =
P -IHL‘. g HI'.‘- J ey E e
T i - el - o

nﬁ?@*ﬁn w-ﬂwé‘;-wm&#wﬁ
B s S

‘- ’ " - l a s y i
- ?-@J*-rh..-.i rE st e |
O '-I:"-':'lr.'*- L-.tr -f fe.fi.::?‘ : 4 '-;. I ‘S oh gt T N i
a aaet) Br ﬁ e w‘*‘v‘:‘mwul_w T 500 s

{ = ] ) 34 54 '_;T : :
4_:_ r ..‘.I:" " ._1;': i < NE i *id‘ s k ] L"m_ﬁ )
Ep- A e - = Tl

ol i

Il T




LESSd Mdis

6= 54

Lichitmaschine

Allgemeines

Typ: BOSCH RED 1306 2600 AL 16

Die spannungsregelnde Lichtmaschineg ist mit einem
aufgesetzten Reglerschalter vom Typ BOSCH
RS/G 130/6/11 ausgeristet. Die Leistung ven 130
Watt bei 2600 U/min entspricht etwa 1300 U /min
des Moters = 43 km/h im 4. Gang. Die Befestigung
auf dem Lichtmaschinentrdger des Kurbelgehduses
erfolgt mittels Spannband. Der Anker ist beider-
seitig in Schulterkugellagern gelagert. Der Wellen-
stumpf der Kaollektorseite trdagt eine verstellbare
Keilriemenscheibe, wihrend das andere Ende der
Ankerwelle mit dem Geblaserad in dos Gebldse-
gehduse ragt.

Der Reglerschalter hat die Aufgabe, die Licht-
maschine bei gendgender Drehzahl mit der Bafterie
und den Yerbrauchern zu verbinden und den Strom-
kreis wieder zu unterbrechen, sobald die Spannung
der Lichtmaschine durch Drehzahlminderung unter
die Batteriespannung sinkt. Dadurch wird ein Ent-
laden der Batterie Uber die Lichtmasehine verhin-
dert. Andererseits besitzt der Regler die Eigenschaft,
durch Werringerung oder Kurzschliefen des die
Feldspulen durchflieBenden Stromes den Ladestrem
der Lichtmaschine in der Weise zu regeln, dal} eine
entladene Batterie mit erheblich hoherer Strom-
stdrke geladen wird als eine geladene, und eine
bestimmte Stromstdarke, die sich nach der Menn-
leistung der Lichtmaschine richtet, nicht uber-
schriften wird. Es leuchtet ein, daB nur derjenige
Reglerschalter verwandt werden darf, der der

Mennleistung der Lichtmaschine entsprichf. Ein
Regler fir hthere Leistung wirde die Maschine
iiberlasten. ein solcher fir niedrigere Leistung
wiirde die Lichtmaschine nicht vollstindig aus-
nutzen und Batterie und Verbraucher unter Um-
standen nicht ausreichend mit Strom versorgen.

Anschliisse:

Klemme 51 zur Klemme 30 am Anfasser (und damif zur
Batterie. Klemme &1 zur Ladekontrollampe.

Wartung

Die Kugellager der Maschine sind mit BOSCH-
Heifilagerfet! gefUllt und bediirfen nermalerweise
keiner Wartung. Eine MNeufillung, auf keinen Fall
mit gewodhnlichem Abschmierfett, findet im allge-
meinen nur im Rahmen einer Matoriiberholung
statt. Etwa alle 10000 km ist das VerschluBband
zu offnen und die Abnutzung und Gangigkeit der
Kehlen zu prifen. Verbrauchte Kohlen sind zu
ersetzen (BOSCH DSK 2,38 z). Der Regler bedarf
keiner Wartung.




Ladekontrollampe

1 - Fassung mit Lampe aus dem Geschwindigloeits-
messer herausziehen

Allgemeines

Die Ladekontrollampe (Rot) ist in eine Leitung zwi-
schen Klemme 531 und 61 des Reglerschalters der
Lichtmaschine gelegt und leuchtet bai singeschal-
teter Ziindung auf. Nach dem Anlassen des Motars
verloscht die Lampe, sobald sich die steigende
Spannung der Lichtmaschine der Batteriespannung
nihert.

Die Lampe dient gleichzeitig der Kontrolie des
Keilriemens und damit des Kihlluftgeblases. Reift
der Keilriemen, so bleibt die Lichtmaschine mit
Gebldserad stehen, und die Lampe leuchtet auf,

Lampentyp:
Anzeigelampe J 6¥ 1,2W DIN 72 4601,

Lampe auswechseln

Die Lampe ist nach Offnen des vorderen Deckels
und Umlegen der Abdeckpappe in der Gepdck-
wanne an der Rickseite des Geschwindigkeits-
messers rugdnglich.

Lichtmaschine und

Das vorschriftsmiéBige Verléschen der Ladekontroll-
lampe nach dem Anlassen und bei Drehzahl-
steigerung des Maoters gibt noch keine Gawdhr fir
die richtige Einstellung des Reglerschalters und
damit fur die ausreichende Ladung der Baiterie.
Die Prifung der Lichtmaschine kann zundchst im

2 - Lampe leieht in die Fassung dricken, etwas
drehen und herausziehen.

3 - Meue Lampe in umgekehrter Reihenfolge ein-
bauven.

Reglerschalter prifen

eingebauten Zustand erfolgen. Man bendtigt dazu
ein gutes elekirisches MeBinstrument fir Strom-
und Spannungsmessung oder cin Veltmeter (Dreh-
spulinstrument, 0—30 Yolt) und ein Amperemeter
(Drehspulinstrument, 30—0—30 Ampere).

Reglerspannung prisfen

1 - Kabel von Klemme 51 des Reglers abklemmen,
Plusklemme des Veltmeters an Klemme 51 des
Reglers und Minusklemme an Masse legen.

2 - Motor anlassen. Bei langsamer Steigerung der
Drehzahl aus dem Leerlauf (etwa 500 U/min)
auf 3500—£000 U /min der Lichtmaschine
(= 1750—2000 U /min des Moters) soll der
Zeiger zundchst bei etwas beschleunigtem
Leerlauf van 0 auf &—7 Volt springen und
dann, richtige Einstellung des Reglers voraus-
gesetzt, auf 7,3—8.6 Voll (genau B,1 Volt bei
etwa 20° C) verharren.

3 - Beim Anhalten des Motors beweist ein Sprung
des Zeigers von etwa 6 Volt aul 0 noch vor
dem vélligen Stillstand der Maschine, dafl der
Schaltkontakt des Reglers nicht hdngen bleibt.
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Ladestrom prifen

Auch bei richtiger Reglereinstellung kann es vor-
kommen, dafi die Batterie nicht ordnungsgemdl
aufgeladen wird.

Zur Priffung des Lodestroms wird wie folgt ver-
fahren:

1 - Plusklemme wvon der Batterie Igsen wund
Amperemeter zwischen Klemme des Batterie-
kabels und Pluspol der Batterie schalten. Sind
alle Stremverbraucher ausgeschaltet, so darf
der Zeiger des Instrumentes nicht ausschlagen.
lst dies dennoch der Fall, so liegt ein Fehler
in der Anlage vor.

2 - Ziindung oder einen anderen Stromverbrau-
cher einschalten:
Der Zeiger des Instrumentes mull nach einer
Seite ausschlagen und gibt die Stromaufnahme
in Ampere an.

3 - Motor anlassen:
Der Zeiger mull mit steigender Drehzahl nach
der anderan Seite ausschlagen. Andernfalls
liegt eine Unterbrechung der Ladeleitung vor,

Die Stdrke des angezeigten Lodestromes
erlaubt keine Beurteilung der Einstellung des
Reglers, da die Ladestromstirke auch vom
Ladezustand der Batterie abhdngt.

Reglerschalter — Kurztest

Zur Prisfung des Reglerschalters in Unabhangigkeit
vom Laodezustand der Batterie werden bendtigt:

a - Voltmeter 0—30 V (Drehspulinstrument),

b - Amperemeter 30—0—30 A (Drehspulinstru-
ment),

¢ - Belastungswiderstand 0,276 £ (Ohm}), be-
lastbar mit 25 A.

Diese Prifung kann am Motor eder am Elekfro-
prifstand vergenommen werden,

1 - Kabel von Klemme 31 des Reglers abklemmen.

2 - Belastungswiderstand in Reihe mit Ampere-
meter zwischen Klemme 31 des Reglers und
Masse schalten.

3 - Voltmeter mit Plusklemme an Klemme 31 des
Reglers und mit Minusklemme an Masse legen.

4 - Motor anlassen. Bei einer Lichtmaschinen-
drehzahl won 3500—4000 U /'min soll der Be-

lastungssirom etwa 23—26,5 A bei einer
Spannung von 6,4—7.3 ¥V betragen,

Werden die Spannungswerte unter- cder Uber-
schritten, so wird zundchst nur der Regler aus-
getauscht. Meueinstellung oder Reparatur des
Reglers ist in jedem Falle 3ache einer Spezial-
werkstatt, die Uber die notigen Prifeinrichtungen
verfigt. Schon das Offnen, Berihren der beweg-
lichen Teile im Innern wnd das Reinigen oder
Macharbeiten der Kontakte konnen die elektrische
Einstellung wviéllig verdndern und zu gréBeren
Schdden in der Anlage fithren.



Reglerschalter aus- und einbauen

Ausbau

1 - Kabel 51 und 61 vom Reglerschalter aob-
klemmen.

2 - Beide Schlifzschrauben zur Befestigung des
Reglers am Lichtmaschinengehduse abschrau-
ben und Regler anheben.

3 - Beide Kabel wvon der Lichtmaschine zum
Reglerschalter von Klemme 4 bzw. Klemme F
an der Unterseite des Reglers lgsen,

Einbauw

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1-Das wvon der Pluskohleblirste kommende
stdrkere Kabel an Klemme + auf der Unter-
seite des Reglers anklemmen,.

2 - Das ven den Feldspulen kemmende schwi-
chere Kabel an Klemme F auf der Unterseite
des Reglers anklemmen. Ergibt die Messung

auch nach Avswechslung des Reglers nicht
die vorgeschriebenen Spannungswerte, so
ist die Lichtmaschine defekt,

Kohlen und Kollektor priifen

1 - VerschluBband der Lichtmaschine abnehmen.

2 - Kehlen auf Abnutzung wund Gingighkeit in
den Fuhrungen der Birstenhalter priifen,
Kohlen, welche ganz im Birstenhalter ver-
schwinden, sind verbraucht und missen durch
neuve gleicher Ausfuhrung (D5K 2 /38 z) ersetzt
werden, desgleichen solche, die stark veralt
sind,

3 - Ist der Kollektor verolt oder verschmiert, so
kann er mit einem sauberen Lappen, der in
Benzin angefeuchtet und um einen Holzstab
gewickelt ist, gereinigt werden. Hierbei ist
darauf zu achten, dall kein Schmutz in das
Kugellager gelangt.

=
[

Druckfedern auf Spannung prifen, erlahmte
Federn ersefzen.

2-4

5 - Ist der Kollektor auf seiner Oberfldche durch

das Einlaufen der Kohlen uneben geworden,
oder zeigt er Brandstellen, se mull die Licht-
maschine auvsgebaut und iiberholt werden.
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Lichtmaschine aus- und einbauen

Ausbau
1 - Kabel vom Reglerschalter der Lichtmaschine
l&sen,

2 - Keilriemen abnehmen.

3 - Spannband der Lichtmaschine entfernen.

a1 20 1918 17
i T

- Mutter fir Gebldserad

- Mabe fir Geblaserad

- Lagerdeckel

- Scheibenfeder

- Anker

- Polgehause

- Verschlullband

& - Gehduseschravbe mit Federring
@ - Makbe fur Riemenscheibe

10 - Spezialmutter fir Riemenscheibe
11 - Lagerdeckel mit Birstenhalier

e =L ST e

4 - Befestigungsschrauben an beiden Seiten des
Gebldsegehduses und Drosselring lgsen. Ge-
hduse etwas anheben.

5 - Zondleitungen einschlieBlich Schutzrohr aus-
bauven.

& - Vier Schrauben am Kihlgebldsedecke! losen
und Lichtmaschine herausheben.

Einbau

Der Einbau erfolgt in wmgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkfe:

1 - Auf Vorhandensein der Papierdichtung auf
dem Lichtmaschinentrdger am Kurbelgehduse
achten.

2 - Auf zentrischen 5itz des Drosselringes achten,

3 - Stdrkeres, stromfUhrendes Kabel ({Rot) an
Klemme 51 des Reglerschalters anklemmen.

4 - Schwicheres Kabel (Blau) an Klemme &1 des
Reglerschalters anklemmen.

12 - Reglerschalter

13 - Abstandring

14 - Abdeckscheibe

15 - Kugellager

14 - Abstandscheibe

17 - Halieplatz fur Lager
mit Befestigungsschrauben

18 - Bellegscheibe

19 - Kugellager

20 - Abdeckscheibe

21 - Abstandring



Zerlegen
1 - Reglerschalter abnehmen.

2 - Keilriemenscheibe wnd Kihlgebldserad ab-
nehmen.

3 - AnschluB der Feldspule vom Biirstenhalter der
Plusbiirste l&sen.

& - Beide Gehduseschrauben der Lichtmaschine
|&sen.

5 - Lichtmaschinengehduse auseinandernehmen
und Anker herausziehen.

& - Kugellager abziehen.

MNach dem Zerlegen sind die Einzelteile sorgféltig
in Benzin auszuwaschen und mit PreBluff auszu-
blasen.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Anker, Feldspulen,
Kohlen prifen.

K.abelanschlisse und

2 - Kugellager auf Verschleill und Beschddigungen
prifen, natigenfalls auswechseln. Lager serg-
faltig in Benzin auswaschen und mit Besch-
Heililagerfatt fillen,

3 - Axialspiel der Kugellager beachien. Zu ge-
ringes Spiel fuhrt zur Zerstdrung der Lager,
zu grofies Spiel kann dazu fithren, dafBl der
Anker die Feldspulen streift.

4 - Auf richtigen Anschlufl der Kabel an Biirsten-
halter und Reglerschalter achten.

Anker priifen

Beschiddigungen des Ankers sind in vielen Fdllen
nicht duBierlich sichtbar, Die Prifung erstreckt sich
aul die Feststellung von Unterbrechungen sowie
Wicklungs- und MasseschluB.

Priifen

1 - Unterbrechungen sind meistens am Kollektor
durch Brandstellen zwischen je zwei Lamellen
erkennbar, die bei Uberbriickung der Unfer-
brechung durch die Kehlebirsien entstehen.
Sie konnen auch mit einer empfindlichen
Widerstandsmefbricke gemessen werden, die
jedoch selten zur Verfigung steht.

=]
]

Windungsschlufi, d. h. 5chlul zwischen den
Windungen einer Ankerspule, kann praktisch
nur mit einer WiderstandsmeBbricke fest-
gestellt werden. Wicklungsschlull kann auf
einem Ankerprifgerdt festgestelt werden,
einem Wechselstremmagneten mit zwei Backen,
die zur Aufnahme des Ankers dienen. Dabei
wird der Anker langsam einmal um seine

Achse gedreht, wobei ein dinnes Stahlblatt
oben auf den Anker gelegt wird. Hat die
Wicklung einen Schlull, so beginnt das Blatt
an zwei oder mehreren Stellen am Umfang
des Ankers stark zu vibrieren.
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Bei einem anderen Gerdt wird der Anker gleich-
falls iber den Backen eines Wechselstrammagneten
gedreht, wihrend der Prifende gleichzeitig mit
einem Fuhler den Ankerkern abtastet. Der in der
Spule des Fuhlers bei Wicklungsschlufi durch
Induktion erzeugte Wechselstrom wird im Kopf-
horer des Prufenden als Brummton horbar.

3-

Mazseschlul tritt auf, wenn der Ankerkern mif
der Wicklung Schluf bekommen hat, oder

wenn Kohlenstaub in die Wicklung ein-
gedrungen ist. Die Prifung erfelgt mit siner
Priflampe fiir 220 Velt Metzspannung zwischen
Kollektor und Ankereisen.

Feldspulen prifen

Die beiden Feldspulen werden auf Unterbrechungen,
Windungs- und MasseschluB geprift.

Prifen

1 - Unterbrechungen kdnnen fesigestellt werden,
indem eine 220-Velt-Priflampe oder eine
Batterie in Reihe mit einer &-Volt-Priflampe
an die Enden jeder einzelnen Spule gelegt
werden.

2 - Windungsschluf kann durch Anlegen einer
WiderstandsmeBbricke an die Enden jeder
Spule und Vergleich der abgelesenen Werte
sichthar gemacht werden.

a2
]

Steht ein derartiges Instrument nicht zur Ver-
figung, so legt man eine &-Voli-Batterie
unter Zwischenschaliung eines Amperemefers
an die Spulenenden und vergleicht die Strom-
aufnahme der beiden Spulen. Zeigt eine
Spule eine gréfiere Stromaufnahme (Differenz
grafer als 0.5 Ampere), so liegt Windungs-
schluBl ver.

MasseschluB kann mit einer 200-Velt-Prif-
lampe festgestellt werden, die zwischen das
Ende einer Feldspule und das Lichtmaschinen-
gehduse gelegh wird.




Stérungen an der Lichtmaschine

Die rote Ladekontroflampe im Geschwindigkeitsmesser am Schaltbreft leuchtet beim Einschalten der Zindung
auf und soll nach dem Anlassen des Motors schen bei geringer Drehzahlsteigerung verlaschen. Machstehend
bringen wir eine Zusommenstellung der Starungsmaglichkeiten:

Starung

Ursache

Abhilfe

Ladekentrallampe a - Batterie lear - Batterie nachladen
brennt nicht bei ein- : :
geschalteter Ziindung b - Batterie schadhaft - Batterie ernsuern
c - Birne durchgebrannt - Birne erneuvern
d - Batteriedecke| oxydiert oder lose - Anschlisse sdubern bzw. nach-
ziehen
¢ - Kabel lose oder gebrochen - Kabel festzichen bzw. instand-
sefzen
f- Zindschalter defekt - Zundschalter erneuern
g - Kohlen der Lichtmaschine liegen - Kohlen gidngig machen bzw. er-
nicht auf dem Keollektor neuern oder Druckfedern arsefzen
Ladekontrollampe a - Keilriemen lose oder defekt - Riemen spannen bzw. erneuern
verloscht nicht bei
Drehzahlsteigerung b - Reglerschalter defekt - Reglerschalter auswechseln
oder flackert ¢ - Kabel der Ladeleitung lose - Kabel und Anschlisse prifen
ocder unterbrochen
d - Lichtmaschine schadhaft - Lichtmaschine priifen
Ladekentrollampe a - Lichtmaschine defekt - Lichtmaschine priifen
verléscht erst bei
b - Reglerschalter defekt - Reglerschalter auswechseln

héherer Drehzahl

Ladekontrollampe

brennt bei ausgeschal-

teter Zindung weiter

a - Schalterkontakte des Reglers

festgebrannt

Regler auswechseln
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Anlasser

DIENST |

Allgemeines
Typ: Bosch EED 0,4/6 L /&

Der Moter des Volkswagens wird van einem linkslaufenden Schubschraubtriebanlasser ven 0.4 PS Leistung
angelassen, Der Anlasser ist als Hauptstrom-Motor ausgebildet und kann durch seine grofie Stromaufnahme
ein hohes Drehmoment abgeben. Der Vorschub des Ritzels mit Freilaufeinrichtung und die Einschaltung
des Hauptstromes erfolgt durch einen Elektromagneten. Zur Lagerung des Ankers auf der Aniriebsseite
befindet sich im Getriebegehduse eine entsprechende Lagerbuchse, Die Betatigung des Anlassers erfolgt
durch einen Druckknopf auf der linken Seite des Instrumentenbreties. Dieser schaltet den Magnetschalter
ein, wodurch zuerst das Ritzel (9 Zdhne) in den Zahnkranz des Schwungrades (109 Zdhne) cinspurt. Auf
dem letzten Teil seines Weges schaltet der Elektromagnet Ober eine Kupferbriicke den Hauptstrem ein,
weadurch der Anlasser anlduft, Sobald der Mefor anspringt, wird der Magnetschalter durch Loslassen des
Anlaliknopfes stromlos, der Hauptstrom wird unterbrochen, und das Ritzel wird durch die Federkraft der
Rickholfeder ausgespurt. Wird der Anlasser beim Anspringen des Motors nicht sofort ausgeschalfetf, so ver-
hindert die Freilaufeinrichtung am Ritzel ein Mitlaufen desAnkers und damit eine Beschadigung des Anlassers,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr, 1-0 573 417 wurde die getrennte Betdtigung des Anlassers durch ein kembiniertes Zindonlafschlob
ersefzt. Ab Fahrgestell-Mr. 1 320 559 wurde ¢in never Anlasser mit der Bezeichnung EED 0,5/6 L 4 eingebaut, Der neue
Anlasser mit vier anstatt bisher zwei Birsten auf dem Kellektor hat bei unverdnderten Abmessungen 0,5 PS. Der
neve Anlasser dreht den Motor schneller durch und bietet somit groéBere Sicherheil bei sehr niedrigen AuBentempera-
turen. Beide Ausfihrungen sind gegencinander austauschbar.

Wartung

Die Lagerung des Ankers erfordert keine Schmie-
rung aullerhalb der normalen Uberholungen.
Beim Metorausbau ist die Anlasserbuchse zu prifan
(YWW 246) und im Falle von unzuldssigem Verschleil
zu ernevern. Yor dem Einbaw des Anlassers ist die
Buchse mit Spezialfett VW — A 051 einzufetten.

Etwa alle 10 000 km ist die VerschluBklappe des
Anlassers zu enflernen wnd die Abnutzung und
Gingigkeit der Kohlebiirsten zu tberprifen. Ver-
schlissene Kohlebirsten bzw. erlahmte Federn sind
zu ersetzen. Der Kollektor darf nicht verschmutzt
oder verilt sein. Gegebenenfalls kann der Kollektor
mit einem sauberen Lappen, der in Benzin an-
gefeuchtet und um einen Holzstab gewickelt isi,
gersinigt werden, Ist der Kollekter auf seiner Ober-
flaiche durch Einlaufen der Kohlen uncben ge-
worden oder zeigl er starke Riefenbildung cder
Brandstellen, so mull der Anlasser Uberholt werden,

Anlasser aus- und einbauen

Auvsbav
1 - Batteriekabel am Pluspeol I&sen.

2 - Batterickabel sowie Kabel zur Lichtmaschine
und zum ZindschloB wvon Klemme 30 des
Anlassers ldsen.

J - Steuverleitung {zum Anlasserknopf) von Klem-
me 50 l&sen.

4 - Sechskantschraube und Mutter fiir Befestigung
des Anlassers am Getriebegehduze entfernen.

5 - Anlasser abziehen.




Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Anlasserbuchse mit Spezialfett YW — A& 051
schmieren.

2 - Anlagefliche des Zwischenlagers am Getriebe-
gehduse mit  Original-VW-Dichtungsmasse
D 1a abdichten.

3 - Auf Savberkeit und festen Sitz der Anschlufi-
klemmen und Kabel achten,

Anschlisse:

1 - Batterie (Pluspol).
2 = Klemme 31 der Lichtmaschine und Klemme 30 am
Lichischalier.

3 - AnlaBdruckknopf.

Magnetschalter aus- und einbauen

Ausbau

1 - Anschlufibricke vom Magnetschalter lasen.

2 - Zwei
schalter am Zwischenlager abschrauben.

Befestigungsschrauben fiir Magnet-

3 - Antriebsritzel etwas herauvsziehen und Magnet-
schalter abnehmen,

Defekte Magnetschalter sind auszuwechseln. Die
Einstellung des Magnetschalters darf nicht wver-
dndert werden,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Die Kontakte des Magnetschalters konnen
durch Ubermdliiges Anziehen der Muftern
vardreht sein, wobei gelegentlich die Isolation
beschddigt wird. 3ie sind daher mit der
220-Volt-Priflampe auf Masseschlufd zu iber-
priifen.

2 - Zur Erleichterung des Einrastens des Magnet-
schaliers in die Gabel des Schalthebels ist das
Antrigbsritzel etwas nach vorn zu ziehen.
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Kohlen und Kollektor prifen

1 - VerschluBkappe des Anlassers abnehmen.

2 - Kohlen auf Abnutzung und Gangigkeit in
den Fihrungen der Birstenhalter priifen.
Kohlen, welche ganz im Birstenhalter ver-
schwinden, so dafi die Anschlufilitze aufsitzt,
sind wverbraucht, und missen durch neve
gleicher Ausfihrung ersetzt werden; des-
gleichen solche, die stark werélt sind oder
deren Anschlufilitze lose ist. Beim Auswechsaln
der Kohlen ist zu beachten, dafll die AnschlufBi-
litze frei beweglich bleibt, um ein Héngen-
bleiben der Kehlen zu vermeiden.

(]
[

Spannung der Druekfedern prifen. Erschlaffte
oder ausgeglihte Federn sind zu ersetzen.

& - Ist der Kollektor verslt eder verschmiert, so
kann er mit einem sauberen Lappen, welcher
in Benzin angefeuchtet und um einen Holzstab
gewickell ist, gereinigt werden.

Hierbei ist darauf zu achten, dal} kein Benzin
oder Schmufz in das Lager gelangt.

5 - Ist der Kollektor auf seiner Oberfliche durch
das Einlaufen der Kohlem uneben geworden
oder zeigt er Brandstellen, so ist der Anlasser
zu iiberholen,

Anlasser zerlegen und zusammenbavuen

¥ 23 5

13

1 - Bolzenschraube
2 - Scchskantschraube
3 = Unterlegscheibe
& - Zwischenlager
5 - Unterlegscheibe
& = Sechskantmutier
7 - Schalthebel
& - Magnetschalter
9 - Unterlegscheibe
10 - Sechskantmutter
11 - Sprengring
12 - Anschlagring
13 - Antriebsritzel

¢ 10

| | | |
| [ [
. b sl . b !
14 15 1517 18 99 20 M1 22 23 M 25

14 - Anker

15 - Federscheibe

16 - Haltescheibe

17 - Druckscheibe
18

19 - Ausgleichscheiben
20

21 - Tellerscheibe
22 - Sicherungsring
23 - Sechskantmutier
24 - Polgehdwse

25 = Uinterlegscheibe
26 - Schlitzschraube

3-3



Zerlegen 4 - Anker mit der Kollektorseite nach unten

1 - AnschluBbricke vom Magnetschalter |&sen, senkrecht einspannen und Anschlagring fur
VerschluBkappe abnehmen, Kohlebirsten das Ritzel mit einem passenden Stempel
hachstellen, zurtickschlagen.

2 - Ankerachse am Antriebsritzel in den Schrauvb-
stock spannen (3chutzbacken verwenden) und
Mutter an der Kollektorseite des Ankers ab-
schrauben,

3 - Sprengring abnehmen und Anschlagring ab-
ziehen. Etwa vorhandenen Grat an der Mut
fiir den Sprengring entfernen.

& - Anker aus dem Zwischenlager zichen und
3 - Mutfern der Hakenschrauben am Zwischen- Antriebsritzel heravsnehmen.

lager losen und Anker-Zwischenlager mit
Anker herauszichen. Man beachte die An-
erdnung der Scheiben fiir die Ankerbremse.

Zusammenbauen

Die Einzeltzile werden in Benzin ausgewaschen und
mit PreBluft ausgeblasen. Die Compobuchse des
(i Kellektorlagers wird nur duBerlich gesdubert. Das
Antriebsritzel ist nur in Benzin zu reinigen, wenn

1 - Federscheibe
2 - Haltescheibe
3 - Druckscheibe

& Ausgleichscheiben ‘ es durch ausgetretenes O verschmiert ist und bei

5 -

& - Tellerscheibe

7 - Sicherungsring
B - Sechskantmutier

kaltem Wetter nicht einspurt. Gegebenenfalls ist der
Dichiring an der Kurbelwslle des Motors bzw.
an der Antriebswelle des Getriebes zu erneuvern.
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Der Zusammenbau erfelgt im umgsekehrier Reihen-
folge unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Beim Auswechseln der Buchse im Kollektor-
lager ist zu beachten, daB die neue Buchse
vor dem Einbau in heifles Ol gelegf wird.

2 - Lagerstellen, Ankerbremse, Steilgewinde fir
Antriebsritzel und Schaltgabel mit Universal-
fett YW — A 052 einfeften.

3 - Der Anschlagring ist nach Einbau des Spreng-
ringes Iu verstemmen.

4 - Das Lingsspiel des Ankers soll 0,1—0,3 mm
betragen und ist gegebenenfalls durch den
Einbau von Ausgleichscheiben einzusteflen.

5 - Gummidichtung fir die VerschiuBkappe nicht
vergessen!

Anker

Beschiddigungen des Ankers sind nicht in allen
Fillen duBerlich erkennbar. Die Priffung erstreckt
sich auf die Feststellung ven WUnterbrechungen,
Wicklungs- und Masseschlub.

Priifen

1 - Unterbrechungen sind meistens am Keollektor
durch Brandstellen zwischen je zwei Lamellen
erkennbar, die bei Uberbriickung der Unter-
brechung durch die Kohlebiirsten entsichen,
Man untersuche die Fahnen der Kollektor-
lamellen, ob Wicklungsenden ausgeldtet sind.

2 - Wicklungsschlul} kann auf einem Ankerpriif-
gerat festgesiellt werden, einem Wechsel-
strommagneten mit zwei Backen, die zur
Aufnahme des Ankers dienen, Dabei wird
der Anker langsam einmal um seine Achse
gedreht, wobei ein dinnes Stahlblech oben
auf den Anker gelegt wird. Hat die Wicklung
einen Schluf, so beginnt das Blatt an zwei oder
mehreren Stellen am Umfang des Ankers stark
zu vibrieren.

& - Der Anlasser ist, um Schdden durch ein-
dringendes Wasser zu verhindern, nach
Instandsetzungsarbeiten an folgenden Stellen
mit Original-VW-Gehdusedichtungsmasse D 1a
abzudichten:

Y
i

Bohrungen fir die Befestigungsschlitzschrau-
ben in der Verschlulikappe.

L]
]

Gummidichtung zwischen Polgehduse wund
VerschluBkappe.

Bohrungen im Polgehduse fir die beiden
Hakenschrauben des Zwischenlagers.

[
[

& - Trennfuge zwischen Pelgehduse und Zwischen-
lager.

5 - Trennfuge zwischen Getriebegehduse und
Zwischenlager.

& - Trennfuge zwischen Magnetschalter wnd
Zwischenlager.

prufen

3 - Masseschiuf tritt auf, wenn das Ankerpaket
mit der Wicklung Schlufl bekemmen hat, eder
wenn Kohlenstauk in die Wicklung =in-
gedrungen ist (direkter und indirekter Masse-
schlul). Die Prifung erfolgt mit einer Prif-
lampe fir 220 Volt Metzspannung zwischen
Kollektor und Ankercisen,




L - Der Kollektor besteht aus Kupferlamellen, i
die voneinander isoliert sind. Ist der Kollekior | &
unrund oder durch Brandstellen rauvh ge- I 2 4 fere
worden, oder sind durch das Einlaufen der
Kehlen Risfen entstanden, se mull er abgedreht
und peliert werden, was zur Erzielung einer
einwandfreien Oberflache notwendig ist. Die
Isclierung zwischen den Lamellen wird mit
einer besonderen Kollektorsdge nachgearbei-
tet, bis sie etwa 0,1 bis 0,2 mm hinter der
Laufflache des Kallekiors zuriicksteht, Grilere
Betricbe sollten hierfir eine Kollektorfrds-
maschine verwenden. Es ist darauf zu achten,
dall sich zwischen den Lamellen keineriei
Metallspiine festsetzen, die sinen Kurzschlull
zwischen den Ankerwicklungen herverrufen.

Feldspulen prifen

Die beiden Feldspulen werden auf Unterbrechung, Werkstattmitteln nicht shne weiteres erkenn-

Windungs- und MasseschluB geprift, bar.

Priifen 3 - MasseschluB kann mit einer 220-Volt-Prif-

1 - Unterbrechungen konnen festgestellt werden, lampe festgesiellt werden, die zwischen das
indem eine &-Yolt-Batterie unter Einschaltung Ende einer Feldspule und das Gehduse gelegt
ciner Pruflampe an die Enden jeder einzelnen wird.

Spule gelegt wird. 4 - Die Feldspulen sind auBerdem auf elekirisch

2 - Windungsschlufi ist bei unbeschadigter dulierer vnd mechanisch einwandfreie Verbindung
Isclation der Feldspulen selten und ist mit untereinander zu priifen.



Stérungen am Anlasser

Stérung Ursache Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht | Zur Prifung Licht einschalten!

bei Druck auf den a - Licht brennt nicht! Kabel oder | a - Batteriekabel und Anschlisse
AnlaBknopl Masseanschlull ist unterbrochen, prifen. Spannung der Bafterie
Baftarie lesr messen, ndtigenfalls aufladen

b - Licht brennt, geht aber bei Be- | b - Batteriepole und -klemmen rei-
titigung des Anlafdruckknopfes nigen. Stromsichere Verbindung
plétzlich  aus! Ungeniligender zwischen Batterie, Anlasser und
Stromdurchgang infelge lockerer Masse herstellen.
oder oxydierter Anschlisse

c - Licht brennt, wird aber bei Be- | ¢ - Batterie aufladen
tdtigung des AnlaBdruckknopfes
langsam dunkler. Batterie entladen

d - Licht brennt hell. Klemmen 30| d - Unterbrechung beseitigen, defekie
und 50 am Anlasser iiberbriicken: Teile ersetzen
Anlasser lduft an
Leitung 50 zum AnlaBdruckknopf
unterbrochen, Leitung 30 zum
Lichtschalter unterbrochen, Anlali-
druckknopf defekt

e - Licht brennt hell. Magnetschalter
zieht an: Baiterickabel won
Klemme 30 am Anlasser |Gsen und
direkt an die Kontaktschraube
zur Verbindungsschiene legen. An-
lasser lauft an, Kontakte des
Magnetschalters abgenutzt oder
verschmutzt

[4:]

- Magnetschalter ersetzen

Anlasser drehf sich nicht, | a
wenn Batteriekabel
direki an die Kontakt- |
schravbe zur Verbin-

dungsschiene gelegt wird

Kohlen klemmen a - Kohlen und Fihrungen der
Birstenhalter reinigen

Kohlen abgenutzt b - Kehlen ernevern

(2]
1

Federn ohne geniigende Spannung. | ¢ - Federn erneuern
Kaohlen liegen nicht auf

d - Kollektor verschmutzt d - Kollekter reinigen

e - Kollektor riefig oder wverbrannt | e - Anlasser iiberhalen

f - Anker oder Feldspulen defekt f - Anlasser Gberholen
Anlasser dreht sich zu a - Batterie entladen a - Batterie aufladen

langsam oder zieht den | b
Mster nicht durch

Ungeniigender Stromdurchgang | b - Batteriepole und -klemmen rei-
infolge lockerer oder oxydierter nigen, Anschlisse festziehen
Anschlisse
Kohlen klemmen ¢ - Kohlen und Fithrungen der
Burstenhalter reinigen

Ll
i

d - Kohlen abgenutzt d - Kohlen erneuvern

e - Kollekter verschmutzt e - Kellekior reinigen

f - Kollektar riefig oder verbrannt f - Anlasser iiberholen

g - Anker oder Feldspulen defekt g - Anlasser Uberholen
Anlasser spurt ein und | a - Antriebsrifzel defekt a - Antriebsritzel auswechseln
zieht an, Motor drehit sich | b - Zahnkranz am Schwungrad b - Zahnkranz nacharbeiten, falls er-
nicht eder nur ruckweise defelkt forderlich, Schwungrad erncuern

Antriebsritzel spurt nicht | @ - Antriebsritzel oder Steilgewinde | a - Anlasser iiberhalen
aus verschmufzt bzw. beschadigt
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b - Magnetschalter defekt

b - Magnetschalter auswechszeln
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Batterie

Allgemeines

Typ: & Valt 70 Ah (nach DIN 72311)

Die Balterie speichert die von der Lichtmaschine erzeugte elekirische Energie auf und gibt den zum Anlassen
des Motors und zum Betrieb der iibrigen Verbraucher notigen Strom ab. Sie besteht aus drei Zellen mit
je einem Safz positiver Bleioxydplatten (PBO2) und negativer Bleiplatten (Ph). Als Elektrolyt dient verdinnte
Schwefelsdure (H250s 4+ H20) vom spezifischen Gewicht 1,285 = 32° B& (Beaumé).

Die Zellen sind in einem gemeinsamen Gehiuse aus PreBstoff versinigt und durch kréftige Bleibricken
elekirisch verbunden. Um Verwechslungen auszuschlieBen, ist der Pluspol der Batterie starker gehalten

als der Minuspal.

Klemmenspannung

Die durchschnittliche Klemmenspannung betrégl
etwa 2 Vaolt je Zelle. Sie steigt beim Laden auf
etwa 2.5—27 Volt und sinkt nach Abschalten
des Ladestroames innerhalb kurzer Zeit auf 2 bis
21 Volt. Entladen ist der Sammler, wenn die
Klemmenspannung auf 1,75—1.8 Volt je Zelle im
unbelasteten Zustand gesunken ist,

Kapazitidt

Die Kopaozitdt der Batterie betrdgt 70 Ampere-
stunden (Ah). Man bezeichnet mit Kapazitit die
Elekirizitdtsmenge, die eine Batterie bei 20stiindiger
Entladung und 20" C abgeben kann. Eine Batterie
von 70 Ah vermag also bei einer Temperatur von
20" C zwanzig Stunden lang einen Strom von
3.3 Ampere zu liefern.

Wartung

Vom einwandfreien Zustand der Bafteriz hingt die
Startbereitschaft des Wagens ab. Die BaMterie ist
daher regelmafiig zu prifen wnd sorgfiltig zu
pflegen,

Sduredichte

Die Dichte der 5dure priift man mif einem Dichte-
messer {Ardometer). Je gréBer das spezifische
Gewicht der Sidure ist, deste weiter tauehi der
Schwimmer des Dichtemessers auf, Auf einer
Skala kann die Dichte der Sdure in Grad Beauma
oder ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.
Mit zunehmender Ladung der Batterie steigt auch
die Dichte der Saure.

Batterie entladen 18" Bé = spez. Gew. 1,142
Bafterie halb geladen 27° Bé = spsz. Gew. 1,230
32" Bé = sper. Gew. 1,285

Bafterie geladen

Vorgang bei der Entladung

Beim Entladen binden beide Platten mehr und
mehr Schwefelsdaure wund verwandeln sich dabei
allmahlich in Bleisulfat (Pb50s). Das spezifische
Gewicht der verdiinnien Schwefelsdure sinkt

Yorgang bei der Ladung

Unter der Einwirkung des von der Lichtmaschine
erzeugten Gleichstroms werden die positiven
Platten wieder in braunes Bleioxyd wund die
negafiven in reines, schwammf&rmiges Blei zuriick-
verwandelt. Die vorher an die Platten gebundene
Schwefelsdure wird wieder frei, so dall sich das
spezifische Gewicht der Batterieflissigkeit erhahi.
Bei fortgesefzter Ladung zersetzt der Ladestrom
das Wasser der verdinnfen Schwefelsdure unfer
Bildung wvon Woassersioff und Saverstoff: Die
Batterie beginnf zu kochen,

der Batterie




Sdurestand

Im Loufe des Betriebes sinkt der Sdurestand der
Batterie durch Verdunstung und Zersetzung des
Wassers. Zum Machfillen darf nur destillierfes
Wasser verwendet werden, da Leitungswasser,
Regenwasser und abgekochies Wasser chemische
Beimengungen enthalten kdnnen, die schédigend
auvf die Batteriesdure wirken. Der Flissigkeits-
spiegel soll etwa 10—15 mm iiber den Platten-
oherkanten stehen. Batterieséure wird nur nach-
gefiillt, wenn Verluste durch Auslaufen entstanden
sind. AnschlieBend ist die Dichte zu prifen und
gegebenenfalls auszugleichen.

Priifung der Spannung

Zur Prifung der Batterie benutzt man ferner den
Zellenpriifer, ein Voltmeter mit parallelgeschal-
tetem Belastungswiderstand von 80—100 Ampere.

lede Zelle der Batterie wird einzeln geprift, indem
die beiden Prifspitzen des Instruments auf den
Plus- bzw. Minuspol der Zelle gesetzt werden.
Die Spannung einer Zelle darf wdhrend der
Messung (10—15 Sekunden) nicht unter 1.6 Yolt
absinken: anderenfalls ist die Zelle entladen oder
defekt. Die normale Spannung betrdgt 2 Volt.
Die Spannungen der einzelnen Zellen sollen nicht
mehr als 0,2 Velt veneinander abweichen.

Hinweis zur Pflege

Infolge der hohen Beanspruchung der Batterie
beim Anlassen und anderer ungiinstiger Betriebs-
bedingungen betrdgt die Lebensdauer der Batterie
durchschnittlich zwei lahre. Insbescndere sind
langanhaltende Startversuche schadlich, da ihr beim
Anlassen Strome bis zu 250 Ampere entnommen
werden.

Im Wagen mull die Batterie fest und sicher befestigt
sein. Die Palképfe und die AnschiuBklemmen diirfen
nicht verschmutzt sein, um den Ubergangswider-
stand niedrig zu halten. Sie sind mit einem sauberen
Lappen, in hartndckigen Fallen mit einem Pol-
reiniger zu sdubern und mit Vaseline oder einem
sdurebindenden Spezialfett leicht einzufetten. An-
schluBklemmen, die durch Oxydation schwer von
den Polképfen zu lésen sind, werden mit einem
besonderen Abzicher abgehoben,

Bei Arbeiten an der Batterie achte man auf Scure-
spritzer, die sofort mit einer Sodaldsung zu be-
handeln sind, um Schidden an Textilien und Metali-
teilen zu vermeiden.

Machladen

Fiir die Lebensdauer der Batterie ist es von Vorteil,
wenn sie in Abstinden von 3 bis £ Monaten aus-
gebaut, bis auf 1,8 Volt Zellenspannung entladen
und von nevem voll aufgeladen wird. Jede Batterie
hat die Eigenschaft, sich langsam selbst zu entladen,
und zwar um etwa 19 pro Tag bei gutem und
gepflegtem Zustand. Daher ist die Batterie bei Still-
legung des Wagens alle 6—8 Wochen aufzuladen.

Die Ladestromstdrke hdngt von der Kapazitdt der
Batterie ab und sell bei einer solchen ven 70 Ah
den Wert von 7.0 Ampere nicht Oberschreiten.
Die Ladezeit betrdgt deher etwa 10 Stunden, bei
niedrigerer Ladestromstdrke entsprechend langer.
Die Ladung ist beendet, wenn die Zellenspannung
auf etwa 2,5—2.7 Volt gestiegen ist und wenn nach
dreimaligem Priifen in Abstanden von einer Stunde
die Spannung nicht weiter steigh. Gleichzeitig macht
sich ein stdrkeres Gasen oder ,,Kochen" bemerbar.

Wihrend des Ladeverganges sind die Verschluli-
stopfen der Zellen zu entfernen.
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Inbetriebsetzung never Batterien

Meue Batterien gelangen meist ungefillt zum
Wersand. Zur Inbetriebsetzung verfahre man ent-
sprechend der beigegebenen Behandlungsverschrift.

Allgemein gelten folgende Hinweise:

1 - VerschiuBstopfen abschravben und Zellen mit
chemisch reiner Akkumulatorensdure mit spez.
Gew. 1,285 bei 20° C fillen. Sdurestand etwa
15 mm iber den Plattenoberkanten.

2 - Batterie unbedingt 5—6 5tunden stehen lassen,
damit Platten mit Elektralyt durchirénkt wer-
den. Sdurestand sinkt widhrend dieser Zeif
etwas ab, daher

3 - Batteriesdure nachfiillen.

& - Sammler mit 5 Ampere oder weniger laden,

bis die Spannung jeder Zelle auf 2,5 biz 2,7 Vol
gestiegen ist und alle Zellen lebhaft gasen.

5 - Temperatur der Batferiesdure von Zeit zv ZLait
messen. Bei Uber 40° C Ladestrem verringern.

& - Mach beendigter Ladung Sduredichtung nach-
priiffen {spez. Gew. 1,285 = 32° Beaumé) und
evil. ausgleichen. Falls ein Machfillen wvon
Sdure oder destilliertem Wasser notwendig
war, ist die Bafterie noch kurze Zeit nachzu-
laden, um eine gute Durchmischung der
Flissighkeit zu erreichen.

7 - Frihestens zwei 5tunden nach beendigter
Ladung, moglichst spdter, Einfilloffnung mit
dem Stopfen verschliefien, ibergespritzte S3dure
mit Wasser abwaschen und Batterie abtrock-
nen.

Winterbetrieb

Yon groflem Einflull auf die Kapazitat der Batterie
ist die Tatsache, daB Leitfahigkeit und Flussigkeits-
grad (Viskositdt) der Bafteriesdure stark temperatur-
abhdngig sind. Die Kapazitdt sinkt bei tiefen
Temperaturen erheblich ab und betrdgt beispiels-
weise bei einer Sduretemperatur von —15" C nur
noch etwa 509% der Kapazitdt bei 4+20° C.

Mit mehr oder weniger entladener Batterie sinkt
auch das spezifische Gewich! der Batteriesdure,
wobei sich die Gefahr des Einfrierens erhéht. Ein-
gefrorene Batterien geben keinen 5trom ab. Mach
dem Auftaven und Aufladen ist die Batterie wieder
arbeitsfahig,

Spez. Gewicht Saure gefriert bei

1,285 -63° C
1,18 —225 C
1.14 —13° C

Die stdrkere Beanspruchung der Batterie im Winter
infolge der wesentlich gréBeren Belastung durch
den Anlasser erfordert alse eine erhéhte Aufmerk-
samkeit bei der Wartung. Ez empfiehlt sich, die
Batterie im Winter alle 4 Weochen auBerhalb des
Wagens griindlich aufzuladen und gleichzeitig die
Sduredichte und die Hohe des Flissigheitsspiegels
zu prifen.

Achtung! Rdume, in denen Bafterien geladen werden, sollen nicht mit offenem Licht oder rauchend
betreten werden. Es ist zweckmdfig, Prazisionswerkzeuge von solchen Rdumen fernzuhalten,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Br. 1 - 0931 501 wurde eine Batterie mit geringerer Hohe eingebaut. Das Spannband wurde enfsprechend
gedndert. Die Kapozitdt der Batterie betrdgt nunmehr 86 Ah. Die Kaltstartleistung ist durch die gegeniiber frither

grollere Plattenoberflaiche um etwa 30% erhéh! worden.

Der Einbau der neven 66 Ah Batterie in dltere Fahrzeuge ist nur in Verbindung mit dem neuen Batleriedeckel und dem

kbrzeren Spannband miglich,
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Ziindung

Allgemeines

Die Zindanlage arbeitet als Batterieziindung mit Zindspule und einem Zindverteiler mit automatischer
Zundzeitpunktverstellung durch Fliehkraftregler. Dabei wird der Batteriestrom von & Volt auf die erforder-

liche Zindspannung umgefarmf.

Zindspule

Allgemeines
Typ: Bosch TK 673

Die Zindspule besteht gus ecinem Eisenkern, auf
dem sich eine Primarwicklung aus wenigen Win-
dungen starken Drahles und eine Sekunddrwick-
luns aus zahlreichen Windungen dinnen Drahtes
befinden. Der VYorgang in der Spule dhneli dem
eines Transformaters. Der in der Primdrwickliung
fliefende Batteriestrom wird im Augenblick des
Zindzeitpunktes eines Zylinders unterbrochen.
Dem Unterbrecher ist ein Kendensator parallel
geschaltet, wodurch ein schwingungsfahiger Kreis
entsteht und die Funkenbkildung zwischen den
Kontakten derart vermindert wird, dafl ein geni-
gend schnelles Abfallen des Primédrstromes erreicht
wird., Durch Induktionswirkung entsteht in der
Sekunddrwicklung ein hochgespannter Strom, der
iber den Verteiler an die Zindkerzen gefihrt wird.

Wartung

Die Isclierkappe der Zindspule ist zur Vermeidung
von Uberschldgen und Krischstrémen sauber und
trecken zu halten.

Priifung

Zur Uberprifung der Zindspule auf Brauchbarkeit
mift man die Ldnge des von ihr erzeugten Funkens,
Man kann die Prifung entweder auf cinem Prif-
stand oder am Motar durchzufihren,

Mach vorhergegangener Prifung, ob die Stroem-
zufithrung und der Zindverteiler in Ordnung sind,
lost man das Kabel £ am Yerteilerkopf und halt
dieses in einer Entfernung ven etwa 7 mm gegen
Masse,

Beim Durchdrehen des Maotors mit dem Anlasser
mull ein Funke vam Kaobelende zur Masse Uber-
springen. Genlgt die Zindspule dieser Anferderung
nicht, so ist sie durch eine neue zu erseizen,

Anschlisse:
Klemme 15 vom Zindschlof
Klemme 1 zum Yerteiler {Unterbrecher)
Klemme & zum Verteilerdeckel (Zindkabel)

Zindverteiler

Allgemeines
Typ: Bosch YE & BRS 383

Der Verteiler sorgt dafiir, daB der Zindstrom jeder
der vier Zindkerzen in der richligen Folge wnd
genau im Zindzeitpunkt zugeleitet wird. Die
Verstellung des Ziindzeitpunktes erfolgt durch sinen
selbsttatigen Fliehkraftregler.

Wartung

Verschmutzte oder leicht verschmorte Kontakte
werden gereinigt bzw, mit einer Kontakifeile ge-
gldttet. Schmirgelleinen darf zum MNacharbeiten der
Kontakte nicht verwendet werden. Die Kontakt-
flaichen missen eben sein wnd in geschlossenem
Zustand parallel zueinander aufliegen. Um das zu
erreichen, ist der Unterbrecherhammer beim
MNacharbeiten der Kontakte mit der Feile leicht
gegen den Ambofl zu driicken.




Das Innere des Verteilers ist sorgfaltig auszublasen.
Die Mockenbahn ist leicht mit Universalfett VW —

A 052 einzufetten, um die Abnutzung des Fiber-
klgtzchens am Unterbrecherhammer niedrig zu
halten.

Es ist zweckmdlig, die Verteilerwelle von oben
durch die Bohrungen der Unterbrecherplatte bei
der ersten Kundendienst-Inspektion mit ein paar
Tropfen Motorengl zu schmieren. Man achte darauf,
dal kein Ol auf die Unterbrecherkentakte gelangt.

Der Finger des WVerfeilersteckers vnd die vier
Segmente des Verteilerkopfes unferliegen infalge
der im Betrieb standig Uberspringenden Funken
einer gewissen Abnutzung. 5torungen konnen auf-
treten, wenn das lsoliermaterial des Kopfes oder
des Steckers durchgeschlagen ist. Der Kopf ist
innen und aulien sauber und trocken zu haiten,
um Kriechstrome und das Uberspringen von
Funken zu verhindern. Beim Aufsetzen des Kopfes
achte man auf das Vorhandensein der federnden
Sehleifkahle fir den Verteilerstecker.

Unterbrecherkontakte einstellen
Beim Einstellen der Unterbrecherkontakte verfahre
man wie folgt:

1 - Verteilerkopf und Verteilerstecker (Rotor) ab-
nehmen.

2 - Verteilerwelle durch Bewegen des Motors
drehen, bis ein Mocken den Unterbrecher-
hammer voll abhebt.

3 - Feststellschraube am Amboll |Gsen.

4 - Kontaktabstand durch Verdrehen der Ex-
zenterschraube mit einer Fihlerlehre auf
0.4 mm einstellen.

5 - Feststellschravbe anzichen.

& - Kontaktabstand fir alle vier MNocken nach-
priifen.

Achtung!

Mach dem Einstellen der Unterbrecher-
leantakie ist in jedem Falle der Zindzeitpunit
neu einzustellen, do eine Verdnderung des
Kontaktabstandes um 0,1 mm einer Yer-
dnderung des Zindzeitpunktes um etwa
3° Kurbelwinkel entspricht.

Das Einhalten der richtigen Zeiten fiir das Offnen
und Schliefen der Kontakte ist nur gewdhrleistet,
wenn die Antriebswelle des Verfeilers kein unzu-
ldssiges Rodialspiel aufweist,

Unterbrecherkontakte auswechseln

Unterbrecherhammer und Ambofi unterliegen im
Laufe der Zeit einem natirlichen Yerschleill durch
Abbrand. Ist ein Machstellen nicht mehr maglich
ader sind die Kentakie sehr verschmort, so werden
beide Teile ausgewechselt:

1 - Verteilerkopf und Verteilerstecker (Rotor) ab-
nehmean.

2 - Miederspannungskabel ven Klemme 1 am
Yerteiler abklemmen.

3 = Mutter der Klemmschravbe |8sen und Unter-
brecherhebel nach oben abziehen.
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& - Isclierstick
2 - Unterbrecherkontakt 7 - Winkelklech

1 - Stellschrauvhe

8 - Sechikantschraube
9 - lzolierung
10 - Unterbrecherhebel

3 - Feststellschraube
4 - Iselicrscheibe
5 = Primdranschluf

Beim Einbau des neven Unterbrecherhebels ist
auf richtige Anordnung der lsolierung zu
achten, vm MasseschluB an dieser Stelle zu
verhindern,

4 - Miederspannungskabel anklemmen.

5 - Unterbrecherkontakt nach Entfernen der Halte-
schroube auswechsaln.

& - Kontaktabstand new einstellen. Rotor und Ver-
feilerdecke aufsetzen.

Ziindzeitpunlkt einstellen

Vor der Einstellung des Zindzeitpunkfes auf 5°
vor o.T. ist in jedem Falle der Abstand der Unter-
brecherkontakte zu prifen.

1 - Marke auf der Keilriemenscheibe mit der
Trennfuge des Motorgehduses in derjenigen
Stellung der Kurbelwelle zur Deckung bringen,
in der gleichzeitig der Finger des Verteiler-
steckers zur Marke fiir den ersten Zylinder
am Rande des Verteilergehduses zeigth

2 - Klemmschravbe am Halter des WVerteilers
lesen.

]
'

&-Voli-Priflampe mit einem Pal an Klemme 1
des Verteilers und mit dem anderen Pol an
Maszze legen.

& - Ziindung einschalten,

5 - Verteiler in Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, dann
langsam entgegengesetzt drehen, bis sich die
Kontakie zu éffnen beginnen und die Priflampe
aufleuchtet.

& - Klemmschraube am Halter des Verteilers fest-
riehen.

7 - Verteilerstecker und Verteilerkopf aufsetzen.

Der Zindzeitpunkt aller vier Zylinder ist richtig
eingestellt, wenn bei langsamem Drehen der
Kurbelwelle in Laufrichtung die Priflampe genau
in dem Augenblick aufleuchtet, in dem die Marke
der Keilriemenscheibe in hochster bzw. tiefster
Stellung mit der Gehdusetrennfuge fluchtet.

Avtomatische Zindzeitpunktverstellung

Der Fliehkraftregler hat zwei Flichgewichte, die
sich unter Einwirkung der Fliehkraft entgegen der
Wirkung zweier Rickhelfedern nach aullen ver-
stellen und ihre Bewegung auf den Unterbrecher-
nocken Ubertragen. Dieser eilt dadurch in einem
mit der Motordrehzahl wechsenden Winkel der
Verteilerantriebswelle voraus (maximal 337).

Ziindzeitpunktverstellung priifen

Yon der Wirkung des Fliehkraftreglers kann man
sich iberzeugen, indem man den oufgesetzien
Verteilerstecker mit der Hand im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag verdreht. Nach dem Loslassen mull



sich der Verteilerstecker von selbst in seine Aus-
gangslage, dem entgegengesetzten Anschlag, zu-
rickbewegen, andernfalls ist der Fliehkraftregler
verschmutzt oder die Federspannung ist nicht in
Ordnung. Unerklarliche Klingelerscheinungen des
Motors haben gelegentlich ihre Ursache in einem
defekten Flichkraftregler, Eine genauve Prifung der
Ziindzeitpunktverstellung, die in Form einer lber
den gesamten Drehzahlbereich maglichst gleich-
milig verlaufenden Kurve erfolgen soll, ist mit
einer Ziindeinstell-Lampe méglich.

Eine besonders fir den VYW-Moter entwickelte
Kontrollskala (3elbstbauzeichnung VW &654) wird
am Kurbelgehause befestigt und zeigt in Verbindung
mit dem Zindeinstellgerdt die Einstellung des
Ziindzeitpunktes und die Arbeitsweise des Flieh-
kraftreglers. Fehlerhafte Einstellung bzw. mecha-
nische Storungen, welche sich in zu friher, zu
spafer eder ruckweiser Verstellung des Zindzeit-
punktes dullern, sind einwandfrei feststellbar.

Anwendung:

1 - Kentrollskala an der Stiftschraube M8 zur
Befestigung des Zindverteilers so anschrau-
ben, dall der Skalenschlitz mit der Kurbel-
gehdusetrennfuge fluchtet,

Z - An der Kerbe fiir den Zindzeitpunkt auf der
Riemenscheibe einen 2—3 mm breiten Farb-
cder Kreidestrich ziehen.

3 - Zindeinstell-Lampe mit einer Klemme an die
Zindkerze des Zylinders, mit der anderen
Klemme an das abgenommene Zindkerzen-
kabel 1 anklemmen (Reihenschaltung),

4 - Moter anlassen. — Riemenscheibe und Skala
mit Einstellgerdt anstrahlen. Der Zindverteiler
arbeitet einwandfrei, wenn der Strich auf der
Riemenscheibe sich stetig (ohne zu rucken) in
dem der jeweiligen Drehzahl des Motors ent-
sprechenden Feld der Kontrollskala bewegt.

Wird die Lampe ohne Skala verwendetf, so ist am
Umfange der Riemenscheibe von der Ziindzeif-
punktkerbe bis 47 mm, im Uhrzeigersinn gemessen,
ein etwa 10 mm breiter weiller Farbstrich anzu-

bringen.

Bei Leerlaufdrehzahl mull dann die linke Kante
und bei Héchstdrehzahl die rechte Kanle des
weillen Bandes mit der Gehdusetrennfuge etwa
fluchten.

Farbstrich am Verziindung
Skalenschlitz Stillstand L

1. Skalenstrich etwa 600 U 'min etwa 5°— g°
2. Skalenstrich etwa 1400 U 'min etwa 15°—20

3. Skalenstrich etwa 2800 U /min etwa 32°—37°
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Kondensator priifen

Der Kondensator ist zum Erreichen der erforder-
lichen Ziindspannung von wesentlichem Einflull. Er
vermindert gleichzeitig die Funkenbildung beim
Trennen der Unterbrecherkontakte und damit den
vorzeitigen Abbrand.

Ein defekter Kondensator macht sich durch stark
verbrannte Unterbrecherkontakte, schwache Zind-
funken in Verbindung mit Starfschwierigkeiten oder
villiges Ausbleiben ven Zindfunken bemerkbar,

Priifung

Auf einer modernen Prufeinrichtung ist es moglich,
den Keondensator auf Durchschlag, lsolationsver-
luste und ausreichende Kapazitdt zu prifen, Steht
eine Kondensater-Priffeinrichtung nicht zur Ver-
figung, so ist wie folgt zu verfahren.

1 - Kabel 1 und Kondensatorkabel von der An-
schluBklemme des Unterbrecherhammers ab-
klemmen,

2 - 6=-Volt-Priflampe mit einem Pol an Klemme 1
der Zindspule und mit dem anderen Pol an
Kondensaforkabel legen.

4 - Zundung einschalten. Leuchtet die Priflampe
auf, so hat der Kondensator Masseschlul und
ist auszuwechseln.

4 - Kabel 1 und Kondensatorkabel anklemmen.

5 - Zundkabel & am Verteilerkopl lgsen und in
einer Entfernung von etwa 7 mm gegen Masse
halten.

& - Motor bei eingeschalteter Zindung durch-
drehen. 5pringt der Funke in vorgeschriebener

Enffernung nicht iber, so ist die Priffung zum
Yergleich mit einem einwandfreien Konden-
sator zu wiederholen.

Zum Austausch dirfen nur Kondensaotoren der
vorgeschrigbenen Type ZKO 29/6 2 Z verwendet
werden, da Kondensatoren mit anderer Kapazifit
die Lebensdauer der Unterbrecherkontakte nach-
teilig beesinflussen konnen.

Ziundverteiler aus- und einbaven

1 - Kabel von Klemme 1 am Zindverteiler (Unter-
brecheranschlufiklemme) lgsen.

2 - Ziindverfeilerkopl abnehmen.

3 - Sechskantmutter zur Befestigung des Halters
fur den Zindverteiler am Kurbelgehduse ab-
schrauben.

4 - Zundverteiler herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfaolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Zylinder 1 aul Zindzeitpunkt stellen. Dabei
mull der mittenversetzte SHft im Keopl der
Ziindverteilerantricbswelle quer zur Léngs-
achse des Motors und zur Riemenscheibenseite
hin versetzt liegen, wdhrend die Markierung
an der Keilriemenscheibe mit der Gehduse-
trennfuge fluchten muf.

2 - Auf guten Sitz der Distanzfedern achten.

3 - Werteilerwelle beim Einsetzen des Zindver-
teilers drehen, bis der Finger des Verfeiler-
rotors zur Markierung fir den 1. Zylinder am
Verteilergehduse zeigt und sich das Kupplungs-
stiick der Welle schliefilich nach leichtem Hin-



und Herdrehen in den Schlitz der Verteiler-
antriebswelle einpaft.

& - Zindzeitpunkt einstellen.

Anmerkung:

Alle 113-cem-Motoren wurden serienmdBig mit dem
Ziindverteiler BOSCH VE & BRS 383 ausgeristet. Dieser
Werteiler ist gegen den Ziindverteiler BOSCH V] & BR &
austauschbar, jedech mul die Grundeinstellung des Yer-
teilers wie folgt gedndert werden:

1131 -ccm-Motor, 25 P5, Verdichtung 5,6:1

Zindverteiler

Bosch Einstelimarke

Ziundzeitpunki

oT in Deckung mit der

YRR 0 X Gehdusetrennfuge

12 mm links von der

VIS ERE 1257 e 01 Gehdusetrennfuge
Zindkerzen
Allgemeines Elektroden und lsalierkérper
mittelbraun = gute Vergasereinstellung wnd
Typen 1131 cem 1192 cem richtiges Arbeiten der Kerze;
schwarz = Gemisch zu fett;
hellgrau = Gemisch zu arm;
Bosch \*;'1?'15T1;T1.ﬁ.. :';:?iT; verolt = Aussetzen der betreffenden
EE;U 1HI:5} 1: " ¥ 1; : HN Kerzen od. undichter Keolben.
T
C?'mgr: - L10 L105ﬂ < Bei Kraoftstoffen mit Bleizusatz zeigt der Isalier-
AC s 4i 43 L korper bei richtiger Einstellung graue Fdarbung.
Auto-Lite = AE&oder AER& Wihrend des Betriebes vergréBert sich der Elek-
KLG it F 70 treadenabstand durch natiirlichen Abbrand. Bei zu
grofiem Abstand kann die Kerze aussefzen. Mit
" ey X einer Lehre wird der Abstand geprift und durch
L & Machbiegen der Masseelektrode auf den wvor-

Zwischen den Elektroden der Zundkerze springt
der Funke Uber, der das verdichtete Kraftstoff-
Luftgemisch entzinden soll. Von der Wahl der
richtigen, den Betricbsverhdltnissen des Moters an-
gepaliten Kerzen hingen Startbereitschaft, Leerlauf,
Beschleunigung und Héchstleistung ab. Der vor-
geschriebene Warmewert der Zindkerze ist aus
der oben angefilhrten Tabelle zu entnehmen.

Wartung und Priifung

Die Kerzen sind in Abstdnden ven etwa 5000 km
herauszuschravben und auf Aussehen, Elektroden-
abstand und einwandfreies Arbeiten zu prifen.
Bei einiger Erfahrung lassen sich aus dem ,,Kerzen-
gesicht'* Ruckschlisse auf Einstellung und Betriebs-
zustand des Motors zichen. Allgemein gelten fir
die Beurteilung des Aussehens einer Kerze folgende
Regeln:

a = 0,.6—0.7 mm

geschriebenen Wert von 0,6—0,7 mm gebracht.
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Zur Profung der Kerze auf einwandireies Arbeiten
dienen Prifgerdte, bei denen der Zindfunke
unter Druck {6—8 atl) Uberspringen mull und
dabei durch ein Schauloch beobachtet werden kann.

Beim Einbau der Kerzen diirfen die Kerzendichi-
ringe nicht vergessen werden. Es isf rweckmdlig,
die Kerzen nach 15000 km durch neve zu ersetzen.

Verschmutzie Kerzen werden mit Burste und Helz-
span gereinigh, Vergle Kerzen kénnen durch
Ausbrennen wieder brauchbar gemacht werden.
Der lsclierkérper soll auch auf der AuBenseite
sauber und frocken sein, um ein chrspr‘ingen des
Funkens und Kriechstrome zu vermeiden, Fir
grofiere Betriebe ist die Yerwendung eines Reini-
gungsgerites mit Sandstrahlgeblase zu empfehlen,

Bei Fahrzeugen, welche vorzugsweise im Stadi-
und Kurzstreckenverkehr gefahren werden, emp-
fiehlt es sich, wdhrend der kalten Jlahreszeit den
Elektrodenabstand von 0,6—0,7 mm auf0,4—0 5mm
Zu verringern.
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| DIENST

Ziindung

{Ausfihrung ab Januar 1954)

Allgemeines

Die Zindanlage arbeitet als Bafterieziindung mit Zindspule und einem Zindverteiler mif automatischer
Ziundzeitpunktverstellung durch Fliehkrafiregler. Die zusétzliche Unterdruckverstellung bewirkt sine von
der Fliehkraftregelung unabhdngige Zindzeitpunkiverstellung mit dem Zweck, im Teillastgebiet Bestleistung
bei geringstem Kraftstoffverbrauch zu erzielen. Der Batteriestrom von 6 Volt wird durch die Ziindanlage
auf die erforderliche Ziindspannung umgeformt und jeder der vier Zindkerzen in der richtigen Folge und

genad im Zundzeitpunkt zugeleitet.

Zindspule

Allgemeines

Typ: Bosch TE 6 A 3

Die Zindspule besteht aus einem Eisenkern, auf
dem sich eine Primdrwicklung aus wenigen Win-
dungen starken Drahtes und eine Sekundarwick-
lung aus zahlreichen Windungen dinnen Drahtes
befinden. Der Vorgang in der Spule dhnelt dem
eines Transformators, Der in der Primdrwicklung
flieBende Batteriestrem wird im Augenblick des
Zindzeitpunkies eines Zylinders unterbrochen.
Dem Unterbrecher ist ein Kondensator parallel
geschaltet, wodureh ein schwingungsfahiger Kreis
entsteht wund die Funkenbildung zwischen den
Kontakten derart vermindert, daff ein geniigend
schnelles Abfallen des Primdrstrames erreicht wird.
Durch Induktionswirkung entsteht in der Sekunddr-
wicklung ein hochgespannter Strom, der iiber den
Verteiler an die Zindkerzen gefihrt wird.

Wartung

Die Isolierkappe der Zindspule ist zur Yermeidung
von Uberschldgen und Kriechstromen sauber und
trocken zu halten.

Priifung

Zur Uberprifung der Zindspule auf Brauchbarkeit
miflt man die Lange des von ihr crzeugiten Funkens.
Man kann die Prufung entweder auf einem Prid-
stand oder am Motor durchfihren.

MNaeh verhergegangener Prifung, ob die Strom-
zufithrung und der Zindverteiler in Ordnung sind,
lost man das Kabel 4 am Verteilerkopf und halt
dieses in einer Enffernung ven etwa 7 mm gegen
Masse,

Beim Durchdrehen des Motors mit dem Anlasser
muld sin Funke vom Kabelende zur Masse lber-
springen. Genlgt die Zindspule dieser Anforderung
nicht, so ist sie durch sine neue zu ersetzen, sofern
sich der Kondensator bei der Prifung als in Ord-
nung erwies.

Anschliisse:
Klemme 15 vom Zindschlol

Klemme 1 zum Veriziler (Unterbrecher)
Klemme 4 zum VYerieilerkopf (Zindkabel)

Anmerkung:

AbFahrgestell-Mr. 1 261 483 wurde eine Zindspule in never
Ausfidhrung mit der Bezeichnung TE & B 1 eingebaut.
Diese Ziindspule hat eine héhere Ziindleistung gegeniiber
der fritheren Ausfishrung und biefet dadurch sine gréficre
Sicherheit bei besonderer Beanspruchung. Beide Aus-
fihrungen sind gegeneinander austauschbar.

Ziundverteiler

Allgemeines
Typ: Bosch VIU 4 BR 3 mk

Der Yerteiler sorgt dafir, da der Zundstrom jeder
der vier Ziindkerzen in der richtigen Folge und
genau im Zindzeitpunkt zugeleitet wird, Die
Werstellung des Zindzeitpunktes erfolgt durch einen
im Verteiler eingebauten Flichkraftregler.

Im Teillastbereich bewirkt ein an den Wergaser
angeschlossener Unferdruckversteller eine zusdtz-
liche Vorverlegung des Zindzeitpunktes,

Wartung

Verschmutzte oder leicht werschmorte Kontakte
werden gereinigt bzw. mit einer Kontakieile ge-
gldttet, Schmirgelleinen darf zum Macharbeiten der
Kentakte nicht verwendet werden, Die Kontakt-
flichen missen eben sein und in geschlossenem
Zustand parallel zueinander aufliegen. Um das zu
erreichen, ist der Unterbrecherhebel baim MNach-
arbeiten der Kontakte mit der Feile leicht gegen den
Unterbrecherkontakt zu driicken,
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Das Innere des Verteilers ist sorgfaltig auszublasen.
Die Mockenbahn ist leicht mit Universalfett VW -

A 052 einzufetten, um die Abnutzung des Fiber-
klgtzehens am Unterbrecherhebel niedrig zu halten,

Es ist zweckmdlig, die Verteilerwelle von oben
durch die Behrungen der Unterbrecherplatte bei
der ersten Kundendienst-lnspektion mit ein paar
Tropfen Metorensl zu  schmieren. Man  achte
darauf, daf kein Ol auf die Unterbrecherkeontakte
gelangt.

Der Finger des Verteilersteckers und die vier
Segmente des Verteilerkopfes unterliegen infolge
der im Betrieb i{berspringenden Funken einer
gewissen Abnufzung. St8rungen kénnen aufireten,
wenn das Isoliermaterial des Kopfes oder des
Steckers durchgeschlagen ist, Der Kopf ist innen
und auflen sauber und trecken zu halten, um Kriech-
strome und das Uberspringen von Funken zu ver-
hindern. Beim Aufsetzen des Kopfes achte man auf
das Vorhandensein der federnden Schieifkohle fir
den Verteilerstecker.

Unterbrecherkontakte einstellen

Beim Einstellen der Unterbrecherkontakie varfahre
man wie falgt:

1 - Verteilerkopfl und Verteilerstecker (Rotor) ab-
nehmen.

2 - Verteilerwelle durch Bewegen der Kurbelwelle
drehen, bis ein Mocken den Unterbrecherhebel
voll abhebt,

3 - Feststellschravbe am  Unterbrecherkontakt

lasen.

4 - Kontaktabstand durch Verdrehen der Stell-
schravbe mit einer Fuhlerlehre auf 0.4 mm
einstellen.

5 - Feststellschravbe anziehen.

Achtung! Mach dem Einstellen der Unter-
brecherkontaktes ist in jedem Falle der Zind-
zeitpunkt new einzustellen, da eine WVer-
dnderung des Kentaktabstandes um 0,1 mm
einer Verdanderung des Zindzeitpunktes um
etwa 37 Kurbalwinkel entspricht,

Das Einhalten der richtigen Zeiten fiir das Offnen
und Schlicfien der Kentakte ist nur gewdhrleistet,
wenn die Antriebswelle des Verteilers kein un-
zuldssiges Radialspiel aufweist.
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Unterbrecherkontakte auswechsein

Die Unterbrecherkontakte unterliegen im Laufe der
Zeit einem natiirlichen Verschleil durch Abbrand.
Ist ein Machstellen nicht mehr méglich, ader sind
die Kontakte stark verschmort, se werden beide
Teile ausgewechselt.

1 - Verteilerkopl und Verteilerstecker (Retor) ab-
nehmen.

2 - Miederspannungskabel von Klemme 1 am
Verteiler abklemmen,

3 - Mutter fir Klemmschraube lésen und Kabel
des Unterbrecherhebels abnehmen,

4 - Federklammer und Scheibe von der Achse des
Unterbrecherhebels abnehmen,

5 - Blafifeder mit lsolierung aus der Lagerung
herausdriicken und Unterbrecherhebel nach
oben abziehen.

& - Feststellschravbe wom  Unterbrecherkontakt

herausschrauben.

7 - Befestigungsschraube fir den Haltewinkel
herausschrauvben.

& - Unterbrecherkontaki nach oben herausneh-
maen.
Beim Einbau des neuven Unferbrecherhebels
ist auf richtige Anordnung der lsolierung zu
achten, um Masseschlufd zu verhindern.

9 - Befestigungsschraube fir den Haltewinkel mit
Masseband festziehen.

10 - Miederspannungskabel anklemmen.

11 - Kontaktabstand und Zindzeitpunkt einstellen.

1 = Kabel fir Unter-
brecherhebel

2 - Primdranschluf

3 - lsclicrscheibe

4 - Sechskantschraube

5 - Haltewinkel

& - Zugslange

7 - Feststellschravbe

& - Isclierscheibe

2 - Lnterbrecherhebel
10 - Unterbrecherkontakt
11 - Stellschravbe
12 = Mnsseband
13 - Befestigungsschraube

Zindzeitpunkt einstellen

Vor der Einstellung des Zindzeitpunktes aui 7.5°
vor o.T. ist in jedem Falle der Abstand der Linfer-
brecherkontakte zu prifen.

1 - Marke auf der dem Motorgehduse zugewand-
ten Hilfte der Keilriemenscheibe mit der
Trennfuge des Motorgehduses in derjenigen
Stellung der Kurbelwelle zur Deckung bringen,
in der gleichzeitig der Finger des Verteiler-
steckers zur Marke fir den ersten Zylinder
am Rande des Verteilergehduses zeigt.

? - Klemmschraube am Halter des Verteilers
Iésen.

3 - 6-Voll-Priflampe mit einem Pel an Klemme 1
des Verteilers und mit dem anderen Pol an
Masse legen.

=
[

Zindung einschalten.

A
'

Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkentakte geschlossen sind, dann
langsam entgegengesetzt drehen, bis sich die
Kontakte zu &ffnen beginnen und die Prif-
lampe aufleuchtet.

& - Klemmschraube am Halter des Verteilers fest-
ziehen.

7 - Werteilerstecker und Verteilerkopl aufsetzen.

Der Ziindzeitpunkt aller vier Zylinder ist richtig
eingestellt, wenn beim langsamen Drehen der
Kurbelwelle in Laufrichtung die Pruflampe genau
in dem Augenblick aufleuchtet, in dem die Marke
der Keilriemenscheibe in hochster bzw. fiefster
Stellung mit der Gehdusetrennfuge fluchtet,
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Automatische Ziindzeitpunktverstellung

Die Verstellung des Ziindzeitpunktes wird iber den
gesamiten Drehzaohlbereich des Motors durch den
Fliehkrafiregler gesteuvert. Der Fliehkrafiregler hat
zwei Fliehgewichte, die sich unter Uberwindung
der Kraft zweier Rickholfedern nach aufien ver-
steflen und ihre Bewegung auf den Unterbrecher-
nocken Ubertragen. Dieser eilt dadurch in einem
mit der Motordrehzahl wachsenden Winkel der
Werteilerantriebswelle voraus (maximal 267),

Eine zusdfzliche Verstellung des Ziindzeitpunktes,
die im Teillastbereich des Motors anspricht, ist
durch den an den Vergaser angeschlossenen
Unterdruckversteller gegeben. Der vom Vergaser-
unterteil abgencommene Unterdruck wirkt sich
auf die in der Unferdruckdose eingebaute Mem-
brane aus. Eine Zugsfange liberfrdgt die Bewegung
der Membrane auf die Unterbrecherplatte, wadurch
die Unterbrecherkentakle entgegen der Dreh-
richtung der Unterbrechernocken verstellt werden.

Ziindzeitpunktverstellung des Fliehkrafi-
reglers priifen

VYon der Wirkung des Fliehkraftreglers kann man
sich ilberzeugen, indem man den aufgesetzten
Werteilerstecker mit der Hand im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag verdreht. Mach dem Loslassen mul
sich der Verteilerstecker ven selbst in seine Aus-
ganglage, dem entgegengesetzten Anschlag, zu-
riickbewegen, andernfalls ist der Fliehkraftregler
verschmutzt oder die Federspannung unzureichend.
Eine genaue Priiffung der Fliehkraftverstellung, die
bei bestimmten Drehzahlen erfolgen soll, ist mit
einer Zindeinstell-Lampe maglich.

Eine besonders fiir den VW-Motor entwickelte
Kentrollskala (Selbstbauzeichnung VYW 654 (friher
VW 373) und Techn. Merkblatt E/28) wird am
Kurbelgehduse befestigh und zeigt in Verbindung
mit der Zindeinstell-Lampe die Einstellung des
Zindzeitpunktes und die Arbeitsweise des Flieh-
kraftreglers. Fehlerhafte Einstellung bzw. mecha-
nische 5tarungen sind einwandfrei feststellbar.

Anwendung:

1 - Unterdruckleitung am Ziindverteiler abschrau-
ben und mit einem geeigneten Stopfen ver-
schliefen.

2 - Kontrollskala an der Stiftschraube M 8 zur
Befestigung des Ziindverteilers so anschrauben,
dall der Skalenschlitz mit der Kurbelgehduse-
trennfuge und der Markierungsradius mit dem
Auliendurchmesser der Keilriemenscheibe

fluchtan,

3 - Gegenlber der Kerbe fir den Ziindzeitpunkt
auf der Riemenscheibe einen 2—3 mm breiten
Farb- oder Kreidestrich ziehen.

4 - Zindeinstell-Lampe mit einer Klemme an die

Ziindkerze des Zylinders 1, mit der anderen
Klemme an das abgenommens Zindkerzen-
kabel 1 anklemmen (Reihenschaltung).

3 - Moter-Drehzahlmesser anschliefien.

& - Mater anlassen, — Riemenscheibe und Skala

mit Einstellgerdt anstrahlen. Der Fliehkraft-
regler arbeitet einwandfrei, wenn sich der
Strich auf der Riemenscheibe in dem der je-
weiligen Drehzahl des Mofors entsprechenden
Feld der Kontrollskala bewegt.

Vorzindung durch

Farbstrich am

bei

Flichkraftregler

Skalanschlitz

1. Skalenstrich
2, Skalenstrich
3. Skalenstrich

Stillstand
etwa 1200 L /min

etwa 2000 U /min
ehwa 3300 U 'min

7.5°

etwa 8&,0°—13.0
etwa 13,5°—14,5
etwa 31,5°—34.5°
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Unterdruck-Zindzeitpunktverstellung prifen
Die Kontrolle der Unterdruckverstellung erfolgt
durch eine Vergleichsmessung mit der Ziindzeif-
punktverstellung durch Flichkraftregelung.

Anwendung:

1 - Unterdruckleitung anschlieien.

2 - Motor mit etwa 2000 U 'min loufen lassen und
Skala mit Einstellgerdt anstrahlen.
Sollte kein Drehzohlmesser zur Verfigung
stehen, ist es zweckmdlig, die Stellung der
Drosselklappe festzulegen (durch Yerstellen der
Leerlaufbegrenzungsschraube), die sich bei der
Uberprifung der Fliehkraftregler-Verstellung
beim 2. Skalenstrich (2000 U 'min) ergeben hat.

3 - Der Unterdruckversteller arbeifet einwandfrei,
wenn die Zindzeitpunkiverstellung bei gleicher
Maotordrehzahl wesentlich grofer ist als bei
ausschlieBlicher Verstellung durch den Flieh-
kraftregler. Sollte die gréfiere Verstellung nicht
zu ermitteln sein, so sind Unterdruckleitung
und -dose aul Undichtigkeiten zu Gberprifen,
Schadhafte Teile sind auszuwechseln,

Unterdruckversteller aus- und einbaven

1 - Unterdruckleitung am Unterdruckversteller
abschrauben.

2 - Verteilerkopf und Verteilerstecker abnehmen.

3 - Befestigungsschraube fir den Haltewinkel
herausschravben und Haltewinkel abnehmen.

4 - Lwei Befestigungsschravben des Unferdruck-
verstellers abschrauben,

5 - Unterdruckversteller mit Zugstange abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Kontaktabstand vnd Zindzeitpunkt einstellen.

? - Die Schrauben-Feder im Unterdruckversteller
wird vam Hersteller mit Hilfe entsprechander
Gerate singestellt. Sie darf nachtréglich nicht
verdandert werden.

3 - Zugstange (Abstand von Oberkante Zugstange
biz Gehauwse) auf a = £3,£+0,2 mm einstellen.

4 - Einstellmutter auf der Zugstange (Abstand von
Oberkante Einstellmutter bis Gehduseboden)
auf b = 3,5 £ 0,15 mm einstellen und Gegen-
muftter festziehen,

1 - Haltewinkel 7 - Schraubenfeder

2 - Zugstange & - Einstellbelzen

1 - Gegen-Mutter 9 - Dichtscheibe

& - Einstell-Mutter 10 - Verschlullschraube
5 - Zundverteiler 11 - AnschiuBteil

& - Unterdruckversielier
a 434 +— 0,2 mm b — 35 = 015 mm

5-13
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Zugstangenauge mit Universalfett YW — & 052
leicht einfetten.

o~
i

Unterdruckversteller lose anschravben.

=~
'

Befestigungsschraube fir den Haltewinkel mit
Masseband festziehen.

oo
'

Werteilerstecker aufsefzen und Strichmarke
auf dem Verteilerfinger mit der Kerbmarke
auf dem Zindverteiler-Gehduserand zur
Deckung bringen.

In dieser Stellung miissen sich die Unter-
brecherkontakte gerade zu offnen beginnen
(Priifung zweckmdBigerweise mit &6-Vall-Pruf-
lampe durchfihren). Lagt sich das Offnen der
K.ontakte in dieser Stellung durch Yerschieben
des Unterdruckverstellers in den Bohrungen
fir die Befestigungsschrauben nicht erreichen,
dann ist das EinstellmaB (a) der Zugstange
zu dndern und das Mall (b) neu sinzustellen,

Unierdruclkver-

=0
i

Befestigungsschrauben des
stellers anziehen.

Kondensator priifen

Der Kondensater ist zum Erreichen der erforder-
lichen Zindspannung ven wesentlichern EinfluB,
Er vermindert gleichzeitig die Fundenbildung beim
Treannen der Unterbrecherkontakte.

Ein defekier Kondensator macht sich durch schwa-

che Zindfunken in Verbindung mit Startsehwierig-
keiten oder wvalliges Ausbleiben von Ziundfunken
bemerkbar.

Priifung

Auf einer modernen Priifeinrichtung ist es méglich,
den Keondensator auf Durchschlag, lselationsver-
luste und ausreichende Kapazitat zu prifen. Steht
eine Kondensator-Prifeinrichtung nicht zur Wer-
fiigung, so ist wie folgt zu verfahren.

1 - Kabel 1 und Kondensatorkabel ven der An-
schluBklemme des Unterbrecherhebels ab-
klemmen.

2 - &-Volt-Priflampe mit inem Pol an Klemme 1
der Ziindspule und mit dem anderen Pal an
Kondensatorkabel legen.

L
'

Ziindung einschalten. Leuchtet die Priflampe
auf, 30 hat der Kendensator Masseschlufl und
ist auszuwechseln.

4 - Kabel 1 und Kondensaterkabel anklemmen.

5 - Zindkabel & am Verteilerkopf lgsen und in
einer Entfernung von etwa 7 mm gegen Masse
halten.

6 - Motor bei eingeschalteter Ziindung durch-
drehen. Springt der Funke in vorgeschriebener
Entfernung nicht iiber, so ist die Prifung zum
Vergleich mit einem esinwandfreien Konden-
sator zu wiederholen.

Zum Austausch diirfen nur Kondensatoren der
vorgeschriebenen Type ZKO 296 2 Z verwendet
werden, da Kendensatoren mit anderer Kopaozitdt
die Lebensdaver der Unterbrecherkontakie nach-
teilig beeinflussen konnen.

Zindverteiler aus- und einbaven

1 - Unterdruckleitung am Ziindverteiler ab-

schrauben,

2 - Kabel won Klemme 1 am Ziindverteiler
{UnterbrecheranschluBklemme) 18sen,

3 - Ziundverteilerkopf abnehmen,

4 - Sechskantschraube zur Befestigung des Halters
fir die Zindverteiler am Kurbelgehduse ab-
schrauben.

5 - Zundvertailer herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Zylinder 1 aul Zindzeitpunkt stellen. Dabei
mull der mittenversetzte Schlitz im Kepf der
Ziindverteilerantricbswelle guer zur Léngs-
achse des Motors und zur Riemenscheibenseite
hin wversetzt liegen, wdhrend die Markierung
an der Keilriemenscheibe mit der Gehduse-
trennfuge fluchten muf,
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2 - Auf guten Sitz der Distanzfeder achten.

3 - Verteilerwelle beim Einsetzen
verteilers drehen, bis der Finger des Verteiler- gaser awus geringfigig ansteigend, cberhalb des Lufi-

roters zur Markierung fiir den 1. Zylinder am
Werteilergehduse zeigt und sich das Kupplungs-

des

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr, 1 210 230 wurde die Yerlegung der
Unterdruckleitung zwischen Vergaser und Zindverteiler

Zund- gedndert. Bisher fihrte die Unterdruckleitung, vom Ver-

klappenzuges am Kuhlgebldsegehause entlang zur Unter-
druckdeose. Munmehr steigt die Leitung unmittelbar hinter
dem VergaeseranschluBl in einem Bogen verlauvfend ciwa

stiick der Welle schlieflich nach leichtern Hin- 10—15 mm an und wird dann auf dem kirzesten Wege,

und Herdrehen

antriebswelle einpalt.

4 - Zindzeitpunkt einstellen.

in den Schlifz der Verteiler- unter dem "n."r_'_rguscr:ug entlang, zur Unterdruckdose

gefihrt, Diese Anderung wurde durchgefihrt, um gin-
stigere Montageméglichkeiten zu schaffen und das Ein-
dringen von Kraftstoff in die Unterdruckdose des Zind-
verteilers zu vermeiden,

Austauschbarkeit der Bosch-Zindverteiler

Die bis Fahrgestell-Mr. 1 - 0702 742 in 1192-com-
Motaren verwendeten Zundverteiler BOSCH VI 4
BR 2 mk und V] & BR 3 mK kénnen beim Einbau
von Kolben mit ebenem Boden weiterverwendet

Iy - s
werden; es mufl jedech eine Verdnderung der /——-‘I-ETT]"‘"‘--
La

Einstellung des Zindzeitpunktes vorgenommen

werden. e a ”
A - Auflerer Riecmen
& scheibendurchmesser
Gehdusetrennfuge

Die Einstellung desz Ziindzeitpunktes ist aus der B| B-

nachstehenden Tabelle zu erschen:

i - Einstellmarke

1192 cm™Motor mit Verdichtung 6,6:1 1192 cm’-Mater mit Verdichtung &.1:1
Zind-
verteiler Kraftstoff liber 80 OZ K raftstaff unter 80 OZ Kraftstoff iber 80 OZ K raftstafi unter 80 OZ
BOSCH
Ziind- Einslell- Liind- Einslell- Lind- Einstell- Ziind- Efnstell-
reilpunki marka Taifpunkt marke zeitpunkt marke reitpunkt marke
B mm rechls 12mmrechis in Deckung n Deckung
F & : wvon der won der it dar e v mit der
VILKd BN 2 Zatial Gehduse ¥ Gehause- T et Gehduse- faTusat Gehduse
trennfuge trennfuge trennfuge trennfuge
4 mm rechts & mm rechts in Deckung n Deckung
I & BE ey wvon der G2 won der mit der T mif der
VIL 4 BR 3 5 v al Gehuse 53 v 0T Cehbuse- 7.3 w.aT Gehiuse 7.5 w. aT Gehiuse
tramnfuge trannfuge Irennfuge trennfuge
in Deckung i Deckung & mm links % mrm links
I o mif dar enit el ey o v dar v dar
RETE DL P8 v Gehduse 7.5 v ol Gehauses o, Gahduse- AGF i Gehduse
trennfuge trennfuge trennfuge trennfuge
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Erlduterungen zur Tabelle

1 - Wichtig fiir die richtige Einstellung des Ziind-
zeitpunktes in der Werkstatt ist die Lage der
Einstellmarke auf der Keilriemenscheibe zur
Trennfuge des Kurbelgehduses. In der Spalte
wEinstellmarke” bedeutet also z. B, ,,12 mm
rechts”, dali bei Verwendung dieses Verteilers
die Einstellmarke 12 mm rechts von der Trenn-
fuge des Gehdusez stehen muli, wenn der
vorgeschricbene Zindzeitpunkt auf den oT
eingestelit sein soll,

2]
]

Die Klopffestigkeit von Mermalbenzin in
Deutschland istz. Z. 83—86 OZ, die von Super-
kraftstoffen 20—%4 OZ (Res. F. 1)

Oktanzahlen auslandischer Kraftstoife kdnnen
auf Anfrage mitgeteilt werden.

3 - Beim Verteiler VIU 4 BR 2 mull infolge der
geringen Vorzindung bis 1800 U /min mit
einem Leistungsveriust von etwa 45 gerechnet
werden. Bei etwa 2200—2400 U 'min ist ein
leichter Leistungsgewinn zu verzeichnen, wah-
rend in den oberen Drehzahlen wieder ein
leichtes Abfallen der Leistung eintritt,

4 - Beim Verteiler VJU 4 BR 3 frelen ein geringer
Leistungsverlust und ein etwas héherer Krafi-
stoffverbrauch ein, die jedoch proktisch chne
Bedeutung sind.

Beiden Ziindverteilern gemeinsam ist eine
leichfe Gerduschzunahme des Motars, die beim
Werteiler VIU & BR 2 stdrker ist als beim Ver-
teiler VIU & BR 3. Diese Gerduschzunahme
mulBl in Kauf genemmen werden, wenn nicht
der Verteiler VILU 4 BR 8 eingebaut wird.

L]
[

Der Zindverteiler BOSCH VIU 4 BR & kann
auch fiir Motoren mit Muldenkolben verwendat
werden. Die Grundeinstellung mull dann auf
10" vor oT (Einstellkerbe steht & mm links van
der Gehdusetrennfuge) gedndert werden.

Anmerkung:

Der Zindverteiler BOSCH WIU £ BR 8 mEK ist so ein-
gerichtet, dali zum Abdichten des Verteilers in sfaubreichen
Gebielen  nur  eine  Abdichischeibe  (Ersafzigcile-Mr.
111 905 241 A) eingebaut zu werden braucht.

Bis Faohrgestell-Mr. 1 - 702 741 ist der Verteilerstecker
durch die Ausfuhrung: Ersofzteile-Mr, 111 905 225 zu er-
setzen. Ab Fahrgestell-MNr. 702 742 braucht der Verteiler-
stecker nicht ausgetawscht zuv werden.

Zindverteiler und Verteilerstecker

Die Verwendung ven Verfeilersteckern mit Entstor-
widerstand im Zusammenhang mit Radicsinbauten
bedingt die Wahl eines zu dem jeweiligen Zind-
verfeiler genau passenden Verfeilersteckers.

In nachstehender Zusammenstellung sind die Ziind-
verteiler und Verfeilerstecker der Firma BOSCH
aufgefithrt, die zusammengehdren.

Zindvarteiler Matar=kr. Verteilerkopf Verteilerstecker \l'nffn.;i:::c:kw 514;2:;';.!11-
Ers. T. Mr. Bodch-Mr. Ers. T. Mr. Ers. T. Nr. Ers. T. Mr. Ers. T. Mr.
111 205 205 T :
nicht mehr ZVIVE 4 BRS P 111 905 207 111 905 225 111 905 225 A 111 905 241
- 3B 495 281 s
lieferbar )
111 205 205 B ZV ab A
nicht mchr ViU 4 BR 3 895 282 111905 207 B 111905 225 B 111905 225 C 111 905 241 A
lieferbar {mk])
Fa
111 @ 25 B 111 205 225 C 1 &1
111 905 205 © YiU & BH B g:‘}‘?ﬂb 111 205 207 B 05 225 C 111 905 241 A
(k) warwendbar — S—
&
493 7282 *) Hierzu never Verteilerkepl Ers. T, Me. 111 905 207 A
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Prifen der Fliehkraft- und Unterdruckverstellung

Zindverteiler-Typen:
BOSCH VJU & BR 3 mk

BOSCH ¥YJU 4 BR 8 mk

Eine genauve Uberpriifung der Fliechkrafi- und Un-
terdruckverstellung des Zindverteilers ist nur im
ausgebauten Zustand mit einem geeigneten Zind-
verteiler-Prifgerdt maglich.

Die Werstellung des Zindzeitpunkies mull in
Abhdngigkeit von der Drehzahl in den wmseitig
wiedergegebenen Kurven erfolgen.

Die Priiffung sollle zweckmdBigerweise nach fol-
gendem Schema vorgenommen werden:

1 - Die Fliehkraftverstellung kann Gber den ge-
samien Drehzahlbersich geprift werden. Im
allgemeinen genugt es, dieFlichkraftverstellung
bei den rot gedruckten Drehzahlen zu prifen,

Ergeben sich dabei unzulassige Abweichungen,
zo ist der Fliehkraftmechanismus sinschliefilich
der Federn zu iUberprifen. Matigenfalls sind
die Teile zu reinigen und zu schmieren bzw,
ausruwechseln,

Achtung!

Beim Zerlegen des Zindverteilers ist auf
richtigen Einbau der asymmetrischen Flieh-
gewichfe auf der Grundplatte zu achten.

Zur Erhaltung der maximalen Motorleistung
ist es notwendig, nach jeder Montage am Zind-
verteiler einschlieBlich dem Auswechseln der
Kontakte, den SchlieBwinkel zu Uberprifen.

SchliefBwinkel des BOSCH-Zindverteilers:

Wil & BR 3 mk = 50° bis 55
ViU & BR & mk = 527 bis 56

]
i

Arbeitet die Flickhraftverstellung einwandfrai,
so ist zur Uberprifung der Unterdruckver-
stellung eine konstante Drehzahl in einem
Bereich zu wihlen, in dem der Zindzeitpunkt
durch die Fliehgewichte nicht verdndert wird.
(Beispielsweise beim Bosch-Verteiler VIU 4
BR & mk zwischen 1500 bis 2000 U /min an der
Kurbelwelle) Mach genauer Ermittlung des
Verstellwinkels kann die Unterdruckverstellung
iber den gesamten Bereich mittels einer Vaku-
vmpumpe Uberprift werden,

Unzuldssige Abweichungen kénnen nach Ent-
fernen der Verschlufischraube am Unterdrucik-
versteller durch Einstellen der Schravbenfeder
behoben werden. Matigenfalls ist die Unter-
druckdese mit Leitung auf Undichtigkeiten zu
Uberprifen. S5chadhafte Teile sind auszu-
wechsaln.

Anmerkung:

Die auf Seite E 5—13 unler Punkt 2 (Einbau) gegebene
Anweisung is! als Uberhalt anzusehen, wenn eine ein-
wandfreie MeBmaglichkeit zur Verfiigung steht.

Im singebauten Zustand des Zindverteilers scllte
nur eine Priifung der Fliehkraftverstellung mit einer
Ziundeinstell-Lampe vorgenommen werden. Die
hierfir zu werwendende Kontrollskala mit einer
Gradeinteilung ven 0° bis 35" wird am Kurbel-
gehduse befestigt und zeigt in Verbindung mit der
Zindeinstell-Lampe die Yerstellung des Ziindzeit-
punktes und damit die Arbeitsweise des Fliehkraft-
reglers.
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Zindverteiler Bosch VJU 4 BR 8 mk

Auvusfihrung ab Fahrgestell-Nr. 1 113 449

Die Fliehkraft- und Unterdruckverstellkurven des Ziindverteilers BOSCH VIU 4 BR 8 mk sind ab Fahrgestell-
Mr. 1113 449 geringflgig gedndert worden. Die Typenbezeichnung bleibt die gleiche. Anhand der Schlag-
zahlen auf dem Verteilergehduse lber dem Brandschutzsieb kann fesigestellt werden, ob es sich hierbai um
die neue oder alte Ausfilhrung des Verteilers handelt. Die Anderung wurde mit dem Zeichen 3 M eingefihrt,
wobel 3 der Monatszahl (Mdrz) und M der Jahreszahl {1956) entsprechen. Die Verteiler werden alse fort-
laufend mit Zahlen fir die Manate von 1—12 und mit Buchstaben fiir die lahre in der Reihenfolge des Alphabets
gekennzeichnet.
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DIENST

Beleuchiung

Scheinwerfer

Allgemeines

Die Scheinwerfer sind in den Kotfligeln versenkt
untergebracht und vereinigen Fern-, Abblend- und
Standlicht. Eine Zweifadenlampe fir Ferm- und
Abblendlicht mit Mermsockel und eine Kugellampe
fiir das Standlicht sind in ginem gemeinsamen Halter
untergebracht, der durch Spannbiigel oder Zug-
feder auf seinem Sitz im Spiegel gehalten wird.
Der Spiegel, und damit der Lichtkegel, kann der
Hahe und der Seite nach verstellt werden,

Lampentypen:
Zweifadenlampe B 6 V 3535 W DIN 72 601,
Standlichtlampe H &V 1,5 W DIN 72 601.

Lampe auswechseln

1 - Schlitzschraube in der Mitte unter der Scheiben-
fassung lésen.

? - Scheinwerfereinsatz herausnebhmen.

3 - Lampenhalter nach Umlegen des Spannbigels
bzw. Aushidngen der Zugfeder herausnehmen,

L - Lampe auswechseln,

Beim Auswechsaln achte man darauf, dall die neue
Lampe sauber ist und fest in ihrem Sockel sitzt.
Es dirfen nur die vorgeschriebensn Scheinwerfer-
lampen verwendet werden, nicht aber verschieden-
farbige oder ungleich starke., Auch Lampen mit
geriffeltermn Glas sind abzulehnen, da sie ein schlech-
teres Fernlicht ergeben.

Scheinwerferscheibe auswechseln
1 - Scheinwerferzsinsatz ausbauen.
2 - Lampenhalter herausnehmen.

3 - Haltefedern der Scheinwerferscheibe miftels
Schraubenzieher aus der Scheibenfassung
herauvsheben.

(Bosch-Scheinwerfer: 8 Federn; Hella-5chein-
werfer: 2 Federn.)

oS
'

Haltering mit Spiegel so weit anheben, dali
die Scheinwerferscheibe mit Dichtring heraus-
genommen werden kann.

(%]
i

Dichtring auf neue Scheinwerferscheibe legen
und Scheibe in die Scheibenfassung so ein-
passen, dall das VW-Zeichen in eingebautem
Zustand aufrecht steht.

o
'

Haltering mit Spiegel aufsetzen und pruten,
ob die Dichtung zwischen Scheibenfassung und
Haltering einwandfrei anliegt.

7 - Haltefedern sinsetzan.

Beim Auswechseln der Scheibe darf der Spiegel
innen nicht berihrt werden, da andernfalls die sehr
empfindliche Spiegelfliche verschmutzt oder be-
schddigt und damit die Wirkung des Spiegels beein-
trachtigt wird.

6-1



Scheinwerfereinstellung

Die Einstellung der Scheinwerfer erfolgt am

sichersten mit Hilfe eines optischen oder foto-
elekirischen Einstellgerdtes nach den Anweisungen
der Herstellerfirma.

Steht kein Spezial-Einstellgerdt zur Verfligung, so
kann die Einstellung auch an der Einstelltafel vor-
genommen werden.

Zum Einstellen der Scheinwerfer mufi der Wugen
mit normaler Belastung und richfigem Reifendruck
auf einer ebenen Flache 5 Meter vor der Einstell-
tafel stehen. Die Ldngsachse des Wagens mull die
Tafel in der Mitte zwischen den beiden Kreuzen
treffen. Man schaltet das Fernlicht ein und prift
den Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze.

Abweichungen in der Hohen- und Seiteneinstellung
werden durch Verstellen der Schlitzschrauben in
der Scheibenfassung beseitigt.

Mach der Einstellung schaltet man auf Abblendlicht
und priift die Lage der Hell-Dunkel-Grenze (5 em
unter den beiden Kreuzen).

Mafie zur Einstelltafel
a Entfernung von der Einstelltafel 5m
¥ b Abstand der Kreuze £33 5 1¥£ mm
c HE\hr_'“d-E_s Kreuze_- &10 mm
_r_‘ Abstand der Hell-Dunkel-Grenze P A -Sﬂ mm
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BOSCH

HELLA

Einstellung Bosch

Hella

obere Schraube

Hiahe rechfs herum — tiefer
links herum — hdher

linke Schraube

rechis herum — hoher
links herum — tefer

rechte Schraube

Seite rechis herum — nach links
links herum — nach rechis

rechte Schraube

rechis herum — nach rechts
links herum — nach links

(Rechte bzw. linke Schroube in Fahririchtung gesehen.)

Fernlichtkontrolle

Allgemeines

Beim Einschalten des Fernlichfes leuchtet die Fern-
lichtkonirollampe (blau) auf, die mit der Leitung
zu Klemme 3&a (Fernlicht) des rechten Sehain-
werfers in Verbindung steht.

Lampentyp:
Anzeigelampe 1 6V 12W DIN 72 &01
Lampe auswechseln

Die Lampe ist nach Offnen des vorderen Deckels
und Herausnehmen der Abdeckpappe fir Instru-
mententafel zuganglich.

1 - Fassung mit Lampe herausziehen.

2 - Lampe leicht in die Fassung driicken, stwas
drehen und herausziehen.

6-3
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Kennzeichenbeleuchtung

Allgemeines

Im hinteren Deckel befindet sich die Kennzeichen-
leuchte, welche nach Offnen des hinteren Deckels
zuganglich ist.

Lampentypen:
Glithlampe fiir Kennzeichenleuchte
L6V 5W DIN T2 601

Lampe auswechseln

1 - Hinteren Deckel cfinen.

2 - Lampenhalter nach L&sen der Fligelmuttern
herausnehmen.

3 - Lampe auswechseln,

Um einen festen Sitz und sicheren Konfakt der
Lampe zu gewidhrleisten, iberprife man die
Yorspannung und Sauberkeit der Kontakifedern
am Lampentrdger.

Dichtung fiir Kennzeichenleuchte prifen, nétigen-
falls nach Abnehmen des Gehduses ersetzen,

Anmerkung:

Ab August 1957 wurde die Kennzeichenleuchte ouf dem
hinteren Deckel zur besseren Ausleuchtung der npeuen
Kennzeichenschilder mit einer kugeligen Streuscheibe
ausgeristet und hdher angebrachi. Die Sofitte ist durch
eine 3 Watt Kugeliampe mit der Bezeichnung G &V
5W DI 72 601 ersetzt worden. Wenn die Lampe aus-
gewechselt werden mull, ist der Deckel halb zu &ffnen.
Beide Halteschrauben auBen aufl der Unterseite des
Lampengehduses losen und Gloseinsatz herausnehmen,
Lampe auswechseln.

Bremslichtschalter

Mechanische Bremse:

Der Bremslichtschalter der mechanischen Bremse
befindet sich unter dem Deckel fiir Rahmenkopf
und wird ven der Bremsbetdtigungsschiene be-
tiitigt.

Einstellung

1 - Deckel fir Rahmenkopf abnehmen.

2 - Handbremse um zwei Zdhne anziehen,

3 - Gegenmutter der Einstellschraube lgsen.

4 - Einstellschraube drehen, bis Bremslicht auf-
leuchtet, dann so0 weit zurlckdrehen, bis
Bremslicht eben verléschi.

5 - Gegenmutter der Einstellschraube anzighen.
& - Deckel aufsstzen.

Hydraulische Bremse:

Der Bremslichtschalter der hydraulischen Bremse
befindet sich am Hauptbremszylinder. Er ist nicht
einstellbar.
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Brems- und Schluf3beleuchtung

Allgemeines

Auf dem linken und rechten hinteren Kotiligel be-
findet sich je ein Gehduse fir Brems- und Schiufi-
leuchte mit Rickstrahler.

Lampentypen:

Glithlampe fiir Bremslicht
F&Vv 15W DIN 72 601

Glihlampe fiir SchluBleuvchte
G &6V 5S5W DIN 72601

Lampen auswechseln

1 - Gehduse fiir Brems- und 5Schluilevchte nach
Lasen der Linsensenkschraube abnehmen.

2 - Lampen auswechseln. Auf festen Sitz und guten
Kontakt der Lampen achten,

3 - Dichtung zwischen Gehduse fur Brems- und
SchluBleuchte und Koffligel prifen, notigen-
falls ersetzen.

4 - Das Abnehmen des Lampenhalters ist nach
Losen des Kabels und der Sechskantmuttern
unfer dem Kotfligel maglich.

Anmerkung:

Beim Ersetzen des Bremslichifensters oder des Rick-
strahlerglases im Gehduse fir Brems- und SchluBleuchte
sind Dichtungen aus der Dichtungsmasse D15 zu ver-
wenden, Etwa 10 Gromm Dichtungsmasse sind in der
Hand zu kneten und zu einem Strang von elwa 3 mm &
auszurollen.

Innenbeleuchtung

Allgemeines

Im linken Dachholm iUber dem Tirpfosten be-
findet sich eime Innenleuchte, die durch einen
Kippschalter unferhalb des Instrumentenbrettes
betdtigt werden kann. Im Gehduse der Leuchte
selbst befindet sich ein Kippschalter, der es gestattef,
die Beleuchtung am Exportmedell und am Cabrio-
let bei gesfineter Tur auszuschalten.

Lampentyp:
Glihlampe L 6§ ¥V 5 W DIN 72 601

Lampe auswechseln

1 - Innenleuchte an beiden Seiten erfassen und
aus dem Ausschnitt im Dachholm heraus-
zighen.

2 - Lampe auswechseln. Auf festen Sitz und guten
Kontakt der Lempe und des Kippschalters
achten.

rn . 2 e A e e T i e
S
P i iy

Tiirkontaktschalter

Das Exportmedell und das Cabriclet sind zusdtzlich
beiderseits mit Tirkontaktschaltern ausgeristet.
Diese sind parallel zum Schalter am Instrumenten-
brett geschaltet und sefzen die Innenbeleuchtung
beim Offnen einer Tir in Tatigkeit.



Tirkontaktschalter aus- und einbaven

S

1 - Schravben fur Turkontaktschalter entfernen.

Z - Turkontakischalter herausnehmen und Kabel
abklemmen.

Oldruckschalter

Allgemeines

Der Oldruckschalter ist in die Druckleitung des
Olkreislaufes zwischen Olpumpe und Olkihler
eingebaut. Bei stillstehendem Moter wird der mit
einer Membrane verbundene Konfakt durch Feder-
druck geschlossen gehalten. Mach dem Einschalten
der Ziindung flieBt der Batteriestrom von Klemme
15 des Ziindschalters Uber die griine Kontrollampe
und den Oldruckschalter zur Masse. Die grine
Lampe leuchtet auf.

Bei laufendem Motor wirkt der Oldruck auf die
Membrane. Der Kontakt &ffnet sich und die griine
Lampe erlischt.

7 - Machstellschraube
2 - Kontakt & - Anschlulklamme
3 = Membrane 9 = Federring

4 - Druckfeder, aulBen 10 - Schraube

1 - Gehduse

5 - Druckieder, innen zur AnschluBBkliemme

& - Isclationskdrper

Ausbau
1 - Kabel am Sldruckschalter abklemmen.

2 - Oldruckschalter mit Oldruckschalterschliissel
YW 159 ausschrauben,

Einbau

Die Abdichtung erfolgt beim Oldruckschalter durch
das kegelige Gewinde. Der Schalter soll beim
Einbau nicht Ubermdllig angezogen werden, um
cine Beschadigung des Gewindes zu vermeiden,
Mach erfolgtem Einbaw ist die Anlage in Verbindung
mit der griinen Kontrollampe im Geschwindigkeits-
messer zu Uberpriifen.
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Gldruckschalter einstellen

Die Einstellung kann mittels besonderer Priif-
einrichtung oder einfacher noch am betriebs-
warmen Meotor selbst unter Yerwendung eines ein-
fachen Priifgerdtes mit Manometer (Selbstbau-
zeichnung YW &62) und Kentrellampe erfolgen.

1 - Oldruckschalter in das Prifgerdt einschrauben.

2 - Prifgerdt an Stelle des Oldruckschalters in
das Kurbelgehduse einsetzen und die Kabel
der Priiflampe am Oldruckschalter einerseits
und an Klemme 15 der Zindspule anderer-
seits anklemmen. Priflampe mull aufleuchten.
Andernfalls Machstellschrasbe des Schalters
mit 3 mm breitem Schrovbenzieher — rechts
herum — hineinschrauben. Leuchtet die Lampe
auch dann nicht auf, so ist der Schalter aus-
zuwechszin,

(]
[

Metor anlassen. Druckanstieg am Manemeter
mit wachsender Drehzahl und gleichzeitiges
Verldschen der Lampe beocbachten. Der
Kontakt des Schalters soll schlielen und die
Lampe aufleuchten, solange der Oldruck nech
unter 0,4—0,6 ati liegt. Bei kaltem Motor sall
die Lampe bei normaler Leerlaufdrehzahl,
bei warmem Mater mit steigender Drehzahl
verlasehen. Geht die Lampe zu spdt aus,

Machstellschraube — links herum — etwas
herausschrauvben.

4 - Motor abstellen. Das Aufleuchten der Prif-
lampe verzégert sich unter Umstdnden etwas,
da der Oldruck nur langsam absinkt.

Aulier der Einstellung sind Instandsetzungsarbeiten
am Oldruckschalter nicht maglich.

Oldruck-Kontrollampe

Allgemeines

Die Oldruckkontrallampe (griin) liegt zwischen
Klemme 15 am Zindschalter und der Anschlufi-
klemme am Oldruckschalter. Beim Einschalten der
Ziindung leuchtet die Kontrollampe aufl und ver-
lischt nach dem Anlassen des Motars.

Lampentyp:
Anzeigelampe J 6 ¥ 1,2 W DIN 72 601

Lampe auswechseln

Die Lampe ist nach Offnen des vorderen Deckels
und Umlegen der Abdeckpappe in der Gepdck-
wanne zugdnglich,

1 - Fassung mit Lampe aus dem Geschwindigkeits-
messer herausziehen.

2 - Lampe leicht in die Fassung dricken, etwas
drehen und herausziehen,

Anmerkung:

Leuchtet die Lampe wdhrend der Fahrt stdndig auf, so
kann eine Unferbrechung des normalen Olkreislaufes
und damit der Schmierung des Motors vorliegen.

Ein gelegentliches Aufleuchten der Lampe kann |edoch
bedenkenlos hingenommen werden, solange diese bei
zunehmender Drehzahl des Motors wieder wverlischi.
Wahrend die Lampe beispielsweise im Winter im all-
gemeinen nur bei Leerloufdrehzahlen aufleuchiet, kann
dies im S3ommer bei hohen Aullentemperaturen und nach
ldngerer Fahrt, also bei sehr dinnflissigem Molorenal,
bereits bei langsamer Faohr! in den einzelnen Gangen
ader beim Schalien der Fall sein.

Die heute allgemein dblichen Motarenale sind verhdlinis-
miiBig dinnflissig. Dies ist neben der Erleichterung des
Anlassens bei kaltem Motor (niedrige Reibungsverluste)
auch insofern erwiinscht, als sich trofz eines vergleichs-
weise nicdrigen Oldruckes hahe Durchlavfgeschwindig-
keiten und damit giinstige Schmier- und Kihlungs-
bedingungen an allen Lagerstellen ergeben. Verlischt
die Glkontrollampe bei warmem Motor erst bei héheren
Drehzahien, so ist zundchst die Einstellung des Oldruck-
schalters zu iUberprifen.




Brems- und SchluBBbeleuchtung

(Ausfithrung ab August 1955)

Allgemeines 3 - Beim Aufsetzen des Gehduses auf einwandfreie

L ;
Auf dem linken und rechten hinteren Kotfligel be- RS Ry i

findet sich je eine kombinierte Brems-Schlufleuchts & - Das Abnehmen des Haltzbigels fir das Ge-
mit Rickstrahler und einer Zweifadenlampe, hduse ist nach Lésen der beiden Sechskant-
muttern auf der Unterseife des Kotflugels
méoglich.
Lampentyp:
Zweifadenlampe 6 V 520 W DIN 72 601 Riickstrahlglas avswechseln

1 - Gehduse fir kombinierte Brems-SchluBleuchte
Lampe auswechseln nach Entfernen der Linsenschravbe abnehmen.
1 - Gehduse fir kombinierte Brems-5chlufilevchie 2 - Lampenfassung herausnehmen.

nach Entfernen der Linsenschraube abnehmen. .
3 - Springfeder fir Reflektor nach Herausdricken

2 - Lampentrdger mit Lampe aus dem Reflektor aus den Haltenasen entfernen und Reflekior
herausnehmen. mit Rickstrahlglas herauvsnehmen.

3 - Lampe auswechseln. Beim Einsetzen der Fas- 4 - RUekstrahlglas auswechsealn,
sung ist das richtige Einrasten der Zunge am
Fassungsteller in den 5chlitz des Einsatzes zu
beachten.

5 - Beim Einbau auf einwandfreien Sitz des
Gummidichtringes zwischen Gehduse und
Rickstrahlglas achten.

& - Dichtung zwischen Gehduse und Kotfligel auf
einwandfreien Zustand prifen, notigenfalls
ersetzen.
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Sealed Beam-Scheinwerfer

Allgemeines

Die Scheinwerfer der Wagen fiir bestimmie Exportldnder (z. B. USA, Canada, und Guam) sind mit Sealed
Beam-Einsdtzen gusgestattet. Die von der Normalausfihrung abweichende Verlegung der Kabel und
deren Querschnitte sind aus dem Schaltplan ersichtlich. Die Fassung fur die Standlichtlampe ist auf der
Unterseite des Scheinwerfers angeschraubt. Das Auswechseln einer Scheinwerferscheibe und das Einstellen
der Scheinwerfer sind in gleicher Weise wie bei den serienmifBigen Scheinwerfern vorzunehmen.

Sealed Beam-Einsatz und Standlichtlampe auswechseln

Auvushau
1 - Schlitzschrauben fir Scheinwerferbefestigung 3 - Zwei Kabel von der Fassung fiir Standlicht-
lésen und Scheinwerfer herauvsnehmen. lampe abschrauben.

4 - Fassung fiir Standlichtlampe abschrauben.
2 - Kabelstecker vom Sealed Beom-Einsatz ab-

ziehen.
he herausnehmen.

5 - Fiinf Haltefedern fiir Sealed Beam-Einatz-
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& - Haltering und Scaled Beam-Einsatz heraus-
nehmen.

Einbau

Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge sind
nachstehende Punkte zu beachten:

1 - Die Haltenasen und Ausschnitte des Halte-
ringes stellen den vorschriftsméafligen Sitz des
Sealed Beam-Einsatzes sicher.

2 - Richiigen KabelanschluBl beachten:

Sealed Beam-Einsatz

Klemme 56a an “Drive”

Klemme 56b an *‘Pass’

Massekabel an “Ground”
Standlicht-Lampe

Klemme 57 an Mittelkontakt

Massekabel an Fassung

3 - Richtigen Sitz der Gummidichtung @ zwischen

Schweinwerfer und Kotfligel beachten,

4 - Einstellung des Scheinwerfer iiberprifen.
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Beleuchiung

{Karmann-Ghia-Coupé)

Scheinwerfer

Allgemeines

Die Scheinwerfer sind in den Kotfligeln versenkt
untergebracht und vereinigen Fern-, Abblend- und
Standlicht. Eine Zweifadenlampe fiir Fern- und
Abblendlicht mit Mermsockel und sine Kugellampe
fiir das Standlicht sind in einem gemeinsamen Halter
untergebracht, der durch eine Zugfeder auf seinem
Sitz im Spiegel gehalten wird. Der Spiegel, und
damit der Lichikegel, kann der Hohe und der Seite
nach verstellt werden,

Lampentypen:
Zweifadenlampe B & ¥ 35 /35 W DIN 72 601

Standlichtlampe H &6 ¥V 2 W DIN 71 601

Lampe auswechseln

1 - Schlitzschraube in der Mitte unter dem Schein-
warfer lgsen und Frenfring abnehmen.

2 - Befestigungsschraube unten in der Scheiben-
fassung entfernen und Scheinwerferainsatz her-
ausnehmen.

3 - Lampenhalter nach Aushingen der Zugfeder

herausnehmen.

L - Lampe auswechseln.

Beim Auswechseln achte man darauf, dafi die neve
Lampe sauber ist und fest in ihrem Sockel sitzi. Es
diirfen nur die vorgeschriebenen Scheinwerfer-
lampen verwendet werden, nicht aber verschieden-
farbige oder ungleich starke. Auwch Lampen mit
geriffeltem Glas sind abzulehnen, da sie ein
schlachteres Fernlicht ergeben,




Scheinwerfereinstellung

Die Scheinwerfereinstellung wird nach Entfernen
des Frontringes vergenommen.

Héheneinstellung

untere Schraube:
rechtsherum — hdher

linksherum — tiefer

Seiteneinstellung

rechte Schraube:

rechtsherum — nach links

linksherum — nach rechts

6-12
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Brems- und SchluB3beleuchtung

Allgemeines

Im linken und rechten hinteren Kotfligel ist je eine kombinierte Brems-SchluBleuchte mit Riickstrahler
versenkt singebaut. Blinker und Bremslichter sind auf beiden Seiten auf die gleiche Lampe geschaltet.
Werden die Blinker und dis Fullbremse gleichzaitig betdtigt, so blinkt die Lampe auf der eingeschalteten Seite,
und auf der anderen Seite leuchfet das Bremslicht auf.

Lampentypen: 3 - Beim Zusammenbauv ist auf vorschriftsmaBigen
Sitz des Chromrahmens und auf einwandfreis

Glihlampe filr Bremslicht
: : Abdichtung zwischen Kotfligel und Rickleuch-

&Y 15W by .
v, s tenglas zu achten. Naotigenfalls sind etwa 20 g
Glithlampe fir Schlufileuchte Dichtungsmasse D 15 in der Hand zu knefen
L6V 5W DIN 72 601 und zu einem ausreichend langen Strang ven

atwa 3 mm @ auszurallen.
Lampen auswechseln

1 - Beide Schlitzschrauben entfernen und Chrom- Gehiuse filr Schlufilicht auswechseln

rahmen mit Fenster fiir Brems- und SchluB- :
1 - Chroamrahmen mit Glas fir SchluBleuchte nach

Losen der Schlitzsehravben abnehmen.

leuchte abnehmen.

2 - Kabel abklemmean.

3 - Hinteren Deckel &ffnen und Verkleidung auf
der Innenseite des jeweiligen Kotfligels zurick-
klappen.

4 - 2 Befestigungsschrauben fir SchluBleuchtenge-
hause entfernen. Dabei ist zu beachten, daB
die beiden Gewindeplatten der Befestigungs-
schrauben oben und unten von der Innenseite
gehalten und abgenommen werden.

" \

2 - Lampen auswechseln. Auf festen Sitz und guten
Kontakt der Lampen achfen.

% - Gehduse nach hinten herausnehmen,

& - Dichtung zwischen Gehduse und Kotflugel
prifen, nétigenfalls ersetzen.

7 - Beim Zusammenbau auf einwandfreien 5itz
der Gummidichtung achten.

& - Die Bohrungen der beiden Gewindeplatten
miissen mit den Bohrungen der Befestigungs-
schrauben fiir das Gehduse und den Chrom-

(. — rahmen der Riickleuchien Ubereinstimmen.
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Kennzeichenbeleuchtung

Allgemeines

Im hinteren Deckel befindet sich die Kennzsichen-
leuchte mit 2 Glihlampen, die nach Gffnen des
hinteren Deckels zugdnglich sind.

Lampentypen:

Glithlampe fiir Kennzeichenleuchte
L&V 5W DIN 72601

Lampen auswechseln

1 - Hinteren Deckel &ffnen.

2 - Lampen durch die vorhandenen Schlitze her-
ausnehmen und auswechseln.

Gehiuse fiir Kennzeichenbeleuchtung auvs- und
einbaven

1 -4 Muttern des Gehduses fiir Kennzeichen-
leuchte entfernen.

2 - Kabel abklemmmen und Glihlampen heraus-
nehmen.

3 - Gummidichtung abnehmen.

Der Einbau erfolgt sinngemaB in umgekehrier
Reihenfolge, wobei auf richtigen Sitz der Gummi-
dichtung zu achten ist.



LE55d Mdbé

= 54

Innenbeleuchtung

Allgemeines

Die Innenleuchie befindet sich Gber dem Rickblick-
spiegel am Dach. Ein Kippschalter an der Innen-
leuchte mit den drei Stellungen

Oben — Ein
Mitte — Aus
Unten — Tirkontakischalter

erméglicht auch ein Ein- und Ausschalten der
Leuchte unabhingig vom Tirkentaktschalter,

Lampentyp:
Kugellampe 6 ¥ 5W DIMN 72 &01

Lampe auswechseln

1 - Scheibe mit Chromrahmen an beiden Seiten
erfassen und won dem Gehduse der Innen-
leuchte abziehen.

2 - Kugellampe auswechseln,

Innenleuvchte ausbaven

1 - Scheibe mit Chromrahmen vam Gehduse der
Innenleuchte abziehen.

2 - Drei Befestigungsschrauben entfernen und Ge-
hduse fir Innenleuchte abnehmen.

3 - Zwei Kabel abklemmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
wobei auf richtige Kabelanschliisse zu achten ist,

Tirkontaktschalter

Der Zweisitzer ist beidseitig mit Tirkontaktschal-
tern ausgeristet. Beim Offnen der Tiren wird bei
richtiger Kippschaltersiellung die Innenleuchte auto-
matisch eingeschaltet.

Tiirkontaktschalter auvswechseln

1 - Turkontaktschalter aus den Tirholmen heraus-
ziehen.

2 - Kabel abklemmen.

6-15
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Elekirisches Zubehor

Scheibenwischer

Allgemeines

Der Motor des Scheibenwischers und die beiden
Wischerachsen mit Gestdinge sind auf einem ge-
meinsamen Rahmen angebrachi, der nach Offnen
des worderen Deckels zugdnglich ist. Die Ein-
schaltung des Scheibenwischers erfolgt durch ginen
Zugschalter am Instrumentenbrett rechts veon der
Lenksdule.

Wartung

Die Gelenke des Gestdnges, die Durchfilhrung
der Wischerachsen und die Gelenke der Wischer-
arme sind regelmdBig zu slen. Man prife die
einwandfreie Aufloge der Wischerblitter und den
gleichmdfBigen Ausschlag nach beiden Seiten,

Scheibenwischer auvs- und einbaven

1 - Klemmschrauben am Spannstick der beiden
Wischerarme ldsen und Wischerarme ab-
nehmen.

2 - Sechskantmutter der beiden Wischerlager
mit Deckelscheiben uwnd dufBeren Lager-
dichtungen entfernen.

3 - Kabel vom Scheibenwischermotor abklemmen.

4 - Sechskantschraube  zur  Befestigung  des
Scheibenwischerrahmens am Aufbau entfernen.

5 - Scheibenwischerrahmen komplett mit Motor
und Gestange herausziehen,

Der Einbau erfolgt sinngemaB in umgekehrter

Reihenfolge unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Scheibenwischerrahmen durch Verschieben
am Langloch so einstellen, dall die beiden
Wischerachsen senkrecht zur Windschufz-
scheibe stehen,

2 - Auf richtige Anordnung der Dichtungen und
Deckelscheiben achten.

3 - Masseleitung anschlizfen,

Signalhorn

Allgemeines

Im Signalhorn erzeugt ein Elektromagnet in Ver-
bindung mit einem Unterbrecher eine Sehwingung,
die auf eine Membrane Ubertragen und als Ten
ausgestrahlt wird, Ein eingebauter Kondensafor
oder KurzschluBring verringert die Funkenbildung
zwischen den Kontakten des Unferbrechers und
damit deren Abnutzung. Die Betatigung des Signal-
hornes geschicht dureh einen Druckknopf am
Lenkrad, durch den das Horn Verbindung mit der
Masse (Minuspol der Batterie) erhdlt. Die Zuleitung
erfolgt Ober eine Kahlebirste im Mantelrohr der
Lenkung und einen Schleifring auf dem Lenkrahr.

Anmerkung:
Ab Fahrgestell-Mr. 1 - 0950 000 hat das Signalhorn —
Fobrikat HELLA — ein Lochsieb von der Tonschale er-

halten. um das Eindringen von kleinen 5teinen zu ver-
hindern. Fermer wurden breitere VWasserablaufschlifze
angebrocht, um eventuell eingedrungenes Spritzwasser
sofort wieder abzuleiten.

Wartung

Es ist darauf zu achten, dal} die federnde Halterung
des Hornes nicht beschddigt ist und das Horn nicht
am Aufbau anliegt, sendern zur besseren Schall-
abstrahlung frei mitschwingen kann. Schdden

kdnnen auftreten durch Abnutzung oder Ver-
schmutzung der Kontakte, Eindringen von Feuchtig-
keit und Durchschlagen des Kondensators.

1 - Horn 3 - Halter
2 - Leitung 4 - Sechskantschravbe

7 -1



Signalhorn aus- und einbauen

1 - Sechskantschraube vom Halter unter dem
linken vorderen Kotfligel entfernen,

2 - Kabel abklemmen. Signalhern abnehmen,

Beim Einbau ist darauf zu achten, daf das Horn
nicht am Aufbau anliegh

Signalhern einstellen

Bei Abnutzung der Kontakte wird das Heorn ver-
stimmt. Eine Schlitzschraube auf der Rickseite des
Gehduses ermcjglichf das MNachstellen des Unter-
brechers.

1 - Signalhern ausbaven.

? - Horn am freien Befestigungsauge des Feder-
paketes in Schroaubstock einspannen.

3 - Horn an eine &-Volt-Batterie — maglichst
unter Zwischenschaltung eines Kentaktknopfes
— anschlieBen.

4 - Einstellschraube mittels Schraubenzieher durch
langsames Drehen nach links oder rechts
verstellen, bis der Punkt hochster Lautstdrke
bei nermaler Tonfrequenz und ohne klirrende
Mebengerdusche erreicht ist.

Lalt sich durch Machstellen des Unterbrechers
kein lauter, reiner Ton erziclen, so ist das Signal-
horn auszuwachseln,

Achtung!

Werstellschraube bei MNeueinstellung des
Tones durch einen Farbanstrich wieder ab-
dichten. Andernfalls wird das Signalharn
durch eindringendes Wasser in kurzer Zeit
unbrauchbar,

Signalleitung

Signalknopf aus- und einbaven

1 - Gehduse des Knopfes durch Ansetzen eines
Schraubenziehers in die dafir vergesshens
Aussparung versichtig abheben.

2 - Kontaktschraube am Signalknopf lgsen und
Signalknopl abnehmen.

Beim Einbau sind nachstehende Punkte zu beachten:

1 - Die lIsolierung des Kabels bis zum kurzen
freien Ende zur Befestigung am Signalknopf
muli einwandfrei sein

2 - Festen 5Sitz des Gehduses nitigenfalls durch
Machbiegen der Feder sicherstellen.
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Signalknopf zerlegen und zusammenbauen

Gute Kontaktgebung ist nur zu erwarten, wenn die
Kentaktflichen im Signalknopf frei von Schmutz
und Korrosion sind.

Reinigung bzw. Ersafz beschadigter Teile ist
nach Zuriickbiegen der MNasen des Halteringes
maoglich, so dafl der Haltering mit Knopf und die
Kontaktplatte abgenommen werden konnen.

Schleifkontakt am Lenkrohr

In der Leitung zwischen Heorn und Signalknopl
befindet sich ein Schleifkontakt zur Uberbrickung
der Drehung des Lenkrohres. Bei Werschmutzung,
Verschleil eder fehlerhafter lselation dieses Kon-
taktes kann das Signalharn ausfallen.

Kohlebiirste auswechseln

1 - Federklammer abziehen.

2 - Rohrenhalier mit Kohlebiirste heravsziehen,

3 - Kohle mit Feder auswechseln.

1 = Kabel zum Horn

5 = Schleifring

2 - Federklammer & - Kabel zum Signalknopf

3 = Gewindckappe 7 - Lenkrohr

4 - Kohle mit Feder

Schleifring reinigen
1 - Réhrenhalter mit Kohleblrste ausbaven.

2 - Schleifring mit Helzstab und Polierleinen unter
mehrfachen Hin- und Herdrehen des Lenk-
rohres reinigen.

SchlieBlich ist auf einwandfreie Masseverbindung
an der Lenkkupplung zu achten.



Sicherungsdosen

Allgemeines

Die Sicherungsdesen befinden sich

a = unfer dem vorderen Deckel links neben dem
Kraftstoffbehdalter (bpolig):

b - an der Rickseite des Schaltbrettes, zugdnglich

nach Herunterklappen der Pappe flir Gepdek-
wanne (4polig).

Sicherung auswechseln

Die Sicherungen lassen sich leicht durch Herunter-
driicken der Halterung herausheben,

Mach Durchbrennen einer Sicherung geniigt es
nicht, diese durch eine neve zu ersetzen. Es ist
stets die Ursache des Kurzschlusses bzw. der
Uberlastung festzustellem,

Das Flicken wvon Sicherungen mit Draht oder
Staniol ist unzuldssig, weil dadurch ernsthafte
Schdaden an anderer Stelle der Anlage auftreten
kdnnen. Es wird empfohlen, stets einige Ersatfz-
sicherungen (815 Ampere) im Wagen mitzufihren,

Fahrtrichtungsanzeiger

Allgemeines

Die Fahrtrichtungsanzeiger sind in den Aufbau
eingelassen. Meben der eigentlichen Stromzu-
fuhrung besitzt jeder Winker noch einen Anschliull
firr das Kabel der Kentrellampe, Die Betdtigung
erfolgt durch den Winkerschalter an der Lenksdule
links unter dem Lenkrad. Bei herausgestelltem
Winker wird der Stromkreis der Keontrollampe
durch einen besonderen Kontakt im Winker ge-
schlossen, und die Lampe leuchtet auf,

Jeder der beiden Fahririchtungsanzeiger wird
durch eine Sofittenlampe beleuchtet.

Wartung

Die Fahrtrichtungsanzeiger sind den Einflussen der
Witterung ausgesetzt und sollten von Zeit zu Zeit
gereinigt werden. Ldlit sich der Arm infolge einer
Stérung nicht herausstellen, se kann er unbedenk-
lich ohne Zuhilfenahme egines Werkzeuges an-
gehoben werden. Alle Teile werden durch Ab-
pinseln mit Benzin gereinigth.

Lager- und Gleitstellen k&nnen mit einem korro-
signsmindernden, dinnflissigen Chassisgl be-
handelt werden. Motorensl oder Fett darf nichi
verwendet werden,

Die Kontakte fir die Kontrollampe wund die An-
schiisse sind anschlieflend zu priifen,
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Lampe auswechseln

Es gelangen Winker mehrerer geringfiigig von-
einander abweichender Ausfilhrungen zum Einbau.
Die verschiedenen Moglichkeiten zum Auvswechseln
der Lampen ergeben sich dabei unschwer von
selbst,

Der Winkerarm kann bei allen Auwsfihrungen
ohne besondere VorsichismalBnahmen aus dem
Ausschnitt in der Tirsdule gezogen und zum
Auswechseln der Lampe, Prifen der Anschlisse
cder Ausbau des Winkers angehoben werden.

Lampentyp:

Gliihlampe filr Fahrtrichtungsanzeiger
M&VY IW DIN 721601

Fahrtrichtungsanzeiger aus- und einbaven

1 - Winkerarm anheben und Befestigungsschraube
des Winkers in Tlrsdule |gsen.

2 - Winker aus der Tirsaule herausnehmen.

3 - Kabel abklemmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte;

1 - Kabel anklemmen.

Obere AnschluBklemme: Blau-rotes Kabel.

Untere AnschluBklemme: Schwarz-weilles brw.
schwarz-griines Kabel.

2 - Hakenférmige Abkrépfung des Winkers beim
Einsetzen von wnten in die zugehdrige Auf-
nahmen der Tursaule schieben und Winker
beim Anziehen der Schraube nach oeben gegen
die Aufnohme dricken,

3 - Der Winkerarm darf bei Betdtigung nicht am
Rand des Ausschnittes in der Tirsdule an-
streifen. Matigenfalls Winkerarm wvaorsichtig
nachbiegen.

Winkerkontrollampe

Die Kontrollampe fir den Winker (Rot) liegt
zwischen Klemme 15 am Zindschalter wnd den

beiden Leitungen zu den Kontrollkontakten der
Winker,

Lampentyp:

Anzeigelompe | 6V 1,2W DIN 72 601

Lampe auvswechseln

Die Lampe ist noch Offnen des vorderen Deckels
und Umlegen der Abdeckpappe in der Gepdck-
wanne zugdnaglich.

1 - Fassung mit Lampe auws dem Geschwindighkeits-
messer herausziehen.

2 - Lampe leicht in die Fassung driicken, etwas
nachdrehen und herauszichen.
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(Export-Modell)

Stérungen am Scheibenwischermotor
und ihre Beseitigung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Scheibenwischermotor
lguft zw langsam, sefzt
aus oder bleibt stehen

a - Kohlen abgenutzt (1)

b - Feder chne geniigende Spannung

oder ausgeglitht (2)

¢ - Kohlehalter zu schwergdngig in

den Drehgelenken (3)

- Kollektor verschrnutzt (4)

e - Zylinderbolzen und Gelenke des

Anfriebs- und Verbindungs-
gestdnges ohne Fett

(g ]
[

o
]

Li]
i

Kohlen ernevern

- Feder erneuern

Kohlehalter gdngigmachen

Kellektor reinigen

Zylinderbolzen und Gelenke
grundlich mit Wniversalfett nach-
schmieren

Scheibenwischermotor
bleibt nach dem Aus-
schalten nicht in Park-
stellung stehen

a - Wirkung des Bremsbandes nicht

ausreichend (3)

b - Bremshand gerissen (5)

- Servowirkung des Bremsbandes

durch leichtes Einfetten der Brems-
bahn auf dem Anker erhdhen

Bremsband erneuvern. Abstand der
Massekontakie (a) etwa 0,8 mm

Wischerbldtter bleiben in
falscher Parkstellung
stehen

a - Zu grofler Abstand der Masse-

kontakte (&4+7) am Rasthebel (8)

b - Rastscheibe (%) nach Zerlegung

des Motors falsch eingebaut

¢ - Scheibenwischermotor fir Rechts-

lenkung in Wagen mit Links-
lenkung eingebaut

- Richfigen

Abstand der Massekontakte (a)
prifen wund auf 0,8 mm einstellen

- Rastscheibe wvorschriftsmdBig ein-

baven

Scheibenwischermotor
einbauen

Schnaftergerausch  beim
Einschalten und eventuell
verzégertes Anlaufen des
Scheibenwischermotors,
dabei Uberlastung des
Ankers

Zu geringer Abstand {a) der Masse-
leontakie (64+7) am Rasthebel (8)

Keontaktabstand durch Machbiegen
des Massekontaktes aufl etwa
0.8 mm vergrélicrn

Quietschgerausch bei
laufendem Scheiben-
wischermotar.,  Eventuell
langsamer Lauf oder ver-
brannter Anker

a - Zylinderbolzen und Gelenke des

Antriebs- und Verbindungsgestdn-
ges ohne Fett

b - Anker (10) schieift am Polschuh (11)

=]
]

o
'

Zylinderbolzen wnd Gelenke mit
Universalfett nachschmieren

Freigangigkeit des Ankers prifen,
nétigenfalls 4 Befestigungschrau-
ben (12) losen und Polschuh nach-
richten (b)




Stérung

Ursache

Abhilfe

Scheibenwischermotor
[duft nicht an ader bleibt
stehen

a - Polschuh (11) durch Schlag auf die
Motorkappe oder durch Fall ver-
schoben, daher Beriihrung mit dem
Anker (10)

b - Anker verbrannt durch Windungs-
oder MasseschluB, zuriuckzufiihren
auf wverschobenen Polschuh oder
auf Uberlastung dureh zu wenig
abhebendes Bremsband

¢ - Mase des Rasthebels (8) bei dlferer
Ausfithrung des Scheibenwischer-
motors durch Verschieben des Ge-

stdnges beim Scheibenreinigen zu
tief in die Aussparung der Rast-
scheibe (%) gedrickt

a - Freigdngigkeit des Ankers (b)
prifen, nétigenfalls 4 Befestigungs-
schrauben (12) ldsen und Polschuh
nachrichten

b - Scheibenwischermotor austauschen

normale Ruhelage
Rastscheibe aus-

c - Gestdnge in
bringen oder
wechseln

1 - Kohle 7 - Kontaktieder
2 - Feder B - Rasthebel

3 - Kohlehalter 2 - Rastscheibe
& - Kollektar 10 - Anker

3 = Bremsband
& - Kontakiplatte
a = 0,8 mm

b

freigdngig

11 - Polschuh
1Z - 4 Befestigungsschrauben
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Blinkanlage

{Mur fiir bestimmte Exportlinder)

Allgemeines

Die verderen Blinklevchten sind auf den Kotfliigeln
seitlich neben den Scheinwerfern angebracht. Die

hinteren Blinkleuchten befinden sich in den beiden
koambinierten Brems-Schlufileuchten wnter Benut-
zung des Bremslichtfadens der Zweifadenlampe.
Die Betitigung der Blinkleuchten erfolgt durch
den Blinkschalter mit automatischer Ausschaltung,
der unter demn Lenkrad angebracht ist, Die Blink-
impulse werden durch ginen Blinkgeber gesteuert.

Lampentyp:
vorn: R&V 20W DIN 72 601
hinten: 6V 520W DIN 72 &01
Lampe auswechseln (vorn)

1 - Schutzhiille fir Blinkleuchte van dem Lampen-
triger abzichen und Kabel abklemmen.

2 - Sechskantmutter mit einem Ringschlissel
lockern,

3 - Blendrahmen mit Fenster fir Blinkleuchte nach
Entfernen der beiden Linsenschrauben ab-
nehmen.

4 - Lampe auswechseln, Auf festen Sitz und ein-
wandireien Kontakt der Lampe achten.

5 - Gummidichtung zwischen Blendrahmen und
Kotfligel auf einwandireien Zustand priifen,
notigenfalls ersetzen,

& - Beim Anziehen der Sechskantmutter ist darauf
zu achten, dall die Fihrungsnasen auf der
Innenseite des Lampentrdgers in die Aufnahmen
der im Kotfligel eingeschweiliten Konsole



fassen, Die Gummidichfung muB am Kotfligel
gut anliegen. UbermdBig starkes Anziehen der
Sechskantmutter fuhrt zu einer Beschddigung
der Dichtung.

Lampe auswechseln (hinten)
Das Auswechseln der Lampe fir hintere Blink-
leuchte erfolgt wie in dem Abschnitt Brems- und

SchluBbeleuchtung {Ausfihrung ab August 1933)
aufgefihrt.

Yordere Blinkleuchte aus- und einbaven
Auvusbau

1 - Schutzhiille fir Blinkleuchte abziehen und
Kabel abklemmen.

2 - Blinkleuchte nach Lasen der Sechskantmutter
abnehmen.

3 - Beide Linsenschrauben am Blendrahmen her-
ausschrauben.

4 - Lampentrdger mit Lampe aus dem Blend-
rahmen heravsnehmen.

& - Fenster fiir Blinkleuchte nach hinten aus dem
Elendrahmen herausdriicken,

1 - Sechskantschraube & - Gummidichiung
7 - Blendrahmen

2 - Innenzahnscheibe
3 - Dichtring
4 - Lampentrager

& - Linsenkopfschroube
¢ - Fenster
5 - Lampe

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfaolge
unter Beachtung felgender Punkte:

1 - Fenster, wie in nachstehender Abbildung
gezeigt, in den Blendrahmen einsetzen.

Anmerkung:

Ab Fahrgesteli-Mr. 1 168 937 wurden die Blinkleuchten
serienmifig zwischen Blendrahmen (7) und Fenster (%)
mit Dichfungsmasse O 15 abgedichtet, (siche weiler Fieil),
und die Ablaufbohrung (10) wurde auf 4 mm @& vergro-
Bert.

Zuséitzliche Abdichtungen kbnnen empfohlen werden
{schwarze Pfeile):

a - Zwizchen Fenster (%) und Lompentrager (4],
b - an der eingeldteten Lampenfassung im Lampentrdger,

¢ - am Schlitz zwischen Umbérdelung und Prefstoffsockel
des Lampentrigers.

d - Am ganzen Umfang der Konsolenbefestigung, be-
sonders zwischen den 3chweilipunkien,

Hierzu wird jeweils eine kleine Menge Dichtungsmasse
D 15 in der Hand geknetet und zu cinem Strang van efwa
& mm @ avsgerollt.

Beim Einbau ist auf guten itz der Gummidichiungen (3
und &), der Schutzhiille {8) vnd auf freie Ablaufbohrung
{10) zu achien. Es ist zu empfehlen, die Ablaufbohrung
auf & mm aufzubohren.

1 - Sechskanimutter

& - Gummidichtung
7 = Blendrahmen

B - Schuizhiille

2 - Fenster

10 - Ablauibohrung
11 - Konszole

2 - Innenzahnscheibe
3 - Dichiring

4 - Lampentrdger

5 - Lampe
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2 - Beim Aufsetzen der Blinkleuchte miissen die
Fihrungsnasen auf der Innenseite des Lampen-
tréagers in die Aufnahmen der im Kotfligel ein-
geschweilten Konsole fassen.

3 - Gummidichtung zwischen Blendrahmen wnd
Vorderwand mull allseitig gut anliegen.

Blinkkontrollampe

Die Kontrollampe (rot) fiir Blinkleuchte liegt
zwischen Klemme 15 und Klemme K des Blinkgebers.

Lampentyp:
Anzeigelampe J 6 ¥ 1.2 W DIN 72 601

Lampe auswechseln

1 - Fassung mit Lampe aus dem Réhrenhalter auf
der Ruckseite des Tachometers herausziehen.

2 - Lampe leicht in die Fassung dricken, drehen
und heravsziehen,

Blinkschalter ouswechseln

Der Blinkschalter ist mittels eines Halteringes unter-
halb des Lenkrades am Mantelrohr befestigh. Hier-
durch kann der Fahrer die Blinkleuchten bedienen,
ahne die Hand vom Lenkrad zu nehmen. Der gin-
geschaltete Blinkschalter geht durch einen Aus-
lesering an der Lenkradnabe bei Geradeausfahrt
autematisch wieder in die Mormalstellung zurick.

Zur Vermeidung von KurzschluB ist vor Beginn der
nachstehend aufgefiihrten Arbeiten das Plus-Kabel
der Bafterie abzuklemmen.

Auvusbau

1 - Kabel fir Blinkschaliter im vorderen Koffer-
raum abklemmen.

2 - Beide Befestigungsschrauben des Halteringes
fir Blinkschalter entfernen.

3 - Kabel fir Blinkschalter aus der Abdeckung fir
Blinkerkabel herausnehmen und Blinkschalter
abnehmen.

4 - Knopf verm Bedienungshebel abschrauben.

5 - Befestigungsschrauben des Schalterdeckels her-
ausschravben und Deckel abnehmen.



7-12

Achtung!
Angelotete Kabel im Blinkschalter nicht losen.

Anmerkung:

Die Blinkschalter werden ersatzteilmdfig mit angeléteten
Kabeln geliefert.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - KabeldesBlinkschalters an den entsprechenden
Klemmen anschlieben.

2 - Auf einwandfreie Lage der Kabel unter der
Abdeckung fur Blinkerkabel am Mantelrahr

achten.

3 - Funktion, besonders der automatischen Aus-
schaltung des Blinkschalters, prifen.

4 - Befestigungsschrauben des Halteringes an-

ziehen. Der Abstand zwischen Blinkschalter-

a 2 mm

cberkante und Unterkante der Lenkradnabe
muld 2 mm betragen. Bei einem grolleren Ab-
stand ist die auvfomatische Awusschaltung des
Blinkschalters in Frage gestelltf.

3 - Der eingeschaltete Blinkschalter mull  bei
Geradeausstellung der Rader in die Mormal-
stellung  zurlekgehen. MNatigenfalls ist der
Blinkschalter auf dem Mantelrohr nach links
oder rechts zu drehen.

6 - Beim Auws- und Einbau des Lenkrades ist zu
zu beachten, dafi das Lenkrad in Geradeaus-
stellung der Vorderrdder so aufgesetzt wird,
dafl die Nase des Ausléserings in der Mabe des
Lenkrades zum Blinkschalter zeigt.

Blinkgeber auswechseln

Zur Vermeidung von Kurzschlufi ist vor Beginn
der Arbeiten das Pluskabel der Batterie abzu-
klemmen.

Der Blinkgeber fiir die Blinkanlage ist an der
Riickseite der Instrumententafel nach Heraus-
nehmen der Pappe fir Instrumententafel zugdngig.
1 - Kabel losen.

2 - Haltesehraube fir Blinkgeber entfernen.

3 - Blinkgeber auvswechseln,

4 - Auf riehtige Anschlisse der Kabel achten.
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Elekirisches Zubehor

(Karmann-Ghia-Coupé)

Signalhorn

Allgemeines

Zweiim Ton aufeinander abgestimmte Tellerhirner
sind hinter einer schrdg nach unten gerichteten
Offnung im Radkasten der Frontverkleidung ein-
gebaut, Eine Gummimanschette, die mit einem
Haltering am Aufbau verschraubt ist, dient als
Abdichtung und schlieft die beiden Tellerh&rner
ein. Die Betdtigung der Tellerh&rner erfolgt durch
einen Druckknopf an der Lenkradnabe iiber ein
Relais. Zwischen Klemme 30 und dem Relais st
eine AnschluBbriicke mit Sicherung geschaltet.

Wartung

Es ist darauf zu achten, dal} die federnde Hallerung
und die Gummimanschette der Tellerh&rner nichi
beschddigt sind.

Signalhérner avs- und einbauven

1 - Sicherung aus der AnschluBbricke heraus-
nehmen.

2 - Befestigungsschrauben des Halteringes fir
Gummimanschette entfernen.

|

3 - Ersatzrad herausnehmen und Kabel fir Teller-
hérner abklemmen.

4 - Befestigungsschrauben lésen und Tellerhdrner
mit Gummimanschette abnehmen.

5 - Tellerh&rner aus der Gummimanschette her-
ausnehmen.

Beim Einbauw ist auf gute Masseverbindung und
cinwandfreien Sitz der Gummimanschette zu achten.
Die Tellerhérner diirfen nicht am Aufbau anliegen.

7-13
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Relais auswechseln

1 - Sicherung aus der AnschluBbricke heraus-
nehmen.

2 - Vier Kabel am Relais abklemmen.

3 - Beide Befestigungsschrauben entfernen und
Relais abnehmen.

Beim Einbau ist aufl richtige Kabelanschlisse zu
achten.

Zeituhr

Allgemeines

In der Instrumententafel ist rechts neben dem
Geschwindigkeitsmesser eine elekirisch angeirie-
bene Zeituhr singebaut. Der Stellknopf der Zeituhr
befindet sich auf der Vorderseite in Whrmitte. Das
Stellen der Zeituhr erfolgt durch Hineindricken
und Drehen des Stellknopfes. Die Beleuchtung wird
gleichzeitig mit dem Licht eingeschaltet. Die Lichf-
stdrke wird zusammen mit der Beleuchtung des
Geschwindigkeitsmessers durch Drehen des Schal-
terknopfes geregelt,

Zeituhr aus- und einbouven

Ausbau
1 - Pappe fir Gepdckwanne herausnshmen,

2 - Beide Lampen mit Fassung aus den Réhren-
haltern herauszishen und Stromazufiihrungs-
kabel fiir die Zeituhr abklemmen.

3 - Beide Zylinderkopfschravben zur Befestigung
der Zeituhr l&sen.

& - Zeituhr aus dem Schalteinsatz herausnehmen,

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdl in umgekehrier
Reihenfolge. Vor dem endgiiltigen Festzichen der
Zylinderkeopfschrauben ist auf geraden Sitz der
Zeituhr zu achten.
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5 @ | Insirumente

| DIENST

Tachometer mit Antriebswelle

Allgemeines

Der Anfrick des Geschwindigkeitsmessers mit
Kiloameterzdhler erfalgt durch eine biegsame Welle
vom linken Yorderrad aus. Das Tachometer
arbeitet als Wirbelstrom-Geschwindigkeilsmesser
nach dem elektromagnetischen Prinzip. Hierbei
wird ein ringférmiger Magnet durch die Antriebs-
welle in Drehung versetzt, Ein Anker ist in einer
Aluminiumglocke angeordnet, welche, ohne den
Magneten zu beriihren, leicht drehbar gelagert ist,

Die bei Drehung des Ankers durch Induktion ent-
stehenden magnetischen Wirbelstréame rufen eine
Drehung der Systemglocke wund der mit ihr fest
verbundenen Zeigerachse hervor. Aufl dieser Achse
ist am oberen Ende eine feine Spiralfeder als Bremse
angeordnet, die den Drehungen der Systemglocke
bzw. des Zeigers entgegenwirkt und nur einen
bestimmten, dureh Eichung ndher zu besfimmenden
Zeigerausschlag zuldBt, Unter der Bremswirkung

Tachometer aus-

Auvusbau

1 - Kentrollampen und Lampen fir Instrumenten-
beleuchtung aus der Fassung ziehen.

2 - Antriebswelle nach Lasen der Uberwurfkordel-
mutier herausziehean,

3 - Beide Zylinderschrauben fir Befestigung des
Tachometers lésen.

dieser Feder erfolgt alse bei Drehung des Magneten
und der Glocke ein Zeigerausschlag, der um so
grofler ist, je schneller sich der Magnet bei erhéhter
Fahrgeschwindigkeit dreht.

Das Tachometer enthdlt ferner ein Kilometer-
zahlwerk, welches uber sine dreifache Schnecken-
radibersetzung angetrieben wird. Finf Zahnrollen
zeigen die zuriickgelegte Wegstrecke in Kilometern
an.

Die Antriebswelle ist eine aus mehreren Drahtlagen
gewickelte, in einem Metallschlavch laufende
biegsame Welle. Sollte frofz vorschriftsmdBiger
Behandlung eine Antriebswelle gerissen sein, so
lohnt sich eine Reparatur durch sine ¥YDO-5pezial-
werkstatt, wenn der dullere Schutzschlauch nech
intakt ist,

und einbauen

& - Tachometer aus dem Schalteinsatz ziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdl in umgekehrter
Reihenfolge. Vor dem endgiltigen Festziehen der
Zylinderschravben ist darauf zu achten, dall das
Tachemeter so im Schaltbrettzinsatz sitzt, dall die
Zahlen gerade stehen.

Achtung!

Ein Zurilckstellen des Tachometers oder
andere willkiirliche Eingriffe sind unzulassig.
Bei Austausch oder Reparaturen am Tacho-
meter mull das Instrument nach dem Einbau
eine dem urspringlichen Stand beim Ausbau
entsprechende Kilometerzahl anzeigen.

Bei Austausch des Instruments ist daher der
Lieferfirma die Kilometerzahl des aus-

gebavten Instruments anzugeben.

Anmerkung

Reparaluren am Tachometer im Rahmen der Gewdhr-
leistung werden nur durch VDO-Dienststellen ausgefihrt.
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Antriebswelle aus- und einbauen

Auvusbau
1 - Uberwurfkerdelmutter am Tachometer lasen.

2 - Radkappe vom linken VYerderrad entfernen,

3 - Splint aus dem Vierkantmitnehmer am Maben-
deckel entfernen.

& - Anfriebswelle aus dem Achsschenkel ziehen.

5 - Aniriebswelle aus dem Schutzrohr ziehen.

1 - Biegsamer Metallschlauch

2 - Welle

3 - Schutzhilse

& - Gummihulse

5 - AnschluBstick mit Vierkantzapfen
& - Splint

7 - Kappe mit Vierkantloch

Einbauw

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfalge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Antriebswelle nicht knicken oder zerren,

2 - Obere Mindung des Schutzrohres soll genau
mit dem Anschlullstlick am Tachometer

fluchten.

3 - Vierkantmitnehmer oben mufl sich genau in
das Vierkantlech im Tachometerfull einfligen.

4 - Neve Gummihiilse an der Einfihrung der
Welle in den Achsschenkel einbauen.

5 « Meuven Splint fir Vierkantmitnehmer am
Mabendeckel verwenden.

Achtung!

Besondere Sorgfalt ist beim Verlegen der Antriebs-
welle zu beobachten.

Der Antrieb scll gerduschlos und pendelfrei
arbeiten. Die Welle darf daher nicht in zu kleinem
Bogen, daB heilft, nicht unter einem Radius von
150 mm verlegt werden. Bei Geradeausstellung
der Vorderrdder scll die Antriebswelle in gleich-
maligem Bogen zum Schutzrohr am  Aufbau
verlaufen. In keiner Redstellung darf eine Knickung
oder Zerrung der Welle méglich werden. Wird
der Schutzschlauch der Antriebswelle gedricks, so
bekommt die Welle 5chlag und eine pendelnde
Tachometeranzeige ist die Felge, Wird der Schutz-
schlauch geknickt, so wird die Welle in ihrer
Bewegungsfreiheit behindert und Bricht an der
betreffenden Stelle schon nach kurzer Laufzeit.

Man beachte die einwandfreie Beschaffenheit und
den richtigen 5itz der Gummihilse am Achs-
schenkel. Sie dichtel gegen Spritzwasser ab, das
zu Lagerschdden und im Winter zum Festfrieren
der Welle fihren kann.

Ol oder nicht kiltebestdndige, wasserabweisende
Fette sind als Schmiermittel ungesignet,

Es wird empfehlen, Reparaturen an Anfriebswellen
durch YDO-Dienststellen durchfihren zu lassen.
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Rundfunkempifang

Allgemeines

Der Einbau eines Auto-Rundfunkempfangers in die VW-Limousine oder in das YW-Cabriolet ist in ver-
haltnismdBig kurzer Zeit und mit einfachen Mitteln durchzufishren, da am Instrumentenbrett die fiir Spezial-
Empfanger erforderlichen Ausschnitie bereits serienmdliig vorgesehen sind. Obwaohl dieMontage der Gesami-
anlage unter Bericksichtigung der von den Herstellerwerken gelieferten kempletten Einbausatze und An-
leitungen weitgehend vereinfacht ist, soll in den folgenden Abschnitten nochmals auf die wesentlichen, fir
einen einwandfreien Empfang besonders zu beachtenden Punkte hingewiesen werden, Zur Erleichterung
des Einbaves wird nachstehende Reihenfolge fir die Durchfihrung der einzelnen Arbeitsgénge empfohlen:

- Antenne einbauen
- Lautsprecher einbauen
- Empfdanger sinbouen

- Empfangsanlage anschlicBen

1
2
3
4 - Stromversorgungsgerdt einbauen
3
& - Antenne abgleichen

7

- Wagen entstéren

Antenne einbauen

Allgemeines

Die Forderungen nach einer Antenne mit grofier Seitenantenne links

EmFIungsIeistung, kurzem Weg zum Empféanger und Die Seitenantenne hat gegeniiber der Mittelantenne
geringer Staranfilligkeit lassen verschiedene Mag- den Vorteil, daB sic aulerhalb des Blickfeldes durch
lichkeiten der Anbringung am Wagen zu. Diesen die Windschutzscheibe liegl. Bei linksseitiger An-
Anforderungen werden am besten solche Antennen bringung hat der Fahrer die Maglichkeit, die

gerecht, welche senkrecht und mdaglichst weif
von der Wagenmasse und dem 5torbereich der

Antenne wihrend der Fahrt aus-und einzuschieben,
aullerdem ist sie dem Zugriff auf dem Blirgersteig
entzogen.

Zindanlage entfernt angebracht werden. Hieraus spielender Kinder eher
ergeben sich fir den Volkswagen die folgenden
ginstigsten Maglichkeiten:

Seitenantenne rechts

Die Zuleitung zum Gerdt kann bei dieser An-
ordnung etwas kirzer als cuf der linken Seite
gehalten werden. Die Sfdrungen durch stafische
Aufladung sind unter Umstinden stérker, da die
Ableitung durch die Tachometerantrisbswelle fehlt,
wie sie am linken Vorderrad gegeben ist.

Mittelantenne

Empfangstechnisch ist die Mittelantenne am giin-
stigsten, da die Zuleitung zum Gerdt besonders
kurz gehalten werden kann. Wegen der verhdltnis-
mifiig grefBlen Entfernung von den Verderradern
machen sich statische Aufladungen wnd Schwan-
kungen des magnetischen Feldes auf Betonstralien
(segenannter Autobahneffekt!) wenig stérend be-
merkbar.

Machteilig ist die Sichtbehinderung bei senkrecht
uber dieWindschutzscheibeverlaufendem Antennen-
stab. Wegen der schlechten Zugdnglichkeit von
der Seite wird das Einzichen meist unterlassen.
Dadurch besteht Knickgefahr, zum Beispiel beim
Einfahren in niedrige Garagen.




Sonstige Antennen

Unterwagenantennen, Dachantennen, welche dber
das Dach gezogen und dabei an mehreren isolierten
Fullen befestigt sind oder solche, die isoliert in
das Verdeck von Cabriolets eingendht sind, haben
den Machteil groflerer Storanfalligkeit bzw. ge-
ringerer Empfangsleistung.

Einbau

Es ist zweckmdBig, vor Beginn der Einbavarbeiten das
Reserverad und die Pappe fir Gepdckwanne herous-
zunehmen und die Filzeinlage so weit wie erforderlich
nach vorn umzuklappen.

1 - Befestigungslécher — wenn maglich nach
Bohrschablone — bohren.

? - Lack auf der Innenseite des Loches abschaben,
um einwandfreien Masseschluf der Abschir-
mung des Antennenkabels zu gewdhrleisten.

3 - Gummidiehtung auf den Antennenfull auf-
legen, Gewindestick und — soweit wvor-
handen — lustierstift durch die gebohrten
Locher einfiuhren.

3 = Zahnscheibe
& = Sechskantmutier
5 « Uberwurfmutter

1 - AnfennenfuB mit
Antenne
2 = Gummidichlung

& - Zahnscheibe vom Kofferraum aus aufl das
Gewindestiick des Antennenfulies schieben und
Sechskantmutter fastschrauben.

5 - Stecker des Antennenkabels in den__#.nschiuﬁ
am Antennenfull einfithren und Uberwurf-
mutter festschrauben.

Anmerkung:

Der Einbau einer Versenkanienne in YW-Persocnenwagen
ab Fahrgestell-Br. 1 - 0931 501 ist nur donn miaglich,
wenn folgendes beachte! wird:

1 - Falznaht [(A) des linken vorderen Seitenteiles und des
Windlaufes im Bereich der Bohrung fur die Versenk-
antenne (B} um etwa a = 3 mm nacharbeiten.

2 - Linke Enffrosterdiise (C) soweil zur Instrumenten-
tafel hin biegen, bis ein freier Durchgang fir die
Versenkantenne (B} gewahrleistet ist.

Lautsprecher einbauen

Einbauw

1 - Gitter fir die Lauvtsprecheréffnung mit Unter-
lage nach Abnehmen der Gummidichtungen
und Aufdrehen der Zungen auf der Rickseife
vom Schalibrett abnehmen. Abdeckblech fir

die Lautsprecherdffnung vom Gepdckraum aus
abschrauben.

2 - Lautsprecher mit Zwischenloge wvon der
Gepéckraumseite aus an die Offnung ansetzen
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und mit vier Zylinderkopfschrauben M 3 so
befestigen, dall — soweit vorhanden — die
AnschluBbuchsen fir den zweiten Lautsprecher
quf zuganglich sind. Die Schraubenképfe
miissen dabei unter dem Ziergitter liegen.

3 - Gitter fur die Lautsprecherdffnung mit Unter-

lage am Schaltbrett durch Verdrehen der
Zungen vermn Gepdckraum aus befestigen. Sechs
Gummidichtungen aufkleben,

Empfangerteil einbauen

Einbau

1

Abdeckblech fiir die Skalen&ffnung nach Lasen
van zwei Sechskantmuttern auf der Gepdck-
raumseite vom wnteren Mittelteil der Schalt-
tafel abnehmen,

le eine Rosette in den freiwerdenden Ofi-
nungen fir die Achsen der Bedienungsknépfe
hefestigen,

Rechten und linken Bedienungsknopl vor dem
Einbauv vam Empfingerteil ldsen.

Empfangerteil vom Gepdckravm aus in den
vorgesehenen Ausschnitt in der Schalttafel ein-
setzen. Halteblech an der Rickseite des
Empfangerteils ansetzen und Liécher fiir die
Befestigungsschrauben aufl dem Gepdckraum-
boaden anreiflen,

5 - Empfangerteil wieder herausnehmen, am

Gepidckraumbeden angerissene Locher an-
kornen und auf 6,5 mm @ bohren.

& - Gummidichtung lber die Skelenumrandung

schieben und Empfingerieil wieder sinsetzen,
Halteblech an die Empfingerrickseite (falls
erforderlich unter Zwischenlage wven Filz-
streifen) anlegen und mit Zylinderkopf-
schrauben vom Fuliraum wnterhalk der Schalt-
tafel aus festschrauben. Hierbei kann der Emp-
fangerteil durch Unterlegen von Ausgleich-
scheiben in seiner Lage zum Ausschnitt in der
Schalttafel berichtigt werden.

7 - Bedienungsknéple aufl den Achsen des Emp-

fingers festschravben.




Stromversorgungsgerdt einbauen

Allgemeines

Das

mifigsten

wird am zweck-
des Reserveradraumes

Stremversorgungsgerat
im  Ausschnift

untergebracht. Sollte diese Art der Anbringung
nicht méglich sein, so ist das Gerdt auf einer Seite
des Kofferraumes anzuschrauben, Wichtigste Vor-
aussetzung flr das stérungsfreie Arbeiten ist in
jedem Fall eine einwandfreie Masseverbindung.

Einbav (im Reserveradraum}

{ils

Stromversergungsgerat mit angeschraubfer
Halteschiene so auf die waagerechie Fléche
des Ausschnittes aufsetzen, dall die beschriftete
Froniseite des Gerates mit der Vorderkante
der Grundfliche abschneidet. Das Lesen des
Typenschildes darf durch die Anbringung des
Gerites nicht besintrdchtigt werden,

Daher kann es zweckmdalBig sein, das Typen-
schild auf der schrigen Fliche unterhalb des
Ausschnittes anzubringen.

Halteschiene mit Schrauvbenldchern in dieser
Stellung auf dem Grundblech anreifien und
Lecher (8,5 mm @) bohren,

5.

Lack von der Anlagefliche fiir die Halte-
schiene des Stromversorgungsgerdtes zur Er-

zizlung einer gulen Masseverbindung ab-
schaben.
- Halteschiene mit zwei Sechskantschravben

M8 am Aufbauvorderteil festschrauben. Strom-
versorgungsgerat auf die Halteschiene auf-
setzen und mil dieser verschravben,

Kabel fiir das Stromversorgungsgerdt mit

giner Schelle an der verderen linken Tank-
befestigungsschraube festlegen.

Empfangsanlage anschlief3en

Achtung!

Yar dem
sprechers
werden, da an den Klemmen gine Spannung
von 230 V liegt,

An- und Abklemmen des Laut-

mufl das Gerdt ausgeschaltet

AnschlieBen

1

- Gummitille von der Listerklemme abstreifen

und dreipoliges Kabel fir Lautsprecher an das
entsprechende  Kabel Empfdngers an-
schlieBen, Die Leitungsenden fir die Ab-
schirmung missen zusammengeschaltet wer-
den. Mach dem sorgfiltig durchzufihrenden
AnschluB ist die Gummitille wieder Uber die
Listerklemme zu schieben.

des

K.abel fir das Siromversorgungsgerdat mit
Kupplungsstecker in die Kupplungskaoppe des
Empfingerkabels esinfiihren. Dabei ist zu be-

achten, dafl Mase und MNut der Kupplungsteile
ineinandergreifen. Ein gewaltsames Zu-
sammenstecken in anderer Kembination fUhrt
zu Kurzschluli.
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3 - Botlerickabel des Empfingers an die Siche-
rungsklemme fur die Innenbeleuchtung (vier-
polige Sicherungsdese im Gepdckroum) an-
schliefien.

Antenne

Allgemeines

Mach Beendigung der Einbavarbeiten muBl der
Empfanger auf die verwendete Antenne abgeglichen
werden., Dieser Abgleich ist notig, um die Emp-
fangsleistung des Gerdtes voll ausnulzen zu kénnen.

Abgleichen

1 - Gerdt einschalten wnd schwidcheren 5Sender
etwa aul der Frequenz &00 kHz =sinstellen,

2 - Lautsprecher mit dem am Empfdnger befind-
lichen Trimmer auf grofite Lautstdrke ein-
regulieren.

4 - Stecker des Antennenkabels in die Antennen-
buchse des Empfangers einfithren

abgleichen

Wagen entstéren

Allgemeines

Der Auto-Rundiunkempfanger arbeitet unter sehr
schwierigen Bedingungen., Wdhrend einerseits die
dem Empfinger zugeleitete Antennenenergie in
Anbetracht der beschrdnkten Antennenldnge sehr
gering ist, wirken sich andererseits die Stérwellen
der Zindanlage, der Lichtmaschine und des
Scheibenwischermotors nachteilig auf den Empfang
aus. Eine sorgféltige elektrische Entstérung des
gesamten Fahrzeuges ist daher Voraussetzung fir
einen einwandfreien Empfang. Micht selten werden
Storgerdusche durch lose Masseverbindungen —
alse durch Verdnderung der Masse hervor-
gerufen. Der Prufung der Masseverbindungen
sollte anldflich eines Radioeinbaues besondere Be-
achtung geschenkt werden. Die Enistérung kann
sich im allgemeinen auf die nachstehend an-
gefithrten Malinehmen beschranken. Fir die Ent-
stérung wird folgendes Material bendtigt:

& Kerzenstecker 10 k 12

1 Entstormufie 10 k 02
oder 1 Verteilerstecker mit Entstérwidersiand

3 Entstorkondensatoren 2.5 u F

Sollte sich bei der anschlieBenden Probefahrt
herausstellen, daf der Rundfunkempfang nach

Durchfihrung der Entstérungsarbeiten durch wei-
tere Stérquellen nachteilig beeinfluBt wird, so ist
zundchst die gesamte Enistérung einschlieBlich der
Masseverbindung nochmals zu  iberprifen.
Sollten weitere MaBnahmen erforderlich werden,
so ist zweckmaBigerweise eine Spezial-Werkstaff,
die uber geeignete Prifgerdte wverfigt, hinzu-
zuziehen.

Ziindanlage entstdren
a - Ziindkerzen

Zindkerzenstecker an den Zindkabelenden
entfernen und vier gerade Entstérstecker auf
die Kabelenden aufschrauvben. Die Kerzen-
stecker sind so an den Kabelenden zu befestigen,
dall eine einwandfreie Verbindung mit der
Fabelseele gewdhrleistet ist.

b - Zindleitung (Kabel &)

Entstormuffe in die Zindleitung zwischen Zind-
spule und Zindverteiler einbaven, webei das
Kabelende zum Werteiler maglichst kurz sein
soll, oder ginen Verteilerstecker mit Entstér-
widerstand entsprechend der Tabelle auf Seite
5-14b einbauven.



c - Ziindspule

1 - Entstérkondensator 2,5 ¢ F an Klemme 13
der Zindspule anschliefen.

2 - Halter fir Kendensator mit der Sechskant-
schraube fir die Befestigung der Zindspule
am Gebldsegehause anschravben, Auf gute
Masseverbindung achten,

Lichtmaschine entstéren

1 - Kabel des Entstorkondensators 2,5 u F an
Klemme 51 des Reglers fur Lichtmaschine
anschliefen,

2 - Halter des Kendensators mit der Zylinder-
kopfschrauvbe zur Befestigung des Reglers
auf der Lichtmaschine festschrauben. Auf
gute Masseverbindung achten.

Scheibenwischermotor entstéren

1 - Kabel des Enistorkondensators 2.5 ¢ F an
die Plusklemme (30) des Scheibenwischer-
motors anschiielen,

."-“."5:;1 m‘: ur -

2 - Halter des Kondensaters mit der Schraube
fiur die Befestigung des Scheibenwischer-
gestiinges anschrauben. Auf gute Masse-
verbindung achten.

Anmerkung:

Bei Einbau eines Empfingers mit UKW-Teil ist die licken-
lose Beachtung sdmilicher vam Hersteller in der Einbau-
anleitlung gegebenen Hinweise Tu beachten.

Gelegentlich werden trotz der bekannten Malinahmen
noch Gerdusche im Zusammenhang mit der stafischen
Aufladung festgestellt, da die Kugellager der Vorderrdder
gine stérungsfreie Ableitung der Aufladung verhindern.

Durch den Einbaw von Radnabenkontakten in die Vorder-
radnaben |6t sich die Stérungsquelle bescitigen.
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Besondere Hinweise

Verringerung des Spannungsabfalles

Massekontakte an Fahrgestell und Aufbau

Ab  Fahrgestell-Mr, 1109 359 wurden folgende
Anderungen durchgefihrt:

1 - Schraube fir die Befestigung des Batterie-
Maszsebandes matt verzinkt,

L]
i

Federscheibe fir die Masse-Befestigungs-
schraube verzinkt.

3 - Unterlegscheibe fir die Masse-Befestigungs-
schraube verzinkf,

& - Anschweillmutter im Rohmen wird vor der
Montage des Massebandes der Balterie nach-
geschniften,

5-1Im Bereich des Masseband-Anschlusses am
Rahmen wird keine Dichtungsmasse mehr an
der Gummidiehtung aufgetragen.

(=2
'

Werstarkungswinkel der Bohrung fir die
Massebefestigungsschravbe an der Karosserie
ist an der grofien Schenkel-Innenfléche (Kon-
taktflache fir Bafterie-Masseband) verzinkf.
Mach Lackierarbeifen an dieser 5telle ist die
Flache des Verstarkungswinkels wieder metall-
blank zu machen,

7 - Die beiden Muttern fir die Stiftschrauben des
vorderen Getriebelagers am Rahmen sind
verzinkt,

& - Die beiden Federscheiben fir die Muttern der
Stiftschravben am Rahmen sind verzinkt.

9 - Ebenso sind die Stiftschrauben am Rahmen
verzinkt, Das Gewinde wird lackfrei gehalten.

Bei einem zu groflen Spannungsabfall oder bei
Startschwierigkeiten sind die bezeichneten Kontakt-
stellen zu Gberpriiffen und nétigenfalls zu sdubern.
Die verzinkten Muttern, Schrauvben, Feder- und
Unterlegscheiben kénnen nachtriglich eingebaut
werden.

Hauptieitungsstrang

Ab Fahrgestell-Nr. 1 278 049 wurde im Zusammen-
hang mit der neven Ziindspule TES B 1 das Kabel13
vom ZindanlaBschlofl zur Zindspule im Quer-
schnitt von 0,75 mm? auf 1,5 mm? vergréfiert.

Die Ersatzteile-Bezeichnung fiir den Hauptleitungs-
strang dndert sich nicht.

Der nachtrigliche Einbau eines stdrkeren Kabels
(1.5 mm?® ist nach Ausbau des Himmelbezuges
méglich, da andernfalls durch die Spanndrihte
des Bezuges Montageschwierigkeiten auftreten. Die
abgeklemmten Kabelenden des alten Kabels
(0,75 mm?) im Hauptleitungsstrang sind  aebzu-
schneiden,

Masseband fiir Batterie

Ab Fahrgestell-Nr. 1 329 174 wird das Masseband
der Baofterie nicht mehr wie bisher an eine Aufbau-
befestigungschraube angeklemmt, sondern am
rechten hinteren Bodenabschlufiblech. Das Ab-
schluBblech ist mit einer Behrung und einer An-
schweillmutter versehen worden, Das Masseband
wird mit einer Sechskantschrauvbe, Scheibe wnd
Federring befestigt. Das Abschlufiblech ist an der
Kontaktflache fiir die Massebefestigung blank.
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Werkstatt- Ausriistung

1 - ¥YW-Sonderwerkzeuge

MWW 159 Oldruckschalterschlissel
VW 246 Lehrdarn

2 - VYW-Werkstatt-Auvusrlistung zum Selbstbau

VW 634 (friher VYW 373) Skala fir Zindeinstell-Lampe
VW G662 {friher VW 3863) Oldruckschalter-Prifgerat

3 - Normalwerkzeug

Elektriker-Schraubenzicher 3 mm
Werkstatt-5chravbenzieher & mm
Kombi-Zange

Seitenschneider

Kérner

Schlosser-Hammer 300 g
Dreikantschaber

Flachfeile 180 mm lang

Rundfeile 180 mm lang
Halbrundfeile 180 mm lang
Kreuzschlitzschravbenzieher 3 mm
Maulschlissal & mm
Maulschlissel 9 mm
Maulschlissel 10 mm
Maulschlissel 17 mm
Ringschlissel 17 mm
Ringschlissel 17 mm
Drahtbirste

Kdnnchen fir Ol

Kdnnchen fir Rostlésemittel
Fetthiichse

Reifinadel

Priflampe & Valt

Kontaktfeile

Fiuhlerblattlehre 0,1—0.5 mm
Schiebelehre 30er Monius, 300 mm lang
Gewindebohrer M &

Windeisen, verstellbar, Grafe 1
Gewindeschneideisan M &
Schneideisenhalter, Grolie 1
Spiralbohrer 5.0 mm
Spiralbohrer 7,0 mm

Handlampe mit Kabel und Stecker
Elektrische Handbohrmaschine

4 - Sonstige Werkstatt-Ausriistung

Sdureprifer (Ardometer)
Zellenprifer mit Voltmeter
Ziundkerzenprif- und Reinigungsgerdt
Verteiler-Prifstand
Scheinwerfer-Einstell- und -Prufgerat
Ampere- und Veoltmeter
Ziindeinstell-Lampe

LE55d Md5&
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