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Beschreibung der Krafistoffanlage

Allgemeines

Die Kraftstoffanlege des Volkswagens besteht aus dem Kraftstoffbehdlter mit Hahn und Filter, den Krafi-
stoffleitungen, der mechanischen Kraftstoffpumpe und dem Fallstromvergaser mit Luitfilter.

Der Kraftstefibehdlter mit einem Fassungsvermdgen veon 40 Liter ist nach Offnen des vorderen Deckels
zugidnglich. Ein Kraftstoffhahn unter dem Behilfer, von den Yordersitzen aus zu bedienen, erlaubt miftels
der drei Stellungen ,,Zu, Auf und Reserve' eine entsprechende Regelung des Kraftsteifdurchflusses. Die
Krafistofireserve (5 Liter) kann erst nach Umschalten des Hahnes auf Reserve (nach rechts) abflieGen,

Vom Kraftstoffhahn gelangt der Kraftsteff iber die im Rahmentunnel verlegte Leitung zur Kraftstoffpumpe
und wird von dort zum Vergaser geférdert,

Die vam Vergaser angesaugte Luft wird varher durch einen Filter von Staub und Schmutz gereinigt.

Wartung

Das Kraftstoffilter ist entsprechend den Vorschriften des Wartungsdienstes regelmallig zu reinigen. Beim
Tanken aus Kanistern ist wegen der Gefahr des Eindringens ven Yerunreinigungen besondere Versorge
zu treffen, ZweckmiBig ist es in solchen Fallen, den Kraftstoff beim Einfiillen durch einen souberen Leder-
lappen zu filtern. Dariber hinaus ist der nochtragliche Einbau eines als Zubehaorteil lieferbaren Kraftstoff-
Feinfilters ver der Kraftstoffpumpe ratsam.

Das Luftfilter ist je nach System (Filzkegel- oder Olbadluftfilter) entsprechend den hierfir bestehenden An-
weisungen und mindestens in den gemdl Wartungsdienst vergeschricbenen Abstdnden zu reinigen. Besondere
Betriebsverhdltnisse in staubreichen Gegenden erfordern eine wesentlich hdufigere, unter Umstidnden tdgliche
Reinigung.

Die Kraftstoffpumpe bedarf im allgemeinen keiner Wartung, Wird libermdBiger Krafisteffverbravch oder
Leistungsabfall des Motors bei hoheren Geschwindigkeiten festgestellt. so ist unter anderem der Pumpen-
druck zu prifen.

Der Vergaser ist nach den Angaben des Wartungsdienstes zu reinigen. Ebenso ist die Leerlaufeinstellung
zu priffen und natigenfalls nachzuregulieren, um Leerlauf und Ubergang des Motors den jeweiligen artlichen
Verhdltnissen (Hehenlage) und der Witterung {Sommer — Winter) anzupassen. Bei Klagen lUber zu hohen
Kraftstoffverbrauch ist es zwecklos, durch Ausprobieren anderer Disen-Kombinaticnen eine Besserung
herbeifihren zu wollen. Es ist vielmehr in jedem Fall durch einen Auvsliterversuch zu prifen, ob nicht schon
die Fahrweise und die Betriebsbedingungen eine Erklérung fir den erhéhten Verbrauvch geben.
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Vergaser
(SOLEX 28 PCI)

Allgemeines

Das Kraftstoff-Luft-Gemisch fir den Motor wird im Vergaser erzeugt. Dort wird der Kraftstofl zerstaubt
und innig mit der zur Yerbrennung erforderlichen Lufimenge vermischi. Das Prinzip des Fallstromvergasers
verbessert durch Ausnutzung der Fallbeschleunigung die Fillung der Zylinder und damit die Elasfizitdt
und Leistung des Motors. Das Anlassen wird durch diese Art der Gemischfiilhrung erleichtert.

Der Vergaser besitzt einen zentralen Lufteintritt. Dies besagt, daf sowohl die Luft zur Gemischaufbereitung
fir die verschiedenen Betriebszustdnde des Motors — Start, Leerlauf und Mermalbetrieb — als auch fir
die Beliftung der Schwimmerkammer durch das dem Vergaser vorgeschaltete Luftfilter gereinigt wird,
Der zentrale Lufteintritt schlieft die Verschmutzung des Vergasers weitgehend aus. Durch die Art der Be-
liftung der Sechwimmerkammer wird aullerdem erreicht, daB der Kraftstoffspiegel auch bei verstopftem
Luftfilter unverdndert bleibt. Der Kraftstoffverbrauch wird dadurch unabhidngig vem Grad der Filterver-
schmutzung,

Die Vorwidrmung der Ansaugleitung verhindert nicht nur die Entmischung des Kraftsteff-Lufl-Nebels,
sondern fardert die Verdampfung des Kraftsteffes und damit die Zindwilligkeit des Gemisches.

Als Startvorrichtung fir den kalten Motor ist im LuffeinlaBstutzen des Vergaseroberieils sine Luftklappe
mit Flatterventil eingebaut, die vom Armaturenbrett aus durch einen Zugknopf betdligt werden kann.

Die Leerlavfeinrichtung stellt in ihrer Wirkungsweise einen Hilfsvergaser dar, der im Falle einer anndhernd
geschlessenen Drosselklappe, alse bei abreifiendem Mermalbetrieb, die Gemischaufbereitung idibernimmt,

Die als Membranpumpe ausgebildete Beschleunigungspumpe ist mit der Drosselklappenwelle durch ein
Hebelgestdnge verbunden. Sie verleiht dem Motor ein hohes MaB an Elastizitdt und dGbernimmi zugleich
die Aufgabe der Teillast- und Vellaststeuerung zur Erzielung einer gréBeren Wirtschaftlichkeit.

Der Vergaser besteht aus dem Gehduse-Unterteil mit Schwimmerkammer, Luftirichter, Drosselkiappe,
Beschleunigungspumpe und Disensystern und dem Oberteil mit Luftklappe, Schwimmernadelventil und
Pumpendisen.

Arbeitsweise

Der Krafistoff wird dem Vergaser durch die Membran-Kraftstofipumpe Uber eine Rohrleitung zugefihrt
und gelangt iber das Schwimmernadelventil in das Schwimmergehduse sowie in den mit ihm verbundenen
Dusentrdger. Hat das Kraftstoffniveau die erforderliche Hihe erreicht, so schlieBt der Schwimmer iber die
Anlenkung — eine Hebellibersetzung zur Erhchung des Schliefdruckes — das Schwimmernadelventil,
Dieses Ventil offnet sich erst wieder, wenn der Krafistoffspiegel wihrend des Betriebes sinkt. Es regelt ge-
meinsam mit dem Schwimmer das MachflieBen des Kraftstoffes in Abhdngighkeit vom Verbrauch,

Bei Normalbetrieb flielt der Kraftstoff aus dem Schwimmergehduse iiber die Hauptdise in den Disen-
trager und wird durch den im Ansaugkanal herrschenden Unterdruck aus den Austrittsbohrungen abgesaugt,
MaRgebend fir die Héhe des Unterdruckes sind dis Grofie des Luftirichiers, die Matordrehzahl und die Offnung
der Drosselklappe. Der Lufftrichter bewirkt mit seiner nach stromungstechnischen Gesichtspunkten ausge-
bildeten Verengung in Hahe der Austrittséffnungen im Disentrdger eine Beschleunigung der vom Motar
angesaugten Yerbrennungsluft. Hieraus ergibt sich in Abhéngigkeit vom Offnungsgrad der Dresselklappe
eine verschieden starke Unterdruckwirkung, durch die mehr oder weniger Kraftsioff aus dem Disentrdger
angesaugt wird. Wenn bei zunehmendem Offnen der Drosselklappe und damit steigendem Unterdruck
das Kraftstoffniveau im Disentrdger absinkt, wird gleichzeitig durch die Ausgleichsluftdise Luft angesaugt,
Diese tritt durch die nacheinander freiwerdenden Bohrungen des Mischrohres aus und mischt sich mit dem
ven der Hauptdiise nachflieBenden Kraftstoff. Es wird daher bereits ein schaumartiges Kraftstoff-Luft-Gemisch
aus den Austritsbohrungen des Disentrégers herausgescugt, das mit zunehmender Drehzahl des Motars
immer luftreicher wird. Damit wird einer Uberfettung vorgebeugt und iiber den gesamten Drehzahlbereich
eine gleichmafige Zusammensetzung des Kraftstoff-Lufi-Gemisches gewdhrleistat.
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SOLEX 28 PCI
1 - Luftklappe 11 - Houptdiise 21 - Membranfeder
2 - Schwimmergehduse- 12 - Leerlaufgemischschraube 22 - Pumpenmembrane
beliftung 13 - Ausgleichluftdiize 23 - Unteres Kugelventil
3 - Dichtring 14 - Mischrohr fir Pumpe
4 - Kraftstoffleitung 15 - Ausgleichluftd ise 24 - Pumpenhobel
5 - Schwimmernadelventil fr Pumpe 25 - Leerlauf-Stabilisierungs-
& - Schwimmeranienkung 16 - Kraftstoffdise fur Pumpe bohrung
7 - Leerlaufluftdiise 17 - Lufttrichter 26 - Drosselklappe
& - Leerlaufkrafistofiduse 18 - PaBrohr 27 - Verbindungsstange
9 = Schwimmer 19 - Diisenirdger n-l it i
10 - Hauptdiisenirdger 20 - Oheres Kugelventil 28 - Ubergangsbohrung

filr Pumpe 29 - Leerlaufbohrung
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Im Leerlauf, also bei fast geschlossener Drosselklappe, verlduft die Gemischbildung erheblich anders.
Bei dieser Stellung der Dresselklappe ist die Lufigeschwindigkeit und damit der Unterdruck im Lufttrichter
so gering, daf kein Kraftstoff mehr aus den Austrittsbohrungen des Disentrédgers gesaugt wird. Der Vergaser
besitzt daher eine Leerlavfeinrichtung, in der die ungefihre Gemischzusammensetzung durch je eine Leerlauf-
diise fir Kraftstoff und Luft bestimmt wird. Dieses Kraftstolf-Luft-Gemisch wird durch die mit hoher Geschwin-
digkeit an der etwas gedffneten Drosselklappe vorbeistreichenden Verbrennungsiuft aus der Leerlaufbohrung
herausgerissen.

Mit Hilfe der Leerlaufgemischschraube kann das Leerlavfgemisch drmer oder fetter einreguliert werden.
Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl des Motors dient die Leerlauf-Bagrenzungsschraube.

Im Ansaugkanal des Vergasers befinden sich in Héhe der Drosselkloppe zwei Ubergangsbohrungen,
die den Ubergang vom Leerlauf zum Mormalbetrieb bei langsamem Gasgeben sicherstellen. Solange die
Bohrungen bei zunehmender Offnung der Drosselklappe von dieser anndhernd Uberdeckt werden — das
Leerlaufgemisch wird dann bereits zu kraftstoffarm —, wird eine ausreichende Menge von Kraftstoff-Luff-
Gemiseh angesaugt.

Etwa 10 mm iber den Ubergangsbohrungen ist eine Leerlauf-Stabilisierungsbohrung angebracht, die den
Leerlauf bei plotzlichem Gaswegnehmen auvtomatisch abmagern soll. Die Wirkung setzt eine einwandfreie
Leerlaufeinstellung voraus.

Die Beschleunigungspumpe wird von der Drosselklappenwelle Uiber die Verbindungsstange und den
Pumpenhebel betatigh. Wird die Drosselklappe geschlossen, so driickt die Membranfeder die Pumpen-
membrane in ihre Endlage zurick. Der vor der Membrane liegende Pumpenraum fullt sich mit Kraftstoff,
welcher tiber ein Kugelventil aus dem Schwimmergehéiuse angesavgt wird. Beim Offnen der Drosselklappe
Ubertrdgt sich deren Bewegung Uber das Hebelgestinge auf die Membrane. Das cbere Kugelventil &ffnet
sich unter dem entstehenden Flissigkeitsdruck — die untere Kugel wirkt als Rickschlagventil —, so daB
eine bestimmte Kraoftstoffmenge iiber das Einspritzrehr in die Mischkammer des Vergasers eingespritzi
wird. Dieser zusatzliche Kraoftstoff bewirkt eine Anreicherung des Kraftstoff-Luft-Gemisches und gewdhr-
leistet ziigige Beschleunigung und einwandfreie Ubergdnge. Eine nicht auswechsalbare Kraftstoffdiise im
Einspritzrohr regelt die DurchfluBmenge in der Zeiteinheit und damit die Zeitdaver der Einspritzung. Die
Anreicherung des Gemisches durch die Beschleunigungspumpe findet nur im unteren und mittleren Dreh-
zahlbereich statt, da die Druckfeder auf der Verbindungsstange bewirkt, da Pumpenhebel und Membrane
bei weitem Offnen der Drosselklappe in ihrer Lage verharren. Erst bei anndherndem Schliefien der Dressel-
klappe fullt sich die Pumpe erneut mit Kraftstaff.

a - Kraflsloff von der Houptduse
b - Hauptluft
¢ - Krofistoff vom Schwimmergehduse

Wirkungsweise der Beschleunigungspumpe , |_:|. B
[V e U]
{ I i

1 - Einspritzrohr mit Ausgleichluftdise
2 - Kroftstoffdise
3 - Membranfeder

& - Pumpenmembrane
5 = Pumpenhebel
& - Verbindungsstange mit Druckleder




Die Teillast- und Yollaststeverung durch die Beschleunigungspumpe beruht darauf, da} iber das Pumpen-
system ein zweiter Weg fUr den Zuflull von Kraftstoff in die Mischkammer des Vergasers gegeben ist. Die
Kraftstoffzufuhr auf diesem Wege ist vom Unterdruck oberhalb des Lufitrichters abhéngig, der sich auf
die Kraftstoffdiise im Einspritzrohr auswirkt. Die Anreicherung ist im Teillasigebist gering, da der Unterdruck
durch die Ausgleichlufidise der Pumpe zundchst abgeschwidcht wird, Mit steigender Motordrehzahl wird
die Unterdruckwirkung gréfer, so daf sich dem Bedarf des Motors bei zunehmender Leistung entsprechend
ein progressiver Kraftstoffzusatz ergibt.

Einstellung

An der vom Velkswagenwerk erprobten und festgeleglen Vergasereinstellung sell nermalerweise nichts
gednder! werden. Erhéhter Kraftstoffverbrauch oder schlechte Motorleistung haben im allgemeinen andere
Ursachen, Ein zu fett einregulierter Leerlauf zieht hdufiges Stehenbleiben des Motors bei scharfem Bremsen
uvnd eine unnotige Verbrauchserhahung bis zu einer Geschwindigkeit von &0 km/'h nach sich. Die vor-
geschriebene Disenkembination wund ein richtig eingestellter Leerlauf sind die Voraussetzungen fir die
richfige Funktion des Vergasers. Der Einstellung des Leerlaufs bei warmer Maschine ist daher besendere
Beachtung zu schenken.
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Zur

Vergaser

Reinigung des Yergasers geniigt es, das Ober-

teil abzuklappen.

Auvusbau

Ao

Luftfilier abnehmen.

2 - Kraftstoffleitung zwischen Vergaser und Kraft-
stoffpumpe lGzen.

3 - Befestigungsschrauben fir Oberteil |8sen.

4 - Oberteil abheben.

5 - Oberteil nach hoeh- und umklappen. Soll das
Oberteil abgebaut werden, so missen der Luft-
klappenzug und die Verbindungsstange ab-
geklemmt werden.

Reinigung

1 - Schwimmeranlenkung entfernen.

2 - Schwimmer herausnehmen.

3 - Hauptdiisentréger mit Hauptdise heraus-
schrauben. Schwimmergehduse und Hauptdiise
reinigen.

4 - Ausgleichluftdise und Mischrohr ausbaven und

reinigen. {Der Disentrager ist nicht demontier-
bar.)

1 - Ausgleichluitdize

2 - Mischrohr

3 - Schwimmeranlenkung
4 - Schwimmer

5 - Disentrdger

& = Dichtring

7 - Houptdise

& - Disentrager

reinigen

5 - Leerlavflraftstoffdiise herausschrauben wund
reinigen.

6 - Leerlaufluftdiise herauvsschraubenund reinigen.

9 - Leerloufluftdlise
10 - Leerlaufkraftsioffidise

7 - Schwimmernadelventil ausbaven und reinigen.

& - Einspritzrohr reinigen.

Die Reinigung der Dusen und Kandle geschicht
eweckmdlig durch Ausblasen mit Prefiluft, Auf
keinen Fall darf eine Madel cder Draht verwendet
werden, da die kalibrierten Behrungen damit
beschidigh oder aufgeweitet werden konnen.



Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdl in umgekehrter

Reihenfolge unter Beachtung nachstehender Punlkte:

1 - Auf richtigen 5itz der Dichtung fir Schwimmer-
nadelventil achfen.

2 - Auf einwandfreie Beschaffenheit und richtigen
Sitz der Dichtung zwischen Ober- und Unter-
teil achten.

3 - Die Beschriftung ,,.oben" auf der Schwimmer-
Anlenkung mull nach cben zeigen.

4 - Oberteil se aufsetzen, dall das Palirohr der
Pumpe,.welches iberdie Trennflache des Ober-

teiles herausragt, richtig in das Oberteil
hineinpafit.

3 - Luftklappenzug so anklemmen, dafl die Klappe
bei hineingeschobenem Betatigungsknopl ganz
gedfinet ist.

& - Wellen beider Klappen und Gelenke der Be-
titigungshebel &len.

7 - Befestigungsschraube fiir Luftfilter nicht zu fest
anziehen. Luftklappe kann bei verzogenem
Ansaugstufzen klemmen.

8 - Leerlauf einregulieren.

Vergaser aus- und einbauen

Avusbau
1 - Luftfilter abnehmen.

2 - Kraflstoflleitung zwischen Vergaser und Krafl-
stoffpumpe &sen.
3 - Vergaser- und Luftklappenzug sowie Seilhiille

fir Luftklappenzug abklemmen.
4 - Lagerbolzen fir Vergaserzug herausnehmen.
5 - Befestigungsmuttern am  Ansaugrochr  mit
Starterblockschlissel lasen.

& - Vergaser abnehmen,
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Einbau

Der

Einbau erfolgt sinngemdll in umgekehrter

Reihenfolge unter Beachtung nachstehender Punkfe:

1 - Flanschdichtung am Ansaugrohr ernevern.
2 - Vergaserzug am Drosselklappenhebel  wie
felgt befestigen: Drosselklappe so weit dffnen,
dafi zwischen Drosselklappenhebel und An-
schlag am Vergasergehduse noch etwa 1 mm
Spiel verhanden ist. GasfuBlhebel in Vollgas-
VEI’QUSE‘T ZE‘I’IE‘QEI"I
Zerlegen
1 - Vergaser ausbaven.
2 - Befestigungsschrauben fiir Oberteil |8sen und
Oberteil abheben.
3 - Schwimmernadelventil aus dem Oberfeil her-
ausschrauben,
4 - Schwimmeranlenkung entfernen und Schwim-
mer herauvsnehmen.
3 - Ausgleichluftdiise und Mischrohr ausbauven.
& - Haupt-, Leerlaufkroftstoff- und Leerlaufluft-
diise ausbauen.
¥ - Leerlaufgemischschraube mit Druckfeder her-

ausschrauben.

B

Lufttrichter nach Losen der Klemmschraube
herausnehmen.

stellung festhalten und Vergaserzug bei ent-
sprechend  gedffneter  Drosselklappe  am
Drosselklappenhebel befestigen.

3 - Luftklappenzug so anklemmen, dali die Klappe
bei hineingeschobenem Zugknopf ganz ge-
affnet ist.

4 - Befestigungsschraube fiir Luftfilter nicht zu fest
anziehen.

5 - Leerlauf einregulieren.

und zusammenbauen

% - Versplintung fir Pumpenhebel aus der Ver-
bindungsstange enifernen.

10 - Befestigungsschrauben  fir Pumpendeackel
losen. Deckel, Membrane und Feder herous-
nehmen,

11 - VerschluBschravbe fir Einspritzrohr enffernen.



Reinigung
1 - Einzelteile in Kraftstoff reinigen.

2 - Disen, Ventile und Kandgle mit PreBluft qus-
blasen.

Auf keinen Fall darf zur Reinigung der Disen eine
MNadel ader Draht verwendet werden, da hierdurch
die genau kalibrierten Bohrungen beschddigt oder
aufgeweitet werden.

Priifung vnd Zusammenbau

Der Zusammenbau erfelgt sinngemall in um-
gekehrter Reihenfolge des Zerlegens. Zur Prifung
der Einzelteile sind nachstehende Punkte zu be-
achten:

Oberteil
1 - Schwimmernadelventil auf Dichfigkeit priifen.

2 - Dichtung fir Schwimmernadelventil aul ein-
wandfreie Beschaffenheit und richtigen Sitz
in eingebautem Zustand priifen,

3 - Feder fir Luftklappenwelle und Spiel der Luft-
klappenwelle prifen.

4 - Flatterventil an der Luftklappe auf vollstandiges
SchlieBen und leichtes Offnen prifen.

Anmerkung: Yergaser Solex 25 PCI

Ab Fahrgestell-Mr. 1 306 289 ist die Feder fiir das Flatter-
ventil der Luftklappe im Yergaser verstdrkt worden. Die
Kraft der Feder fir das Flattervenfil der Lufiklappe wurde
von 33 g auf &85 + 7 g bei gleicher Einbauldnge (efwa
21 mm, ungespannt) erhéht. Bei Belastung der Feder mit
32 oder 48 (47) g muB sie sich auf B mm zusammen-
drucken lassen.

Ein nachtrdglicher Einbau der stdrkeren Feder in Ver-
gaser 28 PCI der bisherigen Fertigung ist maglich.

Zweck der Anderung ist, das Anspringen des Motors bai
starker Kilie zu beschleunigen.

Unterteil

1 - Pumpenmembrane auf Dichtigkeit prifen,
nétigenfalls ersetzen.

Anmerkung:

Das Pafschen des Vergasers bei pléfzlichem Gas-
geben |61 auf eine wndichic Pumpenmembrane
schlieBen.

2 - Schwimmer in heifes Wasser fauchen, Zeigen
sich Blasen, so ist der Schwimmer undicht und
ist durch einen neuen zu ersetzen. Undichte
Schwimmer nicht léten, da wnzuldssige Ge-
wichtszunahmen wunvermeidlich, Schwimmer-
gewicht siehe Tabelle , Einstelldaten™.

Anmerkung: Vergoser 28 PCI mit Mylon-Schwimmer.

Ab Fahrgestell-Mr. 1 - 0814 685 wird der Vergoser
28 PCl serienmdliig mit einem Mylon-5chwimmer aus-
geristet (Gewicht: 5.7 g

Messing- und MNylen-3chwimmer sind untereinander aus-
tauschbar. Verhandene Messingschwimmer sind oufzu-
brauvchen.

3 - Dusen nach der Tabelle ,,Einstelldaten” auf
die vergeschricbenen Grélen prifen.
Beim Einsetzen von Diisen oder Ventilen sind
ausschlielllich gekennzeichnete , 5OLEX"-Teile
zu verwenden, die ersatzieilmédlBig zur Ver-
fiigung stehen, Mur diese sind genaw kalibriert
und ermaglichen somit gute Einstellung und
geringen Verbrauch., Es dirfen nur Haupt-
dusen wnd -Trdger mit Ringnut verwendet
werden,

4 - Lufitrichter einbauven. Beim Einbau achte man
darauf, dafi die Einschnirung (Menndurch-
messer des Lufttrichters) oben liegt.

.\__,_
T

i :_._\"..

Falsch!

Richtig!

Klemmschraube nicht zu fest anziehen, da
der Lufttrichter andernfalls verdrickt wird.

3 - Spiel der Drosselklappenwelle prifen. Zu
grofies Spiel beginstight den Eintritt von Meben-
luft und verschlechtert die Anlaf- und Leer-
laufbedingungen. Maétigenfalls Bohrungen fir
Drosselklappenwelle ausbuchsen,

{2
1

Leerlaufgemischschravbe auf einwandfreie
Beschaffenheit der Spitze prifen. Schrauben
mit werbogener ader abgebrochener 5Spifze
auswechseln, Es dirfen nur Leerlavfgemisch-
schrauben aus Messing eingebout werden.
Gewindebohrung und Stz fur
gemischschraube im Vergaserunterteil auf
Beschddigung prifen; etwa abgebrochens
Spitze der alten Schraube entfernen,

Leerlaui-

7 - Beschrifiung ..oben” auf Schwimmer-An-
lenkung nach oben einbauen.
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Vergasereinstellung

leder Yergaser wird im Werk gepriift und mit Marken-Benzin auf den Motor des Wagens eingestelli. Eine
Anderung der Einstellung durch Auswechseln von Disen oder Luftirichfern gegen andere als die vorgeschrie-
benen Gréfen ist unter normalen Betriebsverhdltnissen nur schddlich und daher zu unterlassen. Auch der
Ubergang von Benzin auf Benzin-Benzol erfordert im allgemeinen nur eine Meueinstellung des Leerlaufs.

Einstelldaten
1131 cm3-Maotor 1192 em3-Motor

Lifricher . ...cnennninnnnss 20 mm 2.5 mm @

Haupldiize: ... oo iciaianas 105 1225

Leerlaufkraftstoffdise ....... . ab 50

Leerlaufluftdise _............ 0.8 mm 0.8 mm

Ausgleichluftdise  ........... 190 200

Kraftstofidiise fiir Pumpe ..... 50 50

Ausgleiehluftdise fir Pumpe .. 2.0 2.0

Mizehrehir ool o Gl 10 29

Schwimmernadelventil ....... 1,5 1o

Schwimmergewicht . ......... 12,3 g 12,5 g

Pumpen-Fardermenge ........ 0,40—0.55 cm? Hub 0,40—0,55 cm?® Hub
Leerlaufeinstellung 2 - Moter mit der Leerlaufbegrenzungsschraube

auf die Ubliche Leerloufdrehzahl (300530

Die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit U /min) sinstellen,

unter Umsidnden einer Machregulierung. Sie ist
bei betriebswarmem Motor durchzufihren.

1 - Leerlaufgemischschraube zum Warmlaufen-
lassen des Maotors um etwa ¥ Umdrehung aus
ihrer Endstellung nach links zurickdrehen.

Anmerkung

Beim Einschrauben der Leerlaufgemischschraube
ist durch vorsichiiges Direhen zu vermeiden, dof
die Schrauvbenspitze wuwnd dic Leerlovfbohrung
beschadiglh werden,

3 - Leerlavfgemischschravbe  zundchst  soweit
rechtsherum hineindrehen, bis der Maoter zum
Stehenbleiben neigt. Schroube dann etwa
¥ Umdrehung herausdrehen, bis die maxi-
male Leerlaufdrehzahl erreicht ist und der

Motor rund lawft.

4 - Drehzahl mit der Leerlaufbegrenzungs-
schraube nachstellen.
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Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der warme
Metar nach plétzlichem Offnen und Schliefen der
Drosselklappe bei gleichzeitig heruntergetretenem
Kupplungspedal weiterlauft. Bleibt er jedoch stehen,
so ist der Leerlauf zu mager, und die Gemisch-
schraube kann um '/1s Umdrehung weiter heraus-
gedreht werden, oder der Kohlering des Ausriick-
lagers ist verschlissen. Schliefilich prife man den
gleichmdBigen Ubergang bei Steigerung der Dreh-
zahl durch langsames Offnen der Drosselklappe.
Stehenbleiben des Mators bei plétzlichem Gasweg-

nehmen, z. B. bei scharfem Bremsen, lafit auf eine
zu fette Einstellung schliefien. Schlechter Leerlawf
bei Uberprifter Vergasereinstellung kann auch die
Folge beschddigter Dichtungen em Ansaugrohr-
flansch, einesnicht fest angezogenen eder gerissenen
Ansaugrohres oder einer falschen Einstellung der
K raftstoffpumpe sein.

Fehler an der Zindanlage und unzuldssige Ab-
weichung des Verdichtungsgrades der einzelnen
Zylinder konnen gleichfalls den Leerlauf nachteilig
beeinflussen,

Luftfilter

Allgemeines

Die Verbrennungsluft fir den Molor wird durch ein
Luftfilter auf dem Ansaugstutzen des Vergasers
von Staub und Schmutz gereinigt. Das Luftfilter ist
entsprechend den im Wartungsdienst angegebenen
Abstdnden auszubauen und zZu reinigen.

Falls es die @rilichen Yerhdltnisse mit sich bringen,
dal Fahrzeuge haufig auf sehr staubigen StraBen
gefahren werden, se ist das Filter entsprechend
hdufiger, unter Umsténden ftdglich, zu sdubern.
Das Glbadfilter ist spatestens zu reinigen, wenn es
sa viel Staub oufgenommen hat, dafl idber der
Schlammschicht im Unterteil kein diinnflissiges Ol
mehr steht.

Filzkegellufifilter

Das Filter ist nicht zerlegbar. Es ist zur Reinigung
in Waschbenzin zu waschen, Das Benzin ist in den
Ansaugstutzen des Filters zu gieBen, worauf das
Filter mit der Flissigkeit krdftig hin und her zu
schwenken ist. Flissigkeit ablaufen lassen.

Zur Vermeidung von AnlaBschwierigkeiten ist das
Filter vor dem Einbau zu trocknen.

Olbadlufifilter

Ist der Motor mit einem Olbadluftfilter ausgestattet,
so ist das Filter alle 5000 km zu reinigen. Hierzu
ist das Filter vom Vergaser abzunehmen und nach
Losen des Spannbandes zu zerlegen. Das ver-
schmutzte Ol ist aus dem Unferteil zu entfernen
und neves Motorenal SAE 20 bis zur Strichmarke —
etwa 0,25 Liter — aufzufillen. Das Oberteil des
Filters wird in Waschbenzin ocder einem anderen
Lasungsmittel ausgewaschen und anschliefend
durch Ausschwenken gefrocknet,

1 - Oberteil
2 - Dichiring
3 - Unterteil

Der Olstand im Filter sallte bei jedem Motoren-
dlwechsel, also etwa alle 2500 km kontrolliert
werden. Fehlendes O ist zu ergdnzen, wobsi bis
zur Strichmarke, nicht aber dariber hinaus, nach
gefillt werden darf,
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Vergaserzug aus- und einbauen

Allgemeines

Der Vergaserzug lduft in Fihrungsrehren durch
den Rahmentunnel und das Gebldsegehduse des
Motors und ist mit seiner Ose an einem ent-
sprechenden Bolzen des Gasfullhebels einerseits
und an sinem Lagerbalzen im Drosselklappenhebel
andererseits befestigt.

Die lber das Fihrungsrohr am Geblasegehduse
geschobene Druckfeder bewirkt in Verbindung mit
dem Federteller das Zurilickziehen des Vergaser-
zuges und das Schliefen der Dresselklappe. Eine
Hiilse iiber der Druckfeder verbessert deren
Fihrung.

1 - Fihrungsrehr fur Vergoserzug
2 - Vergaserzug

3 - Druckfeder fir Vergaserzug
& - Hilse fir Dreckleder

5 - Federteller

4 - Lagerbolzen fir Vergaserzug

Ausbau

Es erleichtert den Aus- und Einbau, wenn der
Wagen hinten angehoben wird.

1 - Vergaserzug am Drosselklappenhebel ldsen.

2 - Druckfeder zusammenschieben wnd Feder-
teller abnehmen. Filhrungshiilse und Druck-
feder abziehen.

3 - Lagerbolzen am GasfuBhebel |&sen und Ver-
gaserzug abnehmen.

& - Wergaserzug aus dem Fihrungsrohr im Ge-
bldsegehduse nach vorn herausziehen.

5 - Gummi-Dichtungsstulpe vem Ende der Seil-
filhrungsrohre im Rahmentunnel abstreifen.

& - Vergaserzug nach vorn aus dem Flihrungsrahr
herauvsziehen,

Einbau

Der Einbau erfelgt in umgekehrier Reihenfolge

unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Vergaserzug mit Universalfett YW — A 052
einfetten.

2 - Der Vergaserzug mufl zwischen den Filhrungs-
rohren gerade, d. h. ohne Verdrehung mit
anderen Seilen, verlegt sein.

1 - Dichtungsstulpe
2 - Luftklappenzug

3 - Vergaserzug
4 = Kupplungsseil



3 - Die Dichtungsstulpe mull einwandfrei sitzen,
da andernfalls mit dem Eindringen von Wasser
in die Fihrungsrohre zu rechnen ist.

4 - Die Befestigung des Vergaserzuges am Drossel-
klappenhebel erfordert besondere Beachtung,
da andernfalls bei Yeollgasstellung Spannungen
auftreten kénnen, welche unter Umstdnden
zum Reilflen des Zuges fihren. Gasfulihebel in
Vollgasstellung festhalten. Drosselklappe so
weit &ffnen, dall zwischen Drosselklappen-
hebel und Anschlag am Yergasergehduse noch
efwa 1 mm 5piel vorhanden ist. Yergaserzug
in dieser Stellung der Drosselklappe am
Drosselklappenhebel befestigen.

b

Luftklappenzug aus- und einbauen

Allgemeines

Der Lufiklappenzug ist in einer mit Kunststoff dber-
zogenen Seilhille verlegt, die vom Instrumenten-
brett durch den vorderen Gepdckraum und die
Spritzwand, durch ein Fihrungsrehr im Rahmen-
tunnel sowie durch das Geblasegehause des Motars
verlduft. Der Zug ist mittels einer Klemmschraube
am Luftklappenhebel befestigt. Die Betdtigung der
Luftklappe erfolgt durch das Herousziehen des
Zugknepfes links neben dem Zindschleffi am
Armaturenbrett.

Auvusbau

1 - Wagen aufbocken.

2 - Zug am Luftklappenhebel lésen, Seilhille am
Yergazer abklemmen.

3 - Bedienungsknopf am Armaturenbrett ab-
schrauben.

4 - Pappverkleidung aus der Gepackwanne
herausmehmen, Uberwurfmutter an der Rick-
seite des Instrumentenbrettes lgsen wnd Luft-
klappenzug herausziehen.

5 - Rechts Vorderrad abnehmen, Dichtungshille
fiir Luftklappenzug vem Fihrungsrohr ab-
streifen und Luftklappenzug mit Fihrungs-
spirale heravsziehen,
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Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Gummi-Dichistulpe vom hinteren Ende der
Seilfihrungsrohre im Rahmentunnel abstreifen
und mit Universalfett VW — A 052 fiullen.

2 -

=
1

Fihrungsrahr im Rahmentunnel mit Prefluft
durchblasen und mit Universalfett W — A 052
fillen.

- Luftklappenzug mit Universalfeft VW — A 052

einfetten und in Spirale einfihren.

Luftklappenzug mit Fithrungsspirale vom Ge-
pickraum durch die verdere Spritzwand ver-
laufend in das Fihrungsrohr im Rahmen-
tunnel einfihren. Auf sorgfdltige Montage der
Gummitiille in der Spritzwand, der Gummi-
hiille am Fuhrungsrohreintritt und der Gummi-
dichtungsstulpe am hinteren Rahmenaustritt
zur VYermeidung von Wassereintrift achten.

Der Luftklappenzug muli neben dem Gaszug
geradlinig (ohne Verdrehung mit Kupplungs-
seil und Gaszug) verlavfen.

Luftklappenzug am Instrumentenbrett be-
festigen wnd Zugknopf cufschrauben.

Luftklappenzug mit Klemmschravbe am Luft-
klappenhebel befestigen. Luftklappenzug so
anklemmen, dal die Klappe bei eingesche-
benem Beldtigungsknepf ganz gedffnet ist.

214



Stérungen am Vergaser und ihre Beseitigung

Stérung Ursache Abhilfe
1 - Moter springt nicht | a - Luftklappe schlieft nicht vellstin- | a - Klemmen beseitigen, natigenfalls
an, trotz geschlosse- dig Luftklappe auswechseln.
ner Luftklappe, ein- Luftfilterbefestigungsschraube

wandfreier Zindung
und gefulltam Kraft-

stoffbehalier

b - Flatterventil hdngt oder schlieBt
nicht dicht

c - Kein Kraftstoff im System

nicht UbermdBig anziehen

=g
1

Flatterventil géngig machen bzw.
duswechsaln

c - In folgender Reihenfolge prifen:
Hauptdiisenirdger ousschrauben,
FlieBt Kraftstoff heraus, ist die
Hauptdiise wverunreinigt.  FlieBt
kein Kraftstoff, dann Leitung zur
K.raftstoffpumpe  abnehmen wund
Anlasser ohne Zindung betdtigen.
Fliefit Kraftsteff aus der Pumpe, so
ist das Schwimmernadelventil ver-
stopft. Flielt kein Kraftstoff, so
kénnen die Pumpenventile hangen,
der Pumpenmechanismus bescha-
digt oder der Kraftstoffabsperr-
hahn verunreinigt sein

2 - Vergaser patscht im | a - Leerloufkraftsteffdise verstopft a - Dise reinigen
Leerlauf
b - Saugrohransehlisse undicht. Risse | b - Saugrohrflansche nachziehen, na-
im Saugrehr tigenfalls neve Dichtungen ein-
baven. Saugrohr auf Dichtigkeit
prifen. Gerissenes Ansaougrohr
schweifien oder auswechseln
¢ - Leerlaufgemischschraube beschd- | c - Leerlaufgemischschraube ersetzen
digt (Spitze abgebrochen) {abgebrochene Spitze entfernen)
d - Leerlaufeinstellung zu arm d - Leerlauf nach VYorschrift einstellen,
so dali Mater rund lduft
3 - Ubergang schlecht a - Leerlaufeinstellung zu arm a - Leerlauf nach Vorschrift einstellen,

2-14

b - Membrane fiir
pumpe undicht

Beschleunigungs-

so dall Motor rund lduft.

b - Pumpenmembrane nati-

genfalls ersetzen

prifen,
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Stérung

Ursache

Abhilfe

4 - Motor bleibt bei platz- Leerlauf zu fett einreguliert Leerlauf nach Vorschrift einstellen
lichern Gaswegneh-
men stehen
5 - Unrunder Lauf a - Schwimmernadelventil iberdrickt | a - Pumpendruck priifen, notigenfalls
{Galoppieren) des herabsetzan
Maotors und Rulien des
Auspuffes bei niedri- | 4 _ Schwimmer undicht b - Schwimmer auswechseln
ger Leerlaufdrehzahl,
sl_';,'rkp's RuBen bei er- | o g immernadelventil schliefi € - Schwimmernadelventil prifen,
hohter Leerlaufdreh- : T
nicht natigenfalls auswechseln
zahl. Kerzen verrulien
leicht und setzen aus
& - Mofor lauft bei Voll- K raftstafimangel a - Houptdiise reinigen
gas unrund, setzt aus
und patschi b - Schwimmernadelventil reinigen
¢ - Pumpendruck prifen, nstigenfalls
erhéhen
d - Kraftstaffabsperrhahn reinigen
7 - Zu hoher Yerbrauch | a - DisengriéBen nicht aufeinander | a - Vergeschriebenen Disensatz ein-
abgestimmt baven. Kerzenbild priifen!
b - Schwimmernadelventil Gberdriickt [ b - Pumpendruck prufen, nétigenfalls
herabsetzen
c - Schwimmer undicht ¢ - Schwimmer auswechseln
d - Schwimmernadelventil schliefit d - Schwimmernadelventil prifen,
nicht natigenfialls auswechseln
Anmerkung

Schlechter Ubergang und MNeigung zum Stehenbleiben im Leerlauf kénnen auch auf zu geringe Friihziindung. zu geringen
Abstand der Unterbrecherkontakte und verschmutzle Zindkerzen zurickzufihren sein. Daoher in Zweifelsfdllen auch
Zindanlage prifen!

2-15
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@ Krafistotfpumpe

DIENST

Allgemeines

Der Kraftstoff wird dem Vergaser iiber eine SOLEX-Membranpumpe zugeflhrt, die am Kurbelgehduse
angeflanscht ist. 3ie wird durch einen auf der Verteilerantriebswelle sitzenden Mocken Uber einen StéBel
betdtigt. Die Fordermenge der Pumpe regelt sich selbsttitig nach dem Kraftstoffverbrauch des Vergasers.

Die Kraftstoffpumpe besteht aus Oberteil mit Saug- und Druckventil und Unterteil mit Betdtigungshebel.
Zwischen beiden Teilen befindet sich die Membrane, die zugleich Dichtung ist, und die Membranfeder.
Die Membrane setzt sich aus mehreren Lagen eines kraftsteffunempfindlichen 5toffes und zwei 5Stiitzscheiben
rusammen, die mit dem Membranstael vernietet sind.

Arbeitsweise

Der Mocken der Verteilerantriebswelle driickt gegen den 5tdflel im Prefsteffzwischenflansch. Der 5télel
ibertrdgt den Druck auf den Winkelhebel und dieser zieht mit dem MembranstéBel die Membrane gegen
den Druck der Membranfeder nach unten. Hierdurch entsteht im Roum dber der Membrane ein Unterdruck,
welcher Uber das Saugventil Kraftstoff in die Pumpe saugt, Beim Zuriickgehen des Stélels drickt die gespannte
Feder die Membrane naeh oben. Dabei wird der angesaugte Kraftsioff iber das Druckventil durch die Kraft-
stoffleitung zum Vergaser gedriickt. Dieser Vorgang wiederhalt sich bei jeder Umdrehung des Mockens
(halbe Motordrehzahl).

SOLEX-Kraftstofpumpe im Schnitt

1 = Druckventil & - Halteschraube mit Dichiring
2 - Saugventil % - Feder fir Pumpenhebel

3 - Membrane 10 - Dichiung

4 = Feder fur Membrane 11 - Prefistoffzwischenflansch

5 - Schwinghebal 12 - Stofbel

& - Balzen 13 - Zindverteilerantriebswelle
7 - Stefelbetdtigungshebel 14 - Zindvertellerantrichsrad



Der Farderdruck der Pumpe hiingt davon ab, um wieviel die Feder wihrend des Ansaugens der Pumpe
rusammengedriickt wird. Die Feder ist in ihrer Stdrke so bemessen, dali nur dann Kraftstoff Gber das Druck-
ventil zum Yergaser gedrickt werden kann, wenn das Schwimmernadelventil gecffnet ist. Schlieft sich das
Schwimmernadelventil bei steigendem Schwimmer, so wachst der Druck in der Kraftsteffleitung und im
Pumpengehduse. In gleichem MafBle verringert sich der Pumpenhub. Im normalen Betried bewegt sich die

Membrane nur um wenige Zehntel Millimeter,

Zur Beliftung des Raumes unter der Membrane dient ein Beliftungsioch. Durch dieses Loch kann gleich-

zeitig etwa eingedrungener Kraftstoff ablaufen.

Eine regelmdBige Wartung der Krafistoffpumpe erubrigt sich, da eine stdndige Schmierung der beweglichen

Teile vom Kurbelgehduse aus erfolgh.

Kraftstoffpumpendruck prifen

Priifen

Der Pumpendruck bei geschlessenem Schwimmer-
nadelventil soll bei einer Motordrehzahl von
1000—3000 U /min 0,09—013 ati betragen. Die
Mindestisrdermenge ist 10 Liter 'h = 167 cm? 'min.
Man prift den Pumpendruck am einfachsten durch
ein Manometer (Bersich 0—0.4 atl), das mittels
T-5Stuck an eine Kraftsteffmelleitung von der Pumpe
zum Yergaser hart angel&tet ist. In die Kraftstoff-
leitung ist hinter dem Manometer ein Absperrhahn
eingebaut (Selbsthavzeichnung VYW 663).

Der vorgeschriebene Pumpendruck ergibt sich aus
der richtigen Einstellung des Pumpenhubes und der
Federspannung.

Die Einstellung des Pumpenhubes erfolgt durch
Einbau einer enfsprechenden Anzahl von Flansch-
dichtungen (sieche Abschnitt , Kraftstoffpumpe aus-
und einbauven™).

Ist der Hub richtig eingestellt, so ist bei Ab-
weichungen des Pumpendruckes die Feder zu
wechseln. Fur den Metfall kann bei zu hohem
Pumpendruck die Feder in der mittleren Windung
etwas aufgedreht und bei zu niedrigem Druck
etwas auseinandergezogen werden.

Zu hoher Kraftsteffpumpendruck fihrt zum Uber-
laufen des Vergasers und zieht fast immer Ol-
verdiinnung nach sich. Zu niedriger Druck fiihrt
zu Kraftsteffmangel und hat haufig Leistungsabfall
zur Folge.
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Krafistoffpumpe aus-

Ausbau

1 - Kraftstoffleitungen an der Pumpe l&sen.

2 - Befestigungsmuttern am Pumpenflansch mif
Gelenkschliszel YW 126 o abschrauben.

Rl
s

Pumpe abnehmen.

Stafiel mit Prefistoffzwischenflansch und Dich-
tungen abnehmen.

Einstellung des Pumpenhubes

{ .-

Zwischenflanseh mit $teBel und zwei einwand-
freien Dichtungen am Kurbelgehduse an-
sefzen. Das Olloch des Zwischenflansches mui
nach oben zeigen. Die ballige Seite des Staliels
muli zum Meocken der Zindverteilerantriebs-
welle zeigen.

Lehre VW 328 a aufsetzen und zur Beriick-
sichtigung der Pressung der Dichtungen mit

und einbauen

etwa dem gleichen Drehmoment festschrauben,
das spater fur die Kraftstolipumpe avfgewendet
wird.

Der Stafelhub von etwa & mm ist durch den
Mocken auf der Zindverteileraniriebswelle
festgelegt. Er soll sich innerhalb eines auf
der Lehre markierten Begrenzungsfeldes von
5 mm bewegen. DieMarkierungen entsprechen
einer Ldange ven 29 mm und 34 mm, gemessen
von der Anlagefldche zur Pumpe (einschliclilich
Dichtungen) bis zum herausstehenden Stobel-
ende. Zur Machmessung ist der Moter durch-
zudrehen. Durch Wahl einer entsprechenden
Anzohl von Dichtungen am Zwischenflansch
fir die Pumpe 1408 sich der Hub auf den vor-
geschrieben Wert einstellen. Die erforderliche
Anzahl won Dichtungen darf nich? unter-
schritten werden, da senst die Gefahr einer
Uberlastung fiir Membrane und Antriebsteile
besteht.

Einbau

1 - Kraftsteffpumpen-Unterteil vor Einbau mit
Universalfett ¥W — A 052 fillen.

2 - Kraftstoffpumpe aufsetzen, Die Befestigungs-

muttern sollen bei warmem Motor nochmals,
jedech nicht zu fest, angezogen werden,

3 - Kraftsteffleitungen anschliefen.

Auf richtigen 5itz der Gummimuffe fir die
Kraftsteffleitung im verderen Motorabdeck-
blech achten!



Kraftstoffpumpe Uberholen

Zerlegen & - Einzelteile der Pumpe in Kraftstefl reinigen.
1 - Kraftstoffpumpe ausbauven.
? - Pumpenoberteil nach Lésen der sechs Schlitz- Zusammenbau
schraubken abnehmen. 1 - Ventilsitze im Oberteil und an der Ventilplatie
3 - Membrane in das Unterteil hineindricken und auf einwandfreien Zustand prifen, ver-
Membranenstéfel aus dem Gelenkstick des schlissene Teile ersetzen.
Schwinghebels fur Kraftstoffpumpe aushdngen, 2 - Ventilscheiben, Ventilfedern und Dichtung fir
Membrane mit Feder herausnehmen. Wentilplatie ernevern. Ventilscheiben so ein-
setzen, dali gelappte Seite auf dem Ventilsitz
liegt.

3 - Ventilplatte auflegen und  niederhalten.
Schrauben einsetzen und gleichmdfBig fest-

4 - Bolzen fir Schwinghebel aus dem Pumpen- ziehen.
unterteil herauvsschlagen. Schwinghebel wnd 4 - Ventile nach dem Einbau vorsichtig cul ein-
Stoflelbetdtigungshebel herausnehmen sowie wandfreies Offnen und SchlieBen priifen.
Feder mit Halteschraube und Dichiring enf- 5 - Schwinghebel und StoBelbetdtigungshebel in
fernen. Unterfeil einbauen, Bolzen auf Verschleill
= - Ventilplafte yom Oberteil abschrauben. Dabei priffen, einsetzen und beiderseitig durch Ver-
Ventilplatte so lange niederhalten, bis alle drei demmen meahrfach sicharn.

Schrauben entfernt sind. Vorsicht beim Ab-
nehmen, damit Einzelteile nicht herausspringen.

6 - Feder fir Pumpenhebel mit Halteschraube und
Dichtring einbauen.
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Feder und Membrane sinsefzen., Membranen-
stafiel in Gelenkstick des Schwinghebels ein-
hdngen. Ist die Membrane verhirtet eder nicht
mehr sinwandfrei, so ist sie durch eine neue
Zu ersefzen.

Pumpenunterteil mit Yorrichtung YW 328 b
in Schraubstock einspannen. Dabei wird der
Stofelbetdtigungshebel auf 35 mm — gerechnet

von der Anlageflache des Pumpengehduses —
hineingedriickt und die Membrane in die fir
den Einbau erferderliche Lage gebracht.

? - Pumpencberteil aufsetzen. Dabei aul falten-

10

freie Lage der Membrane achten. Schrauben
dber Kreuz gleichmdlig und fest anziehen.

Kraftstoffpumpen-Unterteil mit Fett fillen. For
die Schmisrung der Kraftstoffpumpe sall
Universalfett ¥W — A 052 (kdltebestdndiges
Fetl]) verwendet werden, Das Fett wird bei
Betriebstemperatur flissig und schmiert alle
sich bewegenden Pumpenteile. Die Schmierung
wird ergénzt durch Moterengl, welches durch
die Stélelbohrung im PreBstoffflansch in das
Fumpeninnere gefdrdert wird. Das regel-
mafige Ernevern der Fettfillung erlbrigt sich
daher. Blank gewaschene und treckene Hebel
und StaBel weisen auf eine undichte Membrane
hin,

Anmerkung

Beim Ersoizen von Teilen sind ousschlieBlich 50LEX-
Original-Teile zu verwenden, die ersatzteilmalig zur Ver-
figung stehen.




Storungen an der Kraftstofpumpe und ihre Beseitigung

Storung Ursache Abhilfe
1 - Pumpe undicht zwi- [ a - Schiitzschrauben lose a - Schravben anziehen
schen Ober- u. Unfer-
teil:  Kraftstoffveriust | b . Membrane gerissen b - Membrane erneuern
(VW 328 b)
2 - Membrane ist undicht Membrane beschddigt durch Membrane nach Vorschrift
an der Mietung: unsachgemdfe Montage ernevern (VW 328 b)
Kraftsteffveriust
3 - Membranstoff ist un- Membranstaff  beschéddigt durch Membrane erneuern
dicht: Kraftstoffveriust auflosende Bestandfeile im Kraft- (VW 328 b)
staff
4 - Pumpenhub zu grofi: Pumpe falsch eingebaut, Dichtung Pumpe vorschriftsmélig einbauven
Uberbeanspruchung zu schwach (VW 328 a), natigenfalls Membrane
der Membrane priifen
5 « Pumpendruck zu - Pumpe falsch eingebaut, Dichtung | a - Pumpe vorschriftsmafig einbauen
gering zu stark (VW 328 o)
- Federspannung zu niedrig b - Feder erpeuern, notfalls etwas
auseinanderziehen
& - Pumpendruck zu - Pumpe falsch eingebaut, Dichtung | a - Pumpe vorschriftsmdlig einbauven
hoch: Schwimmer- zu schwach (VW 328 a)
nadelventil wird
iberdrickt - Federspannung zu hoch b - Feder erneuvern, noffalls in den
mittleren Windungen etwas auf-
drehen
7 - Keine oder ungeni- Ventile undicht eder verklemmi Ventile uberprifen, notigenfalls

gende Forderleistung

VWentilscheiben und Wentilsitze

erneuern
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@ Kraftstoffbehélter

DIENST |

Allgemeines

Der Kraftstoffbehdlter fir 40 Liter Inhalt — einschlieBlich 5 Liter Reserve — ist nach Gffnen des vorderen
Deckels zugdnglich,

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen

Ausbau Einbau
1 - Kraftstafihahn schlieBen und Krafistaffschlauch Der Einkau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
von der Kraftstoffleitung abstreifen. unter Beachtung nochstehender Punkte:

2 - Splint zwischen Betdtigungsstange und Hahn
nach Abnehmen des rechfen Yorderrades

1 - Unterl fir Kraftsteffbehdlt inl P
entfernen und Betdtigungsstange abziehen. i it i i e ol

beschidigte Unterlage ernsuern.

3 - Vier Befestigungsschrauben am Behdlter 18sen
und Kraftstoffbehdlter herausheben.

2 - Die Betdtigungsstange darf in der Durch-
fihrung des Aufbaues nicht klemmen oder
klappern. Auf cinwandfireien Sitz der Gummi-
tislle achten. Schwergehende Stangen sind mit
Talkum oder Bremsflussigkeit einzubauen
(Vorsicht! Bremsflussigkeit greift Lackisrung
an'),

Anmerkung:

Der fir die Fehrzeuge bis Fahrgestell-Mr, 1-0116 375 vor-
goschene Kraftstoffbehdlter entfdllt. Bel Reparaturen ist
der Kraftstoffbehdlter nevester Ausfihrung zu verwenden.
Felgende Anderungen am Aufbau sind erfarderlich.

1 - Rechle und linke Auflage fir den Krafistoffbehdlter
einschliellich der Winkelbleche ablrennen, An ihrer
Stelle die zur Zeit verwendefen Auflagen ein-
schweillen, Die vordere wnd hinfere Auflage ist
lediglich im Ausschnitt — bis zu den Scitenteilen —
zu verldngern.

& - Kraftstoffhahn ausbauen. Z - Sicherungsdose am 5eitenteil befestigen.

5 - Tank mit Kraftstoff ausspilen und mit Prefluft

3 - Dwrchbruch fir die Betatigungsstange des Krafstaff-
ausblasen.

hahnes zur Mitie verlegen. Alte Offnung verschlieRen,




Kraftstoffhahn

Der Krafistoff gelangt iiber ein Sieb durch den Krafistoffhahn mit Filter in die Krofistoffleitung. Der Hahn
mit den drei Stellungen ,Auf”, ,Zu" wund ,Reserve" wird vom Innenraum des Wagens aus lber gine
Betdtigungsstange bedient,

1 - Abfluirshrechen bei Hahnstellung

oAl

2 - AbfluBrhrchen bei Hahnstellung
WReserve'

3 - Dichiring

& - Krafistoffschlauch

5 - Dichtring

4 - Fillergehduse

7 - Sicbansatz

& - Oberwurfmuticr

% - Betatigungsstange

10 - Kitken

11 - Dichtung fur Kuken

12 - Filter

Reinigung

Das Filter des Kraftstoffhahnes kann nach Losen
der Kordel- oder Fligelmutter und Abnehmen des
Wasserabscheiders abgeschraubt werden. Bei ein-
gebautem Kraftstoffbehdlter ist dies sowchl ven
unten als avch nach Abnehmen eines Vorderrades
von der Seite cder auch vom rechten Handloch im
Aufbauverderteil maglich. Das Filter ist in Benzin
auszuwaschen und mit Prefluft auszublasen. Krafi-
stoffhahn nach dem Einbau auf Dichtigkeit prifen,

Kraftstoffhahn aus- und einbauen

Zur Reinigung des Siebes im Kraftstoffbehdlter vor dem Kraftstoffabsperrhahn und zurReinigung desBehdlters

ist der Kraftstaffhahn auszubauven.

Ausbau

1 - Kraftsioffbehalter ausbauven und entleeren,

7 - Uberwurfmutter lgsen und Kraftsteffhahn ab-
nehmen.

3 - Siek mit Prefluft reinigen,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachiung nachstehender Punkte:

1 - Kraftstoflbehélter grindlich reinigen,
2 - Meue Dichtringe verwenden.

3 - Anschlisse nach dem Einbauw auf Dichtigkeit
priifen.
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Kraftstoffhahn tGberholen

Zerlegen
Es gelangen zur Zeit zwei Ausfihrungen des Kraftsteffhahns zum Einbau.

Ausfihrung A (mit Kordelmutter) Ausfilhrung B (mit Fliigelmutter)

1 - Kraftstoffhahn ausbauven.

2 - Anschlagsschraube am Dichtkege! entfernen.
Klemmsehravbe fur die Ringschraube lasen. 2 - Anschlagschraube am Dichtkegel entfernen.

1 - Kraftsteffhahn auvsbauven.

3 - Dichtkegel und Thickeoldichtung unter Be-
nutzung des Hakenschllssels fir Kraftstolfhahn
herausnehmen.

3 - Blechkappe mit einem Rohrstick nieder-
dricken und Sprengring entfernen.

& - Wasserabscheider nach L&sen der Kerdel- 4 - Dichtkegel und Thickeoldichtung heraus-
mufter abnehmen. nehmen,

5 - Befestigungsschraube fiir Filter l&sen und Filter 5 - Wasserabscheider nach Lésen der Fligel-
herausnehmen. mufter abnehmen.



& - Befestigungsschraube fir Filter losen und Filter
herausnehmen.

Zusammenbau

Der Zusammenbau beider Hdhne erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge unter Beachtung nach-
stehender Punkte:

1 - Meve Thiokoldichtungen fur Kegel und
Wasserabscheider einbauen.

Achtung!

MNur benzolfeste Originaldichtung aus Thiokol
verwenden!
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Kraftstoff-Feinfilter

Machtraglicher Einbau)

Allgemeines

In den meisten Fallen reicht das Filter im Kraft-
stoffhahn aus, um Schmutz und Wasser zuriick-
zuhalten. Fur besandere Fdlle, in denen mit starkeren
Verunreinigungen im Kraftsteff gerechnet werden
mull, z. B. beim Betanken des Fahrzeuges aus
Fassern oder Kanistern, kann ein zusitzliches
K raftstoffiter eingebaut werden, welches als Zu-
beharfeil lieferbar ist. Die Reinigung erfalgt im
Rahmen des normalen Wartungsdienstes,

Einbau
1 - Kraftstoffhabn schlieBen.

2 - Kraftstoffschlauch zum Motor abschieben (mit
Maulschlissel).

3 - Leitung zur Kroftstoffpumpe auskaven,

4 - Kraftstoffleitung zum Kraftstoffilter nach Zeich-
nung biegen. Mur innen verkupfertes Rohr
verwenden.

5 - Kraftstoffleitung zwischen Filter und Kraftstofi-
pumpe nach Zeichnung biegen.

g
; Q\

—— TS ——

& - Filter und Kraftsteffleitungen einbaven, Kraft-
stoffschlauch zum Meotor aufschieben und
Kraftstoffhahn &ffnen.

Reinigung
1 - Filtertopf abschrauben.

2 - Filtereinsatz heravsnehmen und auswaschen,
beschddigten Einsaftz ermneuern.

3 - Filtergehduse reinigen.

4 - Filter zusammenbaven wund Filterfopf an-
schrauben. Auf richtigen Sitz der Dichtung
achtan,
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Kraiftstoftbehdltier

{Ausfihrung ab August 1955)

Allgemeines

Der Kraftsteffbehélter fir 40 Liter Inhalt — einschlieBlich 5 Liter Resarve — ist nach Offnen des vorderen

Deckels zugdnaglich.

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen

Ausbau

1 - Ersatzrad, Wagenheber und Werkzeug heraus-
nehmen.

2 - Pappe fiir Gepdckwanne enffernen.
3 - Kraftstolfhahn schlieBen.

L - Splint zwischen Beldligungsstange und Kraft-
stoffabsperrhahn nach Abnehmen des rechten
Vorderrades entfernen und Betdtigungsstange
abzichen.

5 - Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffabsperrhahn
abziehen.

& - Vier Befestigungsschravben fir  Kraftstoff-
behdlter |Gsen und Kraftstoffibehdlter heraus-
heben.

7 - Kraftstoffabsperrhahn ausbauven.

8 - Tank mit Kraftstoff ausspiilen und mit Prefluft
ausblasen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Unterlage fir Kraftstoffbehdlter einlegen;eine
beschddigte Unferlage ist zu erncuern.

Anmerkung:

Ab Auwgust 1957 ist eine newe Dichtung aus & mm
starkem Schaumbkunstsioff zwischen Benzintankflansch
und dem Boden des vorderen Gepdckraumes ein-
gebaul, die mit Sicherheit den Einfritt von Wasser
und Schmulz an dieser Stelle verhindert.

2 - Die Betatigungsstange fir Krafisteffabsperr-
hahn darf in der Durchfihrung des Aufbaus
nicht klemmen oder klappern. Auf einwand-
freien Sitz der Gummitiille achten. Schwer-
gehende Stangen sind mit Talkum oder Brems-
flissigkeit einzubaven. (Vorsicht! Bremsflissig-
keit greift Lackierung an!).

Anmerkung:

Der VerschluBdeckel fir den Kraftstoffbehalter hat die
Aufgabe, sowohl abzudichten als auch einen Auvigleich
bei aultretenden Druckunferschieden zwischen Aullenluft
und Behdlter herbeizufibren.

Tritt am Deckel Kraofistoff avs, so ist zur Beseitigung
miglicher Fehlerguellen wie folgt zu verfahren:

1 - Deckel abnehmen und prifen, ob die Korkdichiung
mindestens 2,3 mm stark und ousreichend elastisch
ist. Hartgewordene und beschadigte Dichlungen er-
nouern. Ist keine neve Dichtung zur Hand, alte
Dichteng einige Minuten in warmes ¥Wasser legen
und wieder einbauen,

2 - Rand des Entlifterstuizens ouf Unebenheiten prii-
fen, zum Beispiel mit Glasplatte wnd Fihlerlehre,
Zuldssige Unebenheit: 0,1 mm. GriBere Abweichun-
gen wnd Beschidigungen des Randes, die zum Bei-
spiel beim Betanken aufgetrefen sein kénnen, werden
von der Korkdichtung des Deckels nich! mehr aus-
geglichen und miissen daher mit einer guten Schiichi-
feile gegldttet werden. Behdlterdffnung vor Feil-
spanen schitzen, notigenfalls Behdlter ausspiilen.

3 - Triti troiz dieser MaBnohmen noch Kraftsioff qus, so
ist der Deckel auszutauschen, da dann anzunshmen
ist, dafd das Ventil im Deckel nicht mehr einwandirei
arbeitel oder die Abdichiung im Innern des Deckels
ungentgend isl,

Anmerkueng:

Falls mit narmalen Werkslafimitleln gine ecinwandfreie
Abdichtung nicht erzielt werden kann, steht Tir die Ab-
dichtung zwischen Yerschlulldeckel und Krofistoffbehaliar
eine Gummidichtung — als KD-Teil — zur Verfiigung.

Ersatzteile-Mr. 111 201 357 B 100 mm @
i 1M 20N 357 C = BOmm @&
- w 211 201 557 A = &0 mm @&
Das Material dieser Dichtung it sehr anschmiegsam, so
dofi bei Kraftstoffbehditern, deren Auflogefliche nur
schlecht zu beseitigende Unebenheiten aufweist, noch sine
ousreichende Abdichtung erreicht werden kann.
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Kraftstoffabsperrhahn

Der Kraoftstoff gelangt durch ein Sieb und den Kraftstefiabsperrhahn in die  Kraoftstoffleitung, Der
Kraftstoffabsperrhahn mit den drei Stellungen , Auf, . Zu* und ,.Ressrve” wird vom Innenraum des Wagens
uber eine Beldligungsstange bedient,

.
e
L
T
5 -
1 - Sieb & - Abflufirghrchen bei
2 - AbfluBrahrehen fiir Hahnstellung ., Auf™
Hahnstellung ..Reserve™ 7 - Kraftstoffbehalter
3 - Dichtring 8 - Uberwurimutter
4 - Krafisteffschlauch 2 - Kiken (Dichikegel)
5 - Dichtung fir Kiken 10 - Beldligungsstange

Kraftstoffabsperrhahn aus- und einbauen

Zur Reinigung des Sicbes im Kraftstoffbehdlter vor dem Kraftstoffabsperrhahn und zur Reinigung des Behdlters
ist der Absperrhahn auszubaven,

Ausbauv
1 - Kraftstoffbehalter ausbauen und entleeren, 2 - Meue Dichtringe verwenden.

2 - Uberwurfmutter lgsen und Kraftstoffabsperr-
hahn abnehmen.

Achtung!

Die im Sieb befindliche Korkscheibe mull
anndhernd mit dem langen Fallrochr ab-
Einbau schneiden (5. Zeichnung).

3 - Sicbh mit PreBluft reinigen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

unter Beachfung nachstehender Punktfe:
3 - Anschlilsse nach dem Einbau auf Dichtigkeit
1 - Kraftstoffbehdalter grindlich reinigen. prifen.
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Kraftstoffabsperrhahn Gberholen

Zerlegen

%‘ é::()@@@ )

Das Zerlegen des ausgebauten Kraftstoffabsperr-
hahns erfalgt in nachstehender Reihenfalge:

1 - Anschlagschraube am Dichtkegel entfernen.

2 - Abdeckkappe mit einem Rohrstick nieder-
dricken und Sicherungsring enffernen.

3 - Dichtkegel und Thiokeldichtung herausnehmen.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Teile reinigen und mit PreBluft ausblasen.

2 - Meue Thiokoldichtung fiir Dichtkegel wver-
wenden,

Achtung!

Mur benzolfeste Origineldichtung aus Thiokal
verwenden.

3 - Dichtring beim Einlegen tiber das vorgesehene
Fihrungsréhrchen schieben.

Anmerkung:

Es kann nach langerer Belrichszeit vorkammen, dall sich
der Krofisteffhahn nur noch sehr schwer betédtigen laBt,
wobei der Splint an der Verbindung Krafistoffhahn —
Betitigungsstinge evenfuell abgeschert wird. In dissem
Fall sind nachstehende Hinweise zu beachien,

Kraftstoffhahn iiberpriifen

1 - Kraoftsteffhahn  ausbaven, zerlegen und rei-
nigen.

2 - Lagerstellen des Kikens (Schaft und Teller-
umfang, Fihrungskappe und Gehduse) mit
Polierleinen gldtten und mit handelsiiblicher
Maolybddndisulfid-Paste oder Graphitfett ver-
sehen, dann zusammenbauen. Es ist besonders
darauf zu achten, dali die Paste gleichmabBig
und sorgfiltig mit einem Lappen aufgetragen
und eingerieben wird,

3 - Der Splint fur die Verbindung der Betdtigungs-
stange mit dem Kraftstoffhahn hat nur geringes
Spiel. Es ist daher darauf zu achien, dall die
Betdtigungsstange mit dem Kiken des Kraift-
stoffhahnes so fluchiet, dall keine Undichtig-
keiten am Kraftstoffhahn durch Verkantung
auftreten kdnnen,

4.9
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Besondere Hinweise

Prifung der Krafistoffanlage

Eine Stérung der Kraftstoffzufuhr zum Vergaser macht die Uberprifung der Kraftstoffanlage nach folgender

Anweisung erforderlich.

Arbeitsfolge

1 - Inhalt des Kraftstoffbehdlters prifen, Bohrung
im Verschlufideckel mufl frei ven WVerun-
reinigungen sein.

2 - Stellung des Kraoftstoffhahnes prifen.

3 - Kraftstoffleifung am Vergaser l&sen, Motor bei
ausgeschalteter Zindung kurz mit dem An-
lasser durchdrehen und prifen, eb Kraftsteff
gefardert wird.

a - Kraftstoff wird gefordert: Pumpendruck
priffen. Schwimmernadelventil und Disen
im Vergaser auf Sauberkeit prifen.

b - Kraftsteff wird nicht geférdert:

4 - Kraftstoffleitung zur Kraftstoffpumpe lgsen.

a - Kraftsteff lduft aws: Kraftsteffpumpe auf
Dichtigkeit prifen. Matigenfalls Gehduse-
schravben und Anschlisse nachziehen:
evtl. Kraftstoffpumpe ausbaven und prifen.

b - Krafistoff bleibt aus:

5 - Kraftstoffbehilter ausbaven, Kraftsteffhahn
prifen, Filter reinigen, Dichtungen prifen.

6 - Krafisteffleitung durchblasen.

Messen des Kraftstoffverbrauchs

Durchschnittsverbrauchs-Messung
am fahrenden Wagen

Das Messen des Kraftstoffverbrauches eines Fahr-
zeuges sellte unter Verwendung eines Ausliter-
gerdtes erfolgen, welches zweckméBigerweise in
der Ndhe des Fahrersitzes angebracht werden kann,
Das MeRgerdt ist durch Schlauchverbindungen mit
dem Motor verbunden wnd sellte miglichst auf
Mormal- und MeBbetrieb umschaltbar sein,

Entspricht das MeBergebnis dem angegebensn
Verbrauchswert, so geht ein beanstandeter Mehr-
verbrauch zu Lasten der Fahrweise bzw. der
besonderen Betriebsbedingungen.

Zur Durchfihrung der Messung ist folgendes zu
beachten:

1 - Einstellung von Kraftsteffpumpe, Vergaser und
Zindung mull den Verschriften entsprechen.

2 - Der Motor mull bei Beginn des Versuches die
Ubliche Betriebstemperatur haben,

3 - Das Fahrzeug muB normal belastet sein.

& - Die Prifbedingungen sellen maglichst durch-
schnittlichen Strafenverhdlinissen und nor-
maler Fahrweise entsprechen, ausgesprochene
Stadtfahrten, stdndiges Fahren in den unteren
Gingen in der Ebene oder in bergigen
Gegenden, starkes Beschleunigen und hohe
Geschwindigkeiten fihren zwangsldufig zu
einer 3teigerung des Verbrauchs.

Es mul handelsiiblicher Kraftstoff benutzt
werden,

L%,
[

Der Verbrauch ist nach folgender Formel zu
errechnen:

K raftstoffverbrauch (1100 km)

~ Werbrauchte Kraftstoffmenge (1)

— ., 100
Lange der Fahrstrecke (km)

o
'

Weicht das Ergebnis der Verbrauchsmessung
bei dem wunter Beachtung der genannten
Funkte ausgefiihrten Ausliter-Versuch erheb-
lich von dem werksseitig angegebenan Strafien-
verbrauch ab, so ist der Motor einschliefilich
der Kraftsteffanlage des Fahrzeuges eingehend
zu priifen,

Anmerkung:

Eine mit Tonkmefistab und noch dem Kilometerzihler
durchgefihrte Yerbrouchsmessung ergibt im aligemeinen
nur Anndherungswerie. Fehlmessungen sind nicht aus-
geschlossen.




Yerbravchsmessung am Prifstand

Das Messen des Kraftstoffverbravchs kann auf dem
Prifstand wunter Werwendung eines geeichten
Meligefafies (zweckmdBigerweise 100 em® Inhalt)
und einer Stoppuhr durchgefiihrt werden. Bei fest-
gelegter Drehzahl wund Belastung kann ouws den
Durchlaufzeiten auf den  Kraftstofiverbrauch
{1100 km) geschlessen werden.

Untenstehende Tabelle gibt die als zuldssig an-
zusehenden Durchlaufzeiten (s) fir 100 em® Kraft-
stoff bei gegebener Drehzahl (U /min) und Brems-
belastung (kg) am Prufstand an.

Beispiel: (1131 em?-Motor)

Bei einer Drehzahl won 2100 U/min und einer
eingestellten Bremsbelastung von 4,60 kg darf die
Durchlaufzeit fir 100 em? Kraofistoff 86—93 Sek.

betragen,

Die Tabelle gilt nur fur vellstindig eingelaufene
Maotoren mit SOLEX-Vergaser 28 PCI

In der Tabelle sind nur die gebrduchlichen Messungen angegeben, die den Geschwindigkeiten 50, 70 und
90 km 'h sowie Vollgas entsprechen. Alle weiteren Messungen eriibrigen sich, da die Verbrauchscharakferistik
des Vergasers iiber den gesamten Lastbereich gleichmafiig ist.

1131 em?-Motor

Bremsbelastung Maotordrehzahl Durchl;ﬂufzeﬂ fiir
(kg) (U /min) 100 cm*® K raftstoff
is)
3,2 1500 (50 km h) 131 —145
b6 2100 (70 km/h) 86 — 93
6,45 2700 (%0 km h) 54, 5— 38,0
8.0—8.3 3000 (Vellgas) 40 — 43,5

Anmerkung

Im allgemeinen liegt die Bremsbelastung der Motoren bei 3000 U /min zwischen 8,0 und 8,3 kg. Ergibt die Verbrauchsmessung
eine hohere Belastung, so kann sich die Durchlaufzeit bis auf 38.5 sek /100 cm® verkirzen. Wird die angegebena Brams-
belastung dagegen nicht erreichf, so ist ein Ansteigen der Durchloufzeit bis aufl 44.5 sek /100 cm® maglich,

1192 cm®-Motor

Durchlaufzeit fir
Bremsbelastung Motordrehzahl 5
(kg) (U /min) 100 cml: I;rdﬁslnﬂ
5
3,15 1500 (50 km'h) 136 —148
4,63 2100 (70 km 'h) 86,5— 92,5
6,65 2700 (90 km 'h) 54 — 58
7,85 3000 (Vellgas) 42.5— 43,7




Besondere Hinweise
1192 ecm?-Motor; Verdichtungsverhiltnis: » = &,1 und 6,6
{Ausfihrung ab Jlanvar bzw. September 1954)

Vergasereinstellung

Einstelldaten Verdichtungsverhdltnis (£

6,1 6.6
Lufttricher W S s, 2.5 mm @ 21,5 mm @
Haouphdioge: oo 0 343 o mim i iy o o 122.5 117.5
Ausgleichluftdise . . . . . . . . i et d 200 195
Leerlauflraftsteffdise . . . . . . . 50 50
Leerlauflufidiise 0.8 mm @ 0.8 mm @
Kraftstoffdise fur Pumpe . . . . ., . . . . 30 30
Luftkerrekturdiise fir Pumpe . . . . . . . 2.0 2.0
flisehraliEs. Soa e L e e N 29 29
Schwimmernadelventil . . . . . . . . . . 1,5 1.3
Schwimmergewicht . . . . . . . . . . . 125 g 12.5 g
Pumpen-Férdermenge 0,50 £ 0,10 em?Hub 0,50 + 0,10 cm® Hub

Verbrauchsmessung am Prifstand

{Durchlaufzeiten)
Bremsbelastung totordrehzahl EIUSRERC Eigeasioalien Sl 105 cm. Krafictost
Geschwindighkeit (s)

(ka) (U/min) {km'h) (e = 6,1) (e = 6,6)
3,15 1500 30 128—138 138—148
4,65 2100 70 85—92 G097
6,65 2700 20 34,5—58,5 25,5—59.5
7.B5 3000 100 hd—A4b 43—4T

8,7—%.1 3400 Vollgas 33—36 3437

LESSd 1Mt5T

- a7

]



5.4

Vereisung des Vergasers

Wiihrend der kalten lahreszeit 1dft sich gelegentlich beobachien, da@ Motoren im Fahrbetrieb einen schlechten
(Ubergang haben und haufig im Leerlauf stehenbleiben. AuBierdem steigt vereinzelt der K raftstoffverbrauch
ungewshnlich stark an. Bei den nachfolgenden Uberprifungen kann oft keine Fehlerquelle fesigestellt werden.
In vielen Fallen ist Eisbildung im Vergaserinneren die Ursache fir derartige Stérungen.

Fir die Vereisung des Yergasers missen bestimmte Witterungsbedingungen vorliegen. Sie kann auftreten,
bei Temperaturen zwischen 0° bis +10° C. Als besonders kritisch sind Temperaturen zwischen 427 und
{6 C anzusshen, Entscheidend ist schlieBlich die Hehe der Luftfeuchtigkeit. Bei mehr als 7034 Luftfeuchtigkeit
nimmt die Meigung zur Vereisung stark zu.

Eine Vereisung macht sich im Fahrbetrieb wie folgt bemerkbar:

a - Stehenbleiben des Mofors im Leerlauf. Dieses Stehenbleiben kann selbst nach langeren Fahrzeiten
{etwa 10—15 min.) im Stadtverkehr auftreten. Als Bestdtigung dafiir, daB es auf eine Vereisung zuriick-
zufiihren ist, gilt die Feststellung, dali der Moter nach einigen Minuten Wartezeit im Leerlaul ohne Be-
anstandung wieder rund lduft. Die Ursachen sind Eisbildung an der Drosselklappe und Zufrieren des
Ringspalts an der Drosselklappe. Aufierdam kann die Leerlavfbohrung zufrieren.

b - Schlechter Ubergang bei kleinen Lasten. Hierfiir gelten die gleichen Ursachen wie unter Punkt o auf-
gefiihrt. Das Eis taut ab, wenn der Vergaser genigend Widrme vom Meotor erhdlt. Man wird daher das
Eis in der Werkstalt kaum zu Gesicht bekommen.

¢ - Grundsdtzlich ist es moglich, daB an der Ausgleichluftdise und an den Gemischaustriti-Lochern des
Mischrohrirdgers Eisbildung aufiritt, die unter dizsen Umstanden zu einer Erhhung des Verbrauchs
fuhren kann.

Die Neigung zur Eisbildung kann bei verschiedenen Kraftstaffen voneinander abweichen, Sie 108t sich durch
die Beimischung von Enteisungszusdtzen zum Kraftstefi verhindern, Manche Markenkraftsteffe im In- und
Ausland enthalten diese Zusdtze zumindest wihrend der kritischen lohreszeit.
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| @ ‘ Werkstatt-Ausriistung

| DIENST

1 - ¥YW-Sonderwerkzeuge

WW 126 a  Schlussel fur Kraftstoffpumpe
VW 328a  Meligerdt fir KraftstolfpumpenstaBel
VW 328 b Einbaulehre fir Kraftstoffpumpenmembrane

2 - YW-Werkstatt-Ausriistung zum Selbsthau
VW 643 (friher YW 384) Prifgerdt fir Kraftsteffpumpe

3 - Mormalwerkzeug

Werkstatt-Schravbenzieher & mm
Yergaser-Schraubenzieher
Koembi-Zange
Wasserpumpen-Zange
Schlosser-Hammer 300 g
Dreikantschaber

Maulschiussel & mm
Maulschlissel 11 mm
Maulschlissel 12 mm
Maulschlissel 14 mm
Maulschlissel 17 mm
Ringschliissel 14 mm
Ringschlissel 17 mm
Starterblackschliissel

Drahtbirste

Feilkloben

Kdannchen fir Ol

Kannchen fur Rostlosemittel
Feftbiichse

Reilnadal

Schiebelehre 50er Meonius, 300 mm lang
Gewindebohrer M 6
Schneideizenhalter, Grobe 1
Gewinde-Schneideisen M 6
Windeisen, Grolle 1, verstellbar
Spiralbohrer 5,0 mm
Spiralbohrer 7,0 mm

Handlampe mit Kabel und Stecker
Elektrische Handbohrmaschine

& - Sonstige Werkstatt-Ausristung

Kraftsteffverbravchs-MeBgerd
Motorprifstand

6-1
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