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Kennbuchstaben und Baudatum des Getriebes

Beispiel: BL 03 08 4
Kennbuch- Tag Monat Jahr (74)
stabe der Fertigung

Kennzeichnung des Getriebes 1 57
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Hirweis:

Alle gleitenden Flichen
und Gelenke mit MoSo-Fert
fetten.

Vierkantschraube
mit VW 114 ab- und an-
schrauben, mit Binde-
draht sichern. Wahl-

mit Klebstotf be-
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1 5 8 Schaltbetitigung instandsetzen
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Abb. 1 Masseleitung am Verbindungsstuck trennen
(Pfeil)

( 37-094

Abb.3 Kontaktabstand am Wahlhebel sinstellen

MaB a: 0.25—0,4 mm. Schalthllse zunachst zusamman-
schrauben, bis die Kontakte aufeinanderliagen. Schailt-
hiilse emne halbe Umdrehung losen. Halbe Umdrehung
= MaB a. Langloch in der Schalthdlse muf nach Ein
stellung in Fahrzeugléngsrichtung stehen. Gegebenen-
falls Gewindestick verdrehen

Abb. 2 Masseleitung verlegen und befestigen

Schaltbetatigung instandsetzen 1 59
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Abb. 4 Schalistange an der Schaltstangenkupplung
trennen (Pfaila)

Abb. 5 Deckel am Rahmenkopf abnehmen und Schalt-
stange nach vorn herausziehean

]
1 2 3 4

1 — Rahmentunnel

2 — Schaitstangenlager

3 - Lagerbuchse mit Flhrungsring
4 — Flhrungsring

Abb. 6 Lagerbuchse einbauen

Der Schlitz muB seitlich liegen.

Abb. 7 Wahlhebel einstellen

1 —Wahlhebel in ,L" legen, Schrauben am Schaltbock
l6sen.

2 — Wahlhebel muB rechtwinklig zur Querrichlung ste-
henund in Fahrzeugldngsrichtung etwas nach hinizn
geneigt sein (ca. 107).

3 — Anschlagplatte unter dem Schaltbock so weit nach
links drilcken, daf sie am Anlagebund des Wahi-
hebels anliegt (Pfeil).

Der Wahlhebel darf dabei in seiner Stellung nicht
verschoben wearden.

4 — Schrauben fir Schaltbock lestzishen.

1 60 Schaltbetatigung instandsetzen
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Gummimetallager vorn ersetzen ATF-Behdlter aus- und einbauen

{Motor-Getriebe-Aggregat eingebaut)

Abb. 1 Gummimetallager ausbauen

Sechskantmuttern (Pleile) abschrauben.

Abb.1 Schlauche abschrauben

Rucklaufschlauch (Pfeil A} wnd Pumpensaugleitung
(Pfeil B) am Behélter abschrauben. ATF ablassen,
Schlauch am Einfillstutzen abziehen.

Einfiillstutzan im Seitenteil eingeschweibt.

Sechskantschraube am Halteband herausschrauben
und Behalter abnehmen.

Abb. 2 Getriebe zurickdricken

Motor-Getriebe-Aggregat mit zwei langen Montier-
hebeln nach hinten dricken. Gummimetallager nach
vorn unten verkanten und bei gisichzeitigem Zurlck-
driicken der Glocke Lager herausnehmen.

Unterdruckbehalter aus- und einbauen
&

\'}M‘!

b, T

Abb. 2 Peilstab herausnehmen (Ffail]

Abb. 1 Unterdruckbehalter ausbauen

Halteband 1osen und Unterdruckschlauch wvom An-
schlufstutzen abzishen Sechskantschraube am Halte-
band herausschrauben,

Gummimetallager vorn ersetzen 1 61
Unterdruck- und ATF-Behdlter aus- und einbauen
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Kupplungsspiel priifen

Zum Prifen und Einstellen des Kupplungsspieles ist
die abgebildete Lehre anzufertigen,

e
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g - — —
- S b ——_ —
37-102
a = BA5mm d = 6,5mm
b = 77 mm e = 4 mm dick
c = 4 mm

Abb.1 Lehre anfertigen

Abb. 2 Kupplungsspiel priifen

Unterdruckschiauch zum Servomotor abziehen. Ab-
stand von Oberseite Konsole bis Unterseite Einstell-
mutter mit dem 4,0-mm-Streifen messan, Ist die Kolben-
stange des Servomotors so weit herausgezogen, daB
dieser Abstand .e" gleich oder griBer als 4 mm ist,
mufl dig Kupplung nachgestellt werden.

Kupplung einstellen

Unterdruckschiauch vom Servomotor abziehen. Konter-
mutter der Einstellmutter nur eben I6sen und =0 slahen
lassen.

Einstelimutter um 55,5 Umdrehungen von der Ring-
schraube herunterdrehen. Das entspricht dem MaB . d”
von 6,5 mm zwischen Kontermutter und Einstellmutter
und kann mit der zweiten Seile der Einstellshre ge-
messen wearden

Abb. 3 Kupplungsspiel einstellen

Kontermutter gegen die Einstellmutter schrauben und
festzighen, Unterdruckschiauch aufstecken und Schelia
anziehen.

Die Kupplung ist richtig eingestellt, wenn sich dar
Rilckwartsgang geriuschlos einlegen 186t und beim
Beschleunigen kein Schiupf vorhanden ist.

Achtung! ‘

Wurde die Kupplung bereits nachgestellt, und
der Kupplungshebe! liegt am Kupplungsgehiuse
an, ist keine Machstellung mehr miglich. Das
ist der Anhaltspunkt dafiir, dafl die Mitnehmar-
scheibe varschiissen ist und ersetzt werden mufl.

Steuerventil esinstellen

Das Steuerventil der Wahlautomatik ist so eingestellt
daf die Kupplung nach dem Schaltvorgang weaich ein-
kuppelt. Da sich nach einiger Laufzeit das Tragbild der
Kupplungsscheibe verbessert, kann die Kupplung zu
hart fassen. Diese Verdnderung 188t sich durch Mach-
stellen des Reduzierventils am Steuerventil ausglei-
chen. Die Verstellmaglichkeit dar Eingrifiszeit bietel
aufierdem die Méglichkeit, das Zulassen der Kupplung
in bestimmten Grenzen auf das Empfinden des Fahrers
abzustimmen,

162

Kupplungsspiel priifen und einstelien
Steverventil einstellen



Wahlautomatik 001

37

Achtung!

Eine zu weich (langsam)} fassende Kupplung bringt
erhohte Erwérmung und somit einen héheren Verschleid
der Kuppiungsbelage mit sich

Die Einruckzeit der Kupplung ist richtig, wenn beim
Wahien des niedrigeren Fahrbereichs ohne Gas dis
Trennkupplung nach dem Loslassen des Schalthebels
in ca. 1 Sekunde voll eingerickt ist.

Das ist unbedingt auf einer Probefahrl zu prifen. Dabei
soll bei ca. 70 km/h der Wiahlhebel von Fahrbereich
2% in ,1" gelegt werden, ohne dall Gas gegeben wird.

Abb. 1 Steuerventil einstellen
a— Kupplung faBt zu hart (schnell)

Einstallschraube (Pfeil) Y- Umdrehung hinein-
schrauben und Schutzkapps wieder aufsaizen.

| =
Achtung! 1

Bei der Grundenstellung des Reduzierventiles
steht die Einstellschraube ca. 2 Gewindeginge
tiber der Verschlufdeckeloberkante.

b — Kupplung fait zu weich (langsam)

Einstellschraube (Pfeil} Ya=12 Umdrehung heraus-
schrauben und Schutzkappe wieder aufsetzen.

Funktionsprifungen

Probefahrt

Probefahrt durchfihren (nur wenn kein offensichilicher
Getriebeschaden vorliegt). Dabei kommt es darauf an,
dali der Wagen maglichst in allen Fahrzustanden und
in alien Fahrbereichen des Getriebes geftahren und
dabei genau beobachiet wird. Besonders ist die Ein-
griffszeit der Kupplung bei Brems- und Beschleuni-
gungsschaltungen zu prufen

Mach der Probefahrt ist das Getriebe auf Undichtig-
keiten zu untersuchen.

Drucktest

Bei Undichtigkeiten an den Dichtringen fir den Wand-
lerist der Qidruck im Wandlerkreisiauf zu messen

Abb. 1 Manometer anschlieBen

Bei zu hohem Druck ist das Uberdruckventil der
pumpe zu prifen. AuBerdem sind die Druckschiauche
auf Durchlafguearschnitt zu prifen. Schlauche mit ver-
engtem Cuerschnill {schlecht eingedruckte Anschlul-
nippel) sind avszuwechsaln!

Didruck max. 2,7-3,7 bar Uberdruck (kg/cm?)
bei 4000/min. B0° C Oltemperatur

Festhremstest (Stall-speed)

Diese Prifung gibt Aufschiuf dber die Funkiion des
Drehmomentwandlers. Sie ist hauplsachlich dann
durchzulihren, wenn die Spitzengeschwindigkeit nicht
erreicht wird ader bei nicht ausreichender Beschleuni-
gung.

Zindungsdrehzahimesser am  Motor  anschlieBen.
Motor starten und das Fahrzeug durch Hand- und
FuBbremse sicher blockieren. hMit dem Wahihebel in
Stellung 2 kurzzeitig Vollgas geben. Der Motor stellt
sich dabei auf eine bestimmte Drehzahl, die sogenannte
Festbremsdrehzahl, ain.

Festbremsdrehzahl 2150-2350/min.

Drehzahl zu niedrig (trotz einwandfreier Motorein-
stellung) — Drehmomentwandler defekt

Drehzahl zu hoch — Trennkupplung defekt (rutscht
durch}.

Achtung!

Bei dieser Prifung wird die Wandlerflissigkeit
achnell erwarmi, sie darf darum nicht l@nger
ausgedehnt werden, als zum Ablesen der In
strumente ngtig ist.

Steuerventil einstellen
Funktionsprufungen

163



37

Wahlautomatik 001

Storungstabelle

Fehler

1

£.2ulange Rutschzeit der

Magliche Ursache

Abhilfe

Rutschen der Trenn-
kupplung bei Vollgas,
und war mnich! nur un-
mittelbar nach dem
Wahien

Belag der Trennkupplung verdlt, Trenn-
kuppiung defekl. Einstellung des Kupp-
lungsgestanges nicht in Ordnung

Mitnehmerscheibe ermeuern, Olzutritt be-
saitigen, Trennkupplung erneuearn, Ge-
stange neu einstellen, prifen, ob Leer-
weq im Kupplungsgestange vorhanden
ist

Kupplung nach dem
Wahlen des Fahr-
herziches

Reduzierventil-Stellschraube zu stark zu-
gedrehl, Schlauchverbindung zwischen
Vergaser und Beliftungsmembrane des
Ventils undicht oder unterbrochen, Be-
luftungsmembrane defekt. Filter zu

Einstellung korrigieren, siehe Steuer-
ventil ginstelien

Schlauch ermneuern, Bellftungsmembrane
ermeuer.

Filter reinigan

3. Kupplung trennt nicht

einwandfral

Falsche Einstellung des Kupplungsge-
stanges, Undichligkeiten in den Schiauch-
leitungen oder am Unterdruckbehalter.
Membrane im Servomotor defekt, Lage-
rung der Getriebe-Hauptantriebswelle

im Madellager der Trennkupplung defekt

Einstellung prifen und richtigstellen, Un-
dichligkeiten beseitigen, neuen Servo-
maotor einbauven, Nadeliager mit Dicht-
ring in der Tragerscheibe ersetzen

4. Kupplung trennt nicht

Stromkreis zum Magnaten unterbrochen,
Kontaklfldchen im Wahlhebel verbrannt
oder varschmutzt; schlechte Masseleitung
Zur Karosserie, Magnet im Steuerventil
defekt. Schlauche eingeknickt bzw, zu-
sammengezogen (kein Luftdurchgang
moglich}), Membrane im Servomotor de-
fekt, Spannungsabfall in der elektrischen
Leitung zum Magnet zu grof

Unterbrechung beseitigen, eventuall
Sicherung emeuern, Kontaktflachen rei-
nigen, eventuell neus Kontakte ein-
bauen; Masselbergang prufen, Magnet
ermeuern, Schlauch erneuern, neuen
Sernvomotor einbaven. Gegebenenfallz
bei hohem Spannungsabfall Arbeits-
strom-Relais einbauen

5. Motor stirbt wahrend

des Wahlvorganges ab

Schlauchleitung vom Stevervantil zum
Sarvomotor undicht, Membrane im Servo-
motor undicht

Schlauch erneuarn, neuen Servomator
einbauen

6. Motor stirbt ab und ist

nicht mehr in Gang zu
setzen

Schlauch vom Saugrohr zum Steuerventil
lose nder detekt, Schlauch vom Steuer-
ventil zum Unterdruckbehélter lose oder
defekt, Unterdruckbenhalter undicht

Schlauche befestigen oder ermsuem,
Schiauchleitungen instandsetzen, bazie-
hungsweise undichten Unterdruckbehal-
tar austauschen

7. Kupplung kuppelt nach

dem Wahlen eines an-
deren Fahrbereiches
nicht ein

Kontakte im Wahlhebel bleiben hingen,
MasseschluB in Leitung von Kantakten
zum Magnet. Magnet im Steuarventil
bleibt hangen

Kontakte reinigen und gangbar machen,
aventuell neue Kontakte einbauen, Kurz-
schiuB beseitigen, eventuell neue Leitung
einsetzen, Magnet ernsuerm

8. Trennkupplung rupft

nach dem Wahlen des
Fahrbergiches

Belagflachen dar Trennkupplung durch
Ol bzw. Fellruckstande verschmutzt,
Reibflache der Tragerscheibe verzogen

Kupplungsscheibe ermeuern (nur Origi-
nalteile verwenden), Trigerschaibe er-
neuern oder nacharbeitan

9. Fahrzeug ruckt bei

Leeriaufdrehzahl des
Motors und eingeleg-
tem Gang nach Los-
lassen des Wahlhebels
stark an

Leeraufdrehzahl zu hoch, Einstellung
des Steuerventils nicht in Ordnung

Leerlaufdrehzahl richtig einstellen,
Steuervantileinstellung korrigieren

10. Btarke Wandlergerau-

11.

scha (helies Rauschean)

Zuwenig ATF im Wandlerkreisiauf, ATF-
Druck zu gering, Wandier verliert an der
Pumpennabe ATF, Wandler verliert an
der Schweifinaht zwischen Pumpe und
Turbine ATF

ATF nachililen, Pumpe zerlegen und
Uberprifen, Dichlring von Pumpen-
nabe auswechseln, Wandier komplett
auswechseln

Beschleunigung des
Fahrzeuges trolz ain-
wandfreier Motorlai-
Stung und sinwand-
treier Funktion der
Wahl-Automatik zu
gering

Wandler defekt — Uberprifung der so-
genannten Festbremsdrehzahl (stall-
speed) mit Hilfe eines Zondungsdreh-
zahlmessers. d. h. bei abgebremstem
Wagen {Full- und Handbramse) und
Wahlhebelstellung 2 Vollgas gebean
Motordrehzahl mul zwischen 2150-2330

liegen )

Wird die Festbremsdrahzahl stark unter-
schritten oder nicht anndhernd arraicht,
s0 mufll der Wandier ausgetauscht wer-
den

*) Diege Prutung nur so lange durchfiihren, wie zum Ablssen des Drehzahimessers notwendig ist

1 64 Stérungstabelle
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Getriebe aus- und einbauen

Wor dem Ausbau des Getriebes, Motor ausbauen,
Seite 13

Die Positionszahlen vor den Texten beziehen sich
gleichzeitig auf die Zahlen in der Abbildung.

1 — Hintere Sitzbank anheben, Dackel auf dem Rahmen-

-
=

tunnel abschrauben und Vierkantschraube fir
Schaltstangankupplung herausdrehen. Schaltstan-
genkupplung durch Bewegen des Schalthebels vom
Innenschaithebel gbziehean.

Hinweis:

Wahlweise Sechskantschraube mit Klebstoffbe-
schichtung erneuern.

Mazseband abschrauben

3 — Anlasser abschrauben

4 — Elektrische Leitungen fir Anlallsperrschalter und

Rickfahrtscheinwerfar abrishen

5 — Rucklaufleitung vom Getriebe zum Olbehiiter ab-
schrauben.

6 — Gelankwellen vom Getriebe abschrauben und mit
Drahthaken aufhangen.

7 —Gummimestallager vom Getriebe abschrauben.

8 — Getriebetriger von der Rahmengabel abschrauben
und Getriebe herausnehmen (zweiter Mechaniker
erforderlich),

Einbauen

Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehrier
Reihenfolge.

Anzugsdrehmomente:

Befestigungspunkt

6— 45 Nm (4,5 mkg)
8-230 Nm (23 mkg)

Getriebe aus- und einbauen 1 65
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Kennzaichnung Drehmomentwandler

Abb.1 Kennzeichnung Drehmomentwandier

Teile-Nr. auf dem Gehause eingaschiagen (Fieil).
Drehmomentwandier priifen

Dar Wandler ist verschweiBt. Bei Beschadigungen oder
Fehlern kemplett austauschen.

Starterkranz und Lifterbleche auf festen Sitz prifen.
Mit einer singesteckten Turbinenwelle Freigangigkeit
der Turbine prifen. Eventuell Zahnkranz entgraten.

Bei Undichtigkeiten am Dichtring, Mabe auf Einlauf-
spuren prifen, Lagerbuchse auf einseitigen Verschigill
untarsuchan.

Lagerbuchse im Drehmomentwandler prufen, ggl. aus-
und einbauen

Abb.1 Lagerbuchse auf Verschiei prifen
Gegebenenfalls mit Innenmeligerdt vermessen.
35,98 mm bis 36,03 mm

max. 0.03 mm
36,05 mm

Einbaumah:
Unrundheit;
VerschigiBman:

Abb. 3 Lagerbuchse bis auf Anschlag einpressen

Hinwels:

Buchse hat Fertigmaf, nicht auftreiben
Einfihriase fur Dichiring prufen, sie mul vorn ¢
sein. Scharfe Kanten und Grat m
entfernen. Dabei Lauffldche des Dichiringss nichi
beschadigen. Nabandffnung abdecken

t feinem Schisilp

Achtung!

Die eingebaute Buchse muf einen Innendurch
measser von 35 98-36.03 mm haban. Klsinsimai
nicht unterschreiten, da Buchse sonst fressen
| kann

166

Kennzeichnung Drehmomentwandler, Dreahmomentwandler prifen,

Dichtring fiir Drehmomentwandler aus- und einbauen

Lagerbuchse im Drehmomentwandier priifen, ggf. aus- und einbauen
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Drehmomentwandier entleeren

Bei Verschmutzung des ATF durch Abriab oder bei

Grundiberholungen ist der

Drehmomentwandler zu

entlesren. Dazu Saugheber wie falgl anfertigen

Abb.1 Saugheber anfertigen

Pos. Benennung

[32-009

Waerkstoll

1 Raohr 4 x 200 mm
2 Rohr 3 x 150 mm
3 Schlauch 6 x 350 mm
4 Schlauch 3 x 30 mm
5 VerschiuBstopfen

35 mm &

Stahl od. Kupfer
Stahl od. Kupfer
PVC
PVC
Gummi konisch

In dag Rohr (1) ist am Ende ein Schlitz hineinzusagen,
damit die Flussigkeit in das Rohr einstrémen kann.

Abb. 2 Wandler entleeren

Wandier waagerecht hinlegen und 3Saughebesr mit
Gummistopfen aufsetzen

Saugleitung so weit in die Wandlernabe einschieben,
daB das Rohr unten am Boden aufsteht.

Saugwirkung (Siphon) durch Einblasen von Luftin Gang
setzen.

Achtung!

Da die Flissigkeit aus den Schaufelradern zur
Mabe hin nur sehr langsam zurlckfilieft, darf der
Leitungsquerschnitt des Saughebers nur sehr
gering sein. Bei zu groBen Querschnitten wird
die Mabe zwischendurch leergesaugt, so dal der
Heber immer wieder neu in Gang gesetzt werden
muf.

Wandler tber MNacht learlaufen lassen, Es konnen bis
zu 2 | Getriebeflissigkeit ebgesaugt warden

Drehmomentwandler ontleeren 1 67
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i A Wandiergehiuse
ehraGBaTrE e —— e o . a1..|5I:|E|uen Abb. 2 Achtung!
et ! aginbauen Abb. Ju. 4 Wann das Doppelkegelrolis

nnzeichrung Seite 166 o i
wuffiache fiir Dicht / RN ) eerlegen und zusam- Iager oderfund das Getriets
o awl Verschieill menbauen Seite 174 gehduse ausgetauscht werdh
sollen, mul die Lage des
Trieklings zum Gehause va
dem Ausbau des Wechseige
Getrigbebefestigungs- triebes ermittelt und Tost-
schraube gehalten werden |1st-Verm
vor "uferschraubeltn van sung). Beim Wiedereinbau
Wandigrgehiuse und Ge- ist dann diese Lage wieder
triebegehause ginsetzen. herzustellen,

Fo s

et Einbaulage des Trietdings
ermitteln (151-Vermessung)
var Ausbau Stellung Aus- Seite 171
ruck hebel/ Ausriick welle
maontieren Abb. 5
Kupplung einstellen Seite 177
Getriebegehause
am Monusgebock befestigen
Abb. 1, instandsetren Seite 179 20 Nm (2,0mkg)
Wechselgatriehe

2 Muttern befinden sich
im Ausgleichgetriebe-
raum Abb, 2
VerschiuBschraube mit
Fihrungshiilse und Feder
vor Ausbau des Wechsel-
getriebes herausschrauben,

herausdricken Abb., 7
ginbauen: durch Schisge mit
einam Plastikhammer auf den
Triebling sintreiben, dabei
Spannmutter auf den Trieb-
lingskopt stecken,

Achtung! 12-kant des Doppel-
kegelrolienlagers vorher auf Au
sparungen im Gehduse ausricht
Zerlegen und zusammenbayen
- Seite 181

s
L (]
-~ _f“-u.?u MNm |2,0mkg)

Aullenring fiir Kegeirollan-
lager Einstellring erwarmen
Aufenring mit Dorn aus-

treiben, sinbaven Abb. 18

Einstellring -
aus- und ginbauen Abb. 16
Bei Wisderverwendung pe-

laufener Lager vor Aushau

Stellung markieren wund

hei Einbaw wieder auf Mar-
kierung stellen,

Abb. 17

E&i Einbau neuwer Teile Teller-
rad neu sinstellen Seite 198

Rundschnurring 7—r—-5€ - E - 4y : v ii® -
- = e . 5 "r-_
| rb B . - . : ?’ 15Mm (1,5 mk

S

——Schaltgehiuse

j pinbauen: Abh. 10 u
zarlegan und Fusamr
bauen: Seite 178

Gelenkflansch
ausbauen Abb. 13 u. 14
ginbausn Abb. 15 \

Einstellscheibe Sg
Dicke notigren
MNeu ausmessen:
bei Ersatz von Getriebegehiuse

) ki und Doppelkegelrollenlager Sewe 173
Triehsatz Seite 198

B
Vsrthuﬂkapp&% ) ey
ausbauen Abk, 12

Dichtring fiir Gelenkflansch

auszighen Abb. 19

vor Einbau Haum zwischen

den Dichtlippan mit Mehr-

zweckfett fullen

pinbawen Abb, 20
Spannmutter—
Lésan und Anzichen Abb, B
Verstemmen Abb. B

Ausgleichgetriebes

aus- und einbauven Abb, 16
zerlegen und zusammean-
bauven Seite 194

Dichtung
ernéuerm

Deckal

____{/f’;_mmm (1,0 mkgl

37-108

1 68 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Getriebe am Montagebock befestigen

371 E]

Abb. 2 Wandlergehause abschrauben. 2 Schrauben

sind nur vom Ausgleichgetrieberaum zu errai-
chen |Pfeile)

e
P

Ahb. 3 Kiauwen des Ausruckiagers mit MoS:-Schmier-
‘edl leicht teften, Dann Wandiergehduse an das
Gelriehagehause ansetzen

Gabel der Ausruckwealle mull hinter die Klauen
des Ausrucklagers fassen

Wy

i

Abb. 4 Rundschnurringe prifen (Pfeile) vor Einbau
des Wandlergehauses einsetzen

Abb. 5 Stellung des Ausriickhebels zur Ausrickwelle
kennzeichnen. Kupplung einstellen. Seite 177

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 1 69
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Abb. 6 Spannmutter losen und anziehen Abb. 9 Spannmutier durch Verstemmen sichern
Lésen: Bis gegen Tellerrad drehen, dann Wechsel- A = Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug
getriebe zurickdricken. Abb. ¥ dann ganz abschrau
bean,

Anziehen: mit 220 MNm (22 mkg) festziehen, l1dsan und
andgultig mil 220 Nm anziehen. Drehmomentischllissel
in den Achtkam eainsstzen, Drebmomentschlusssa
wegen der Hebelverlangerung des Hakenschllssels
VW 183 auf 18 mkg einstellen,

VW 296
VW51

Abb. 10 Innenschalthebel in die Schaltstangen ein-
selzen

Es darf kein Gang eingelegt sein.

Abb. 7 Wechseigetriebe herausdricken, vorher Pal-
stifte herausschlagen (Pfeil)

ALIDI MSU: VW 298, 30-5066

—— ] |=—

o —

Abb. 8 Zum Ausdricken in den Hebel VW 296 nach \f/’,—';ﬂﬁ'i

Skirze ein Loch bohren
a = 20mm

Abb. 11 Nur Schaltgehauss mit Stift { Pfeil) einbauen

1 70 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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Ir=-ng =
"—ﬂ Abb. 15 Gelenkflansch aufziehen, bis sich der Siche-
rungsring einsetzen a6t

Abb. 12 Verschlulkappe durchstechen und heraus-
hebeln. Sicherungsring abnehmen.

Abb. 14 Bei festsitzendem Gelenkflansch mit Abzieher Abb. 17 Soll des Ausgleichgetriebes nicht neu einge-
abziehon stellt worden, ist die Stellung der Einsteli-
ringe zu kennzeichnen

Getriehe zerlegen und zusammenbauen 1 i 1
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Abb. 18 AuBenring fir Kegelrollenlager ginpressen
ALDI NSU: 30-205, 30-505

Abb. 20 Dichtring fir Gelenkflansch eintreiben. Auch
bei eingebautem Getriebe mdglich

1 7 2 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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Einbaulage des Trieblings ermitteln
{lzl-Varmessung)

Diese Arbeit ist nur durchzufihren, wenn das Abmab

r* aul dem Tellerrad nicht angegeben ist und Teile
ersetzt werden sollen, die die Trieblingslage direkl
beeinflussen {Doppelkegelrollenlager/Getriebege-
hause).

1—Wechselgetricbe ausbauen. Ausgleichgetriebe aus-
bauen, dann Wechselgetriebe wieder einsetzen

- Stellring des Universalmaidornes VW 385/1 auf das
Mal ,a” einstelien

(%]

a = c& 70mm AF-27F |

VW3IBS 14— VW3B5/15

VW 3852 L WW385/ 1

(39-304]

3 —Universalmefidorn nach Abbildung komplattiaren.

4 — Den rechten Einstellring 2o waeil in das Getriebe-
ginschrauben, bis er mit dem Gehause

H — Eriimealiplzite W

legen

& — Mefidom in das Gehause einsetzen und 2. Einstell-
ring so weit einschravben, bis ar mit dem Gehause
abschlieft. Uber den verschiebbaren Stellring die
2. Zentrierscheibe nach auBen ziehen, big sich der
MeBdorm gerade noch von Hand drehen laft.

Hinweis:
Zum Einschrauben des 2. Einstellringes kann ein
Schiissel verwaendel werden, der aus einem Siche-

rungsblech und einem Stick Flacheisen nach Ab-
bildung anzufertigen isi.

34=-373

il

—— i [7%-308 |
7 — Einstellmeister VW 385/9 {Ro 58,70 mm|) auf den
MeBdorn aufsetzen und MeBuhr (3 mm-MeBbereich)

mit 1 mm Yorspannung auf 0" steflen. Einstell
meister abnehmen.

B—MeBldarn drehen, biz die MeBuhrspitze auf die
Endmefiplatte am Trieblingskopf auflduft und den
max. Ausschlag (Umkehrpunkl) anzeigt.

9—Den gemessenen Werl notieren. Er ist bel der
Kontrollmessung nach Austausch der Teile mdg-
lichst genau wieder anzustreben {max. Abweaichung
0,04 mm).

Einbaulage des Trieblings ermitteln 1 73
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Wandlerdichtring Dichtring fiir Trager- ~i
abzighen Abb. 1 schaibe
gindriicken Abb. 2 u. 3 ausziehen Abb, @
Freilaufstiitze gintreiben Abb, 10

ausbauen Abb. Gu. 7

Pustucklager

;

Dichtung —
Ermeusrn /

Rillenkugellager ——

| —15 Mm (1
austreiben Abb. 11 | T i ::--F:-_::Ih; |I:.'Er~:-.r.r.k(|
eintreiben Abb. 12 " \ . e

- Kupplungsdruckplatte
wor deam Festachrauben

g -
Wandlergahause —— 7 J |
pi ! Mitnehmerscheibe —

15 MNm {15 mkag) " | MNach Erneugrn
glle Schrauben Kupplungstriger- — ginstallen Saite 177 Mitnehmerscheibe mit
gleichmalig anzighen. scheibe, lafit sich Vor Einbau aufl Schiag giner Antriebswel la
erst nach Abschrauben priffen Abb. 14, sentricren Abb, 15
der Freilaufstitze aus- gat. richien
baeen, . -
ausbauen Abb,. 8 [37-

eindriicken Abb, 13

Abb. 3 Wandlerdichtring aufdricken mit VW 792

VW228b

fa7-ar

Mo o]
Fludls

A _ Abb.4 Dichtring und Nadellager fir Antriebswelle
Abb.2 Wandlerdichiring ansetzen mit VW 792 ausziehen. Auch beleingabauter Tragerscheibe

maoghich
AUDI NSU: VW 2286, 12-550

1 74 Wandiergehause zerlegen und zusammenbauen
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L@

Abb.5 MNadellager und Dichiring nacheinander ein- Abb. 8 Tragerscheibe aus dem Wandlergehause aus-
treiben freiben. Vorher Sicherungsring abnehmen
AUDI NS 10-15

N 37-133 I

Abb. & Schrauben fir Freilaufstiitze herausschrauben Abb. 9 Dichtring fir Tragerscheibe ausziehen

Abb. 7 Freilautstutze mit Dorn vom Sitz abtreiben Abb. 10 Dichtring fur Tragerscheibe eintreiben

Wandlergehduse zeriegen und zusammenbauen 1 75
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Abb. 13 Kupplungstragerscheibe einpressen oder ein-
treiben

AUDI NSU: 30-23, 40-103

Abb. 11 Rillenkugellager fur Kupplungstragerscheibe
auspressen oder austreiben

AUDI N3U: 30-505

VW 244b

Abb. 12 Rillenkugellager fir Kupplungstragerscheibe
eindrilcken oder eintreiben

AUDI NSU: 30-505, 30-507, 40-103

Abb. 14 Kupplungsscheibe auf Schlag prufen. Schlag
am dubBersten Umfang gemessen max. 0,5 mm

Abb. 15 Mitnehmerscheibe beim Einbauen der Kupp-
lungsdruckplatie mit der Antriebswelle zen-
trieren

1 i 6 Wandlergehduse zerlegen und zusammenbauen
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Grundeinsteliung der Kupplung

inur nach Reparaturen)

o - ﬁ 7
SaF AR 3 -
Abb. 1 Kupplungshebel einbaven

Kupplungshebesl aut die Kupplungshebelwelle auf-
schieben, Dabei soll der Kupplungshebel am Kupp-
lungsgehause (Pfeil) anliegen und das Spiel der Welle
in Bewegungsrichtung des Hebels ausgeschaltet sein,
Kiemmschraube leichl anziahan.

-

Abb. 2 Kolbenstange sinstellen

Pall A" = B51r

b 77-mm einstellen. Dazu

ehre varwenden, sighe Seite 162

Abb. 3 Kolbenstange einstellen

Kolbenstange des Servomotors bis aul Anschlag ein-
schieben und Kupplungshebel auf der Hebelwelle in
Richtung Servomotor so weit verdrehen, bis zwischen
dem Auge des Kupplungshebels und dem Auge der
Ringschraube an der Kolbenstange das MaB .c" =
40 mm erreicht ist. Klemmschraube des Kupplungs-
hebels varschriftsmabig festzishen.

Abb. 4 Kolbenstange einbauen

Kupplungshebel mit Ringschraube des Servomotors
verbinden. Kunststoffhilsen einlegen, Bolzen von oben
einstecken, Scheibe unten voriegen und versplinten,

Grundeinstellung der Kupplung 1 7 7
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e Ariaiigaerrscnaiter

E Innenschalthebal

Lagerbuchse, innen

ausbauen: am Schlitz mit einem
Schraubenzicher zusammendricken
und herauszighen,

einpressen Abb. 3

mit Dachrring
™

i, "
s % —=4BL | agerbuchse m
\ M aushauen 3, 1
wh
=0 Lhicht

nit Mehrrwock fat

—— Bchaltgehauwse

¢ 37 - 144 |

Abb. 2 Lagerbuchse mit Dichtring einpressen Abb. 3 Lagerbuchse innen, bindig einpressen
ALIDI NSU: 40-503, 30-505 AUDI NSLE: 10-508

1 78 Schaltgehduse instandsetzen
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e
—— Lagerhilss
| mit Schraube sichern

=

oy
i l Abdichtung
Fun
|
I Ausribck welle
Riicklaufachse
Sicherungsring — ~
ErREuern
% einbauen Abb. 6 e R F__J:
Fithrungshuchse Madellager y o -
fiir Ausruck|ager _ aushayen Abb, 4 , = = '
ausbauen Abb, 7 einbaven Abb. 5 ™ >
ginbauen Abb, 8 U. 9 g " T 3 b -
- | f— Buchse ,‘U?i' = Riicklaufrad
o,
Tellerfeder
Sicharungsring

Brmaugrn

EET

- e

L Dichtring filr Antriebswelle [37-151]
ausziehen Abb, Tu, 2
eintreiben Abb. 3

Abb. 2 Ausziehhaken nach Skizze anfertigen

=

Abb. 1 Dichtring fir Antriebswelle ausziehen

Getriebegehduse instandsetzen 1 79
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Abb. 7 Fihrungsbuchse an der Stirnseite einschnei-
den (Pfeil), mit einer Zange aufreilen und ab-
nehmen. Dichtring abdecken, damil Spane Iim
spateren Fahrbetrieb den Dichiring nicht zer-
storen

Abb. 4 MNadellager austreiben. Sicherungsringe vorher
ausbauen

“VW295

34-316

Abb. 5 Madellager einbauen. Die beschrifiete Seite

des Lagers (groBere Blechdick B
Dorn zagtgen. g ; " R . Tom Abb. 8 Fuhrungsbuchse ansetzen und mit VW 244 b
auftreiben

AUDI| NSU: 30-505, 30-507

Abb. 8 Fihrungsbuchse 2mal am Umfang in die Mut
am Gehausehals einstemmen (Pfeile)

Abb. 6 Sicherungsring auf die Rucklaufachse
aufdriicken

1 80 Getriebegehause instandsetzen
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Sicherungsring
ernauern, mud
sauber in der
Mut anliegan,

-
S——— Lagerschild
- instandsetzen Seite 184

Schaltgabel fiir 2. + 3. Gang
einstellen, Seite 183

Schaltgabel fir 1. + R. Gang
eimstellen, Seite 183

26 Mm (2,6 mkg)

Triebling, komplett
auspressen Abb. 1-3
ginpressen Abb. 5
zerlegen und Fusammen-
bawen, Seite 190

Amntriehswelle, komplett
auspressen Abb, 1-3
ginpressen Abb. 4 u. 5
zerlegen und Zusammen-
bauen, Seite 184

a7-15%)
| Bkl v |

Wechselgetriebe zeregen und zusammenbauen 1 81
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Abb. 1 Klemmschraube fur Schallgabel 1. + R.-Gang
herausschrauben, Schaltstange zurickziehen
und Schaltgabel zur Seite drehen. Schaltstange
wieder in Leerlaufstellung bringen

Abb. 3 Antriebswelle mit Triebling auspressen. Vorhar
Sicherungsring fir Antriebswelle abnehmen.
Triebling wihrend des Auspressens anheben
und sorgfaltig fihren, damit Gangrader und
Madellager nicht beschadigt werden. Auf Frei-
gang der Schaltgabel achten.

AUD| NSU: 12-550

Abb. 2 Klemmschraube fiir Schaltgabel 2, + 3. Gang
herausschrauben und Schailtstange zuriick-
ziehen

Abb. 4 Vor dem Einpressen der Wellen in das Lager-
schild Schaligabel wie gezeigl ausrichten

1 82 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Vw454

5
Abb. 5 Antriebswelle mit Triebling einpressen

Triebling anheben und sarglaitig fiuhren. Schaltstange
2. + 3. Gang herausgezogen,

AUDI NSU: 32-111, 41-501
Schaltgabeln einstellen

Daz einwandfreie Einstellen der Schaligabeln ist nur
in der Einstellvorrichtung VW 294 b mdglich. Dabei
mussen Triebling und Antriebswelle die gleiche Lage
wig spater im Getriebegehduse haben. Um das zu
erregichen, mull die Einstellschelbe ,5.* fur die axiale
Stellung des Trieblings vorher ermittell und mit in die
Einstellvorrichtung eingelegt werden. Zwischen Lager-
schild und Abstandsbolzen darf keine Papierdichtung
liegan

— VW294bLI3

Zum Einstellen der Schaltgabelin in der Schaltgabel-
Einstellvorrichtung VW 294 b missen die Abstands-
bolzen, mit der abgesetzten Seite zur Platte zeigend
eingesteckt werden, Zwischen Lagerbund und Platte
mul zu den Einstellscheiben ein Ausgleichring YW
284 b/9 - 54 mm dick - eingelegt werden. Original-
Spannmutter verwenden und mit dem Hakenschilszel
VW 183 festziehan.

Schaltstange fur Rickwirts- und 1. Gang in die Rast-
kerbe fir den 1. Gang stellen. Schiebemuffe mit Schalt-
gabel (ber die Kupplungsverzahnung biz gegen das
1. Gangrad schieben. Schaltgabel in der Nut der
Schiebemuffe ausmitteln und Klemmschrauvbe fest-
zighen

Achtung!

Dia Schaligabeln dirfen in den Nuten der Schiebe-
muffen weder im Leerlauf noch bei eingelegtem Gang
seitlich schleifen oder gar drangen! Es muBl immer
Spiel vorhanden sein.

Beide Gange und Leerlauf mehrmals einschalten.
Getriebe dabei durchdrehen und Spiel zwischen
Schaligabel und Schiebemutffe in jedem Gang priifen.
Im Ruckwartsgang liegt dabei die Schiebemuffe an
einam in den Synchronkdrper eingepreBften Anschlag
an. Gegebenenfalls ist die Stellung der Schaligabel
auf der Schaltstange =zo lange zu verdndern, bis in
beiden Endstellungen anndhernd gleiches Spiel zwi-
schen Schiebemuffe und Gangrad sowie Schiebemuffe
und Anschlag vorhanden ist. Kiemmschraube wer-
schriftsmaBig festziehen.

Schaltstange fir 2. und 3. Gang in die Rastkerbe fir
den 3. Gang stellen. Dann Einstellung der Schaltgabel
sinngemal wie fur den Rlckwarts- und 1. Gang vor-
nenmen, Klemmschraube vorschriftsméBig anziehen.

Schaltsicherung prifen: Wenn ein Gang eingelegt ist,
darf sich kein weiterer Gang eciniegen lassen, Schalt-
stangen sind untereinander gesichert

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 83
Schaltgabeln einstellon
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Rillenkugeliager firr Antriebs-
wielle
Kugel fiir Gangarretierung ausprassen Abb. 1
Zum Einbau der Schaltstange
mit einem Schraubenzieher

VarschluBstopfen

aushauen: Gewinde einschneiden, ™,

mit Schraube anziehen Abb. 3

einpressen Abb. 7
bei Ersatz: Schaltgabeain
einstellen, Seite 183

Schaltstange filr 3. + 4. Gang
’- bei Schaltschwierigkeiten

beachte Abb. ©

herunterdricken, Einbaulage
Abb. 4
-

e o .
Diruckfeder —-—______%'.
ungespannte Linge 3 [ ]
23—25 mm o

Fihrungshilse —
Sicherungsring

—

\ : EIP;rrhriick& \ ..

Sperrstiicke
Einbaulage Abb. 4

1
Schaltstange fiir Parksperre -

Sehaltstange fiir 1. + 2. Gang -
Lagerschild ——

bei Schaltschwierigkeiten
beachte Abb, 5
' MNadellager fiir Triabling
‘j’ ‘ auspressen Abb. 2

einpressen Abb, B

37-167

III‘V W2 ?5 a

Abb. 1

Rillenkugellager fir Antriebswelle auspressen
ALDI NSLU: 30-505, 40-202

Abb. 2 Madellager fir Triebling auspressen
AUDI NSU: 30-505, 30-206

1 84 Lagerschild instandsetzen
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Abb. 7 Rillenkugellager fir Antriebswelle einpressen
ALIDI NSU; 456a, 10-8, 40-103

)
L

[3d-451)
Abb. 4 Einbaulage Gangarretierung

Kontrolle: Nebeneinanderliegende Schaltstangen dir-
fen sich nicht gleichzeilig schalten lassen.

Abb. 8 Nadellager fiir Triebling elnpressen
AUDI NSU: VYW 456 a, 30-505, 40-202

Y 134-492]

Abb. 5 Kraftaufwand an der Schaltstange zur Uber-
windung der Restkerben mit einer Federwaage
messen. Soll; 15-20 kg

Lagerschild instandsetzen 1 85
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Himweis:

Beim Einbau neuer Zahnrader
bzw. Zahnradpaare, beachte
dia techn. Daten, Seite 5

Zahnrad filr 3. Gang
mit Gegenrad gepaart,

nur paarweise tauschen,

Sicherungsringe
fiir Synchronkdrpear ernguirn,
abnehmen Abb, 3 und 10.

Schiebemuffe/Sy nchronkbrpar
fiir 2. + 3. Gang

Teile sind nicht gepaart,
abpressen Abb, 2
zusammenbauen Abb. 7 u. 8,
beim Aufpressen Einbaulage
beachten Abb, 9
Axialspiel prifen Abb. 11

Zahnrad filr Z Gang
mit Gegenrad gepaart, nur
paarweise tauschan.

@—. Anlaufscheiben fir 3. Gang

mulb festsitzen
abpressen Abb. 1
warm aufsatzen und
nachpressen Abb, 12,

Synchronring fir 2. + 3. Gang
auf Werschlied prisfen Abb. G

Madellagar fiir 2. + 3. Gang

nur geschiitzie Kafige mit
paarweisen Nadeln verwenden,
K ifige aufkiappen und ber

die Verzahnung der Antriebs-
welle heben,

Madellager vor dar Montage mit
Gatrigbedl eindlen.

Antriebswelle

[37-171 |

1 86 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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~VW408a

I
i

Abb. 3 Sicherungsring abnehmen

AUDI NSU: Flachzange (handelsublich).

Vw284

Abb. 1 Zahnrad fir 3. Gang und Anlaulscheibe

abprassan
AUDI NSU: Dorn 10-213
A = Trennvorrichtung

z. B. Kukko 15-17 Gr. 1 34342

Abb. 4 Sicherungsring aufsetzen,

dazu Hilse so weit auf die Antriebswelle aufschieben,
bis sie an der Verzahnung fir den Synchronkorper an-
lagt (Pfeil)l. Dazu gegebenenfalis Randelschraube
waiter herausschrauben, dann

[VWZB:i \

34-347

Abb. 5 Sicherungsring aufsetzen

neuen Sicherungsring aul die Hilse aufstecken und
mit dem Druckstick dber die Hilse und die Verzahnung
schieben, bis er in die Nut einrastet.

! B - Achtung!
Abb. 2 Schiebemuffe/Synchronkérper mit Zahnrad : :
fiir 2. Gang abpressen Der Sicherungsnng mul wahrend des Aufschie-
bens im abgeselzten Teil des Drucksiuckes
ALDINSU: Dorn 10-213 iegen (Pleil), damit er sich am gesamten Um-
und VW 401

fang gleichmé&RBig dehnt

Antriebswelle zerlegen und rusammenbauen 1 87
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Abb. § Synchronringe priufen

Synchronringe auf die Konen der Gangrader drilcken
und Spaltmafl ,a“ mit einer Fuhlerblattiehre messen

Spaltmaf 8" Einbau- Varschilei-
mas (neu) grenze
2. + 3. Gang 1.0-1,9 mm 0,5 mm

Abb. T Schiebemuffe und Synchronkorper fir 2. und
3. Gang zusammenbauen

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrillen (Pfeile] von
= : g |
Schiebemufie und Synchronkdrper liegen anlgegean-
geselzl

d — Schiepemuffe und Synchronkarper sind nicht ge-
paart. Sig kannen sinzeln ersetzt werden.

Um eine aptimale Funktion sicherzustellen, mull die
gunstigste Stellung, bei der die Muffa auf dem
Synchronkirper

a—gut gleitet,

b —moglichst wenig Verdrehflankenspiel hat, durch
mehrfaches Versetzen bei der Reparatur bestimmt
wearden

Abb. 8 Federn einsetzen

b —Federn um 120" versetzt montieren, Die Feder muB
mit den abgewinkelten Endean die Sperrstiicke voll
Ubergreifen.

-WiWd412

Vw519

Abb. 8 Schiebemuffe mit Synchronkorper aufpressen
AUDI NSU: Untersatz 40-103 und VW 401,

Synchronring so drehen, dafl die Muten mit den Sperr-
sticken fluchten

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrille auf der Schigbe-
muffe {(Abb. 7 weifler Pfeil) zeigt zum Zahnrad fir 3
Gang

1 88 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauan
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Abb. 10 Zwelten Sicherungsring aufsetzen

Hilse arnaut auf die Welle aufschieben. Randelschrau-
be jetzt =0 weit hineindrehen, daB die MNut fiir den
Sicherungsring freiliegt (Pfeil). Zweiten Sicherungsring

mit dem Druckstuck aufschieben, bis er einrasiet

Abb. 12 Anlaufscheibe fur 3. Gang nachpressen
ALDI NSLU: Hilsa 41-507 wund VW 401

Anfaufscheibe vorher auf ca. 100° C erwdrmen und
aufsetzen.

Einbaulage: Schmiernuten zeigen zum 3. Gang.

Abb. 11 Spiel zwischen 1. + 2, Gangrad mit einer
Fuhlerblattlehre messen

Soll: min. 0,15 mm

Bei kieinerem Spiel Synchronkorper zurlickdriicken

Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen 1 89



37 Wahlautomatik 001

Himweis:

Beim Einbau newer Zahnrider
bzw. Zahnradpaare beachte dis
rechn, Daten, Seite 5

Innenlaufring/Nadellager CI':)\‘—---_—3i1:b-|an.|r|,ns.|-i1'ug

fiir Trisbling

grneuern, mull sauber in
abpressen Abb, 1 der Mut anliegen.
wiarm aufseizen

Zahnrad fir 3. Gang
mit Gegenrad gepaart
nur paarweise tauschen.

Sicherungsring
fiir 2, Gangrad
arneuern, mull sauber
in der Nut anliegen.

Dicke neu bestimmen
Abb. 12

Zehnrad fir 2, Gang

nur bei Verzahnungsschiden
paarweise {Zahnrad und An-
trigbswelle) wechseln,

Madellager
fiir 1. Gang

Zahnrad fiir 1. Gang
mit Gegenrad gepaart,
nut paarweise tauschen,

L ks

Synchronring fur 1. Gang
auf Verschieil prifen Abb. 10
Kennzeichnung Abb. 11

Einstellscheibe ——

Dicke new bestimmen Abb, 7 biz 9 . Schiebamuffe/Synchronkarpar

fur 1, Gang

Rundmutter Teile sind nicht gepaart.

ermeusrn, 1asen baw, anziehen
Abb. 4, vor dem Sichern: Reib-
moment des Doppelkegelrollen-
lagers prisfen Abb, 5, sichern
Abb. 6 Doppelkegeirolleniager
abpressen Abb, 2 und

warm aufsetzen und nach-
pressen Abb, 3.

Bei Ersatz: vor dem Ausbau
Einbaulage des Trieblings ar-
mitteln {Ist-Vermessung),

Triebling

ist mit dem Tellerrad ga-
paart (Triebsatz)

bei Ersatz des Triebsatzes
Triebling einstellen, Seite 19¥
Tellerrad einstellen, Seite 202

Seite 173, Reibmoment priifen Abb, 5,

- Feder mull mit dem
abgewinkeiten Teil
in den Sperrsten

o (- t gresfen,
Sperrstein

37-174

1 90 Triebling zerlegen und zusammenbauean
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Abb. 1 Zahnrad fir 3. Gang mit Innenlaufring/Nadel-
lager abpressen

AUDI NSLU: Dorn 10-213 und VW 401

YwW401 —

Abb. 2 Doppelkegelrollenlager udber dem AuBenring
vom Triebling abpressen, gegebenentalls 2.
Innenring gesondert abpressen

Abb. 3 Innenringe des Doppelkegelrollenlagers und
Inneniaufring des MWadellagers auf ca. 100° C
erwarmen, aufsetzen und nachpressen

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505 und WW 401,

Abb. 4 Rundmutter in Vorrichtung I9sen bzw. an-
ziehen. Anzugdrehmoment: 200 Nm {20 mkg)

Triebling zerlegen und zusammenbauen 1 91



37

Wahlautomatik 001

Abb. 5 Relbmoment des Doppelkegeirolienlagers
priifen
Drehmomentiehre handelsiblich (3-30 emkg).

Doppelkegelrolleniager vorher mit Hypoidgetriebedl
ainalen.

Triebling zundchst in beiden Richtungen etwa 15-20
mal zugig durchdrehen. Dann unter zigigem Weiter-
drehen Reibmoment ablesen!

Prufwerte

neue Lager gelaufens Lager®)

Reibmoment bis 21 cmkg

bis 7 cmkg

* ) nach mindestens 50 km Laufleistung

Lieg! das Reibmoment unter 3 cmkg und damit auBer-
halb des MeBbereiches der Reibmomentlahra, ist am
Trieblingsschaftende das Doppelkegelrollenlager auf
Kippspiel zu prifen. Es darf kein fihlbares Kippspiset
vorhanden sein, andernfalls ist das Doppelkegelrollen-
lager zu ersetzen.

Abb. 6 Verdrehsicherungsbund der Rundmutter drei-
mal am Umfang (120° versetzt) mit einem um-
geschilffenen MeiBel in die Trieblingsverzah-
nung einstemmen. Dabei dirfen kein Grat und
keine Risse am Sicherungsbund entstehen

Axialspiel zwischen Rundmutter und Synchronkdrper
1. Gang messen.

— AN — [37-7]

Abb. 7T MaB x vom Trieblingskopf bis Einstelischeibe
{elnschlieBlich)

Soll: x = 44,40 mm

1 92 Triebling zeriegen und rusammenbauen
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Abb. & Triebling mit aufgeschraubter Rundmutter chne
Einstellscheibe auf die Platte YW 407 stellen
und mit einem TiefenmalB MaB .a" vom Trieb-
lingskopf bis auf die Platte ermittein

Abb. 9 MaB .b" vom Trieblingskopf bis aul den Lager-
innenring ermitteln

Mafl ,b" von MaB _a" abziehen. Ergebnis Mall ,c™.

Beispisl a 74,60 mm
-b = 31,00 mm

¢ = 43 60 mm

Dicke der Einstellschaibe X0
Beispiel x = 4440 mm
— = 43.50mm

Einstellscheibe 0,80 mm

Ez stehen Einstellscheiben in den Dicken von 0,65-0,85
mit ainer Stufung ven 0,05 mm zur Verflgung.

Achtung!

Mafl =" mit aulgelegtar Einstellscheibe nachmessen
sighe Abb. 8 + 9

35-02%
Abb. 10 Synchronring fir 1. Gang prufen

Gynchronring auf den Konus des Gangrades dricken
und SpaltmaB ,a" mit einer Fihlerblattlehre messen

Epaltmal .a" Einbau- Varschieill-
mahk {neuw) grenze

1. Gang 1,1=1,8 mm 0.5 mm

Kennzeichnung des Synchronringes

Abb. 11 1. Gang: 3 Kerben am Umfang (Fleil)

Abb, 12 Axialspiel des Zahnrades fir 2. Gang
einstellen

Axialspiel des 2. Gangrades mit einer Fuhlerblattliehre
messen und durch Auswahlen des entsprechenden
Sicherungsringes einstellen, es soll zwischen 0,10 bis
max. 0,25 mm liegen. Dabei ist der untere Wert anzu-
streben.

Triebling zeriegen und zusammenbauen 1 93
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Achtung!
Innen- und AuBenring der Kegelrollen-
lager sind gepaart. Micht vertauschen!

Tallerradschraube
nur Original-Schrauben ver- z
wenden! Schrauben gegenziehen, -
dann iber Kreuz mit 60 Nm (6,0 mkg) e
festzighen.

Tellgrrad ———

st mit dem Trebling gepaart
[Trighsatz]

aushauen — Abb. 2

einbauen — Abb. B

Treebling sinstellen, Seite 199
und Tellerrad einstellen, Seita 2032

Hirweis:
Vor dem Zerlegen Ausgleichgetriehe
in den Schraubstock spannen — Abb. 1

Innenring/Kegelrolleniagar
Tellerradseite

abpressen — Abb. 4
aufpressen — Abb. 7

Bei Ersatz: Tellerrad ein-
stallen, Seite 202

Deckel fiir Ausgleichgetriehe
abzighen — Abb. 3

Bei Ersatz: Axialspiel ein-
stelfen, Seite 197 und
Tellerrad minstellen, Sene 202

Kr ~ Achse fiir Ausgleichkegelrader
mit Dorn austreiben.

Ausgleichkegelrider, klain

Abstandhiilsa
ginstellen, Seite 197

Ausgleichkegelriider, grof
Lange Welle in das Gehause,
kurze Welle in den Deckel.
Eei Ersatz: Axialspiel neu
einstellen, Seite 197

Anlaufscheibs
auf Risse und Aushriiche priifen

Sicherungsstift

mit Dorn aus- und eintraiban,

mit Kdrnarschidgen auf beiden Seiten
verstermmen

—= Busgleichgatriebegehiuse

Bai Ersatz: Axialspiel ein-

stellen, Seite 197 uno

Tetlerrad einstellen, Seite 202

= Innenring/Kegelrollenlager
"ﬂ‘- gegenuber Tellerrad

& hk sbpressen — Abb. §
_' aufpressen — Abb. 6
. . yBei Ersarz: Tellerrad ein
stellen, Seite 202

1 94 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Ausgleichgetriebe in den Schraubstock Abb. 3 Deckel vom Ausgleichgetriebegehause
spannen abziehen

Schutzbacken verwenden!

Abb. 2 Tellerrad vom Gehause treiben

Abb. 4 Innenring/Kegelrollenlager vom Deckel
abpressen

ALIDI NSU: Aulsatz 30-23 und VW 458,

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 95
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VW457/1 T

Abb. 5 Innenring/Kegelrollenlager vom Gehause
abpressen

ALIDI N3U: Zweiarmabzieher (handelsiblich)

o 'qutmég

Abb. 6 Innenring/Kegelrollenlager auf ca. 100° C er-
warmen, aufsetzen und nachpressen

AUDI NSU: Treibhilse 40-21 und VW 454,

Abb. 7 Innenring/Kegelrollenlager auf ca, 100° C er-
warmen, aufsetzen und nachpressen

AUDI NSU: Treibhilse 40-21 und YW 454,

Abb. 8 Tellerrad auf ca. 100" C erwérmen und
aufsetzen

A — Zentrierstifte (Selbstanfartigung).

Achtung!

Fur eine einwandfreie Anlage von Tellerrad und
Deckel sind saubere Trennfldchen edorderlich
Grat oder Druckstellen mit ginem Olstein ab-
Ziehen.

1 96 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenhauen
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Axialspiel einstellen

Die Abstandhilse gewdahrieistet, daB auch bei axialem
Druck auf die groBen Ausgleichkegelrdder ein aus-
reichendes FZahnflankenspiel rwischen den Kegel-
radern erhaiten bleibt. Wird das Gehduse, der Deckel,
gin groBes Ausgleichkegeirad oder die Abstandhilse
arsetzt, mul die Lange der Abstandhilse fir den neuen
Zusammenbau neu bestimmt werden.

Kurzeste Abstandhlise — Ersatzteil-Nr. 004517 241
mit einer Mikrometerschraube ausmessan und Istmab
auf die Hilse mit sinem Elektroschreiber oder &hn-
lichem aufschreiben, Die Hiise ist dann immer als
MeBhilse zu verwenden und mit der MeBvorrichitung
zusammen aufzubewahren.

-V'W382/3

1— Grobes Ausgieichkegelrad (kurze Welle) mit beiden
Anlautscheiben in den Deckel einsetzen, Spann-
halse VW 382/3 montieren, und Kegelrad fest gegen
den Deckel spannen.

? —GroBes Ausgleichkegelrad (lange Welle) in das
Gehause ainsalzan.

3 =MebBhilse einsetzen, Deckel und Gehduse mit 4
Schrauben M 8 x 20 zusammenschrauben.

VW381/134
30-45—/ R
T

[34-39%

A-Schraube M 10 x 25
MeBuhrverldngerung:

AUDI NSU:  30-45 mm 76 mm lang
VI 381/13 = 52 mm lang

4 — MefBuhr {3 mm Mefbereich) montieren und mit
2 mm Vorspannung auf 0" stellen.

5 —Durch Auf- und Abbewegen des groBen Ausgleich-
kegelrades Axialspiel ermittein (roter Zahlenbe-
raich).

6 — Ermitteltes Spiel und MeBhilsenlange addieren
Diesen Wert in der Tabelle unter ,x-Bereiche®
aufsuchen und entsprechende Abstandhulse er-

mitteln.
+x-Bereiche” Lange (mm) Ersatzteile-MNr
28,82-28,90 28,82 004 517 241
28,91-28.98 28,91 004517 242
29,00-259.08 29,00 004517 243
29,09-29,17 29,09 004517 244
29,18—-29.30 2918 004517 245

T — Ausgleichgetrisbe demontieren, MeBhilse heraus-
nehmen und mit entsprechender Abstandhilse noch
ginmal (chne Lagerbolzen) zusammenbauen und
Kontrolimessung durchfihran

Bei richtig ausgewahlter Abstandhulse mu@ sich
nach dem Zusammenbau des Ausgleichgetriebes
ein

Axialspiel von 0 bis 0,14 mm

einsteflen.

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen — Axialspiel einstellen 1 97
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Allgemeine Hinweise

Fir die Einstellung des Triebsatzes — Triebling mit
Tellerrad — gelten die allgemeinen Hinweise wie fur
das Schaltgetriebe auf Seite 121,

Triebling und Tellerrad einstellen

1 — Einstalischeiben fir den Triebling 53",

2 — Einstellring hinter dem Tellarrad - i . >
Einschraubtiefa .S:". . 3 ?
3 — Einstellring gegeniber dem Tellerrad — o f | , |

Einschraubtiefe S5z,

Was wird eingestelit:

Bei Montagearbeiten am Getriebe ist eine MNeuein-
stellung wvon Triebling, Tellerrad oder Triebsatz nur
erforderlich, wenn Teile ausgeweachselt werdan, die die
Einstellung des Getriebes direkt beainflussen.

Um unndtige Einstellarbeiten zu vermesiden, ist die
folgende Tabelle zu beachien!

Ausgewechseltes Teil Einzustellen ist

A T AT T

lSn
39-308

Schalt- Triebling Triebling Tellerrad *
gabeln lbar vorher (iber Abmaf ,r°  Seite 202
Seite 183 ermittelte Seita 199
Einbaulage
(Ist-Vermessung)
Seite 173
Getriebegehause X X X X
Einstellring bt
Kegelrollenlager fur Ausgleichgetriebe X
Doppelkegelrollenlager flir Triebling X x kY
Tellerrad und Triebling X x X
Gehause fir Ausgleichgetriabe ¥
Deckal fur Ausgleichgetriebegehiuse ®

* einschlieflich Kegelrollenlager des Ausgleichgetriebes einstellen!

1 98 Triebling und Tellerrad einstellen
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Triebling elnstellen

Eine Meusinstellung des Triebsatzes nach folgendear
Anleitung ist nur erforderich, wenn der Triebsatz selbst
ersatzt wird. Werden andere ebenfalis die Trieblings-
lage beeinflussende Teile getauscht, ist uber die vorher
ermittelte Einbaulage (ist-Vermessung) einzustallen,
Seite 173, siehe auch _Was wird eingestellt”, Seite 198.

Reibmoment messen

1= Triebling bis einschlieflich Rundmutter montieran,
Rundmutter mit 200 Nm (20 mkg) anziehen, aber
noch nicht sichern

e
(32309

2 — Vormontierten Triebling ohne Einstellscheibe S5
n das Getriebegehduse einbauen, Spannmutter
aufsetzen und mit Spannmutterschilssel VW 383
und Drehmomentschiissel mit 22 mkg anziehen,
Isen und mit 22 mkg endgiltig festzichen. Dreh-
momentschilssel wegen der Hebelverlangerung
des Hakenschllissels VW 183 auf 18 mkg einstellen.

4 377

3 —Aeibmomeant des Doppelkegelrollenlagers prifen

Drehmamentiehre handelsiblich {3—30 cmkg).

Doppelkegelrolienlager mit Hypoid-Getriebadl aindlen
und Triebling zunachst in beiden Richtungen etwa
15—20 mal zigig durchdrehen. Dann unter zigigem
Weiterdrahan Heibmoment ablesen!

Priufwerte

gelaufens Lager *

naua Lager

Reibmoment bis 21 emkg

* nach mindestens 50 km Laufleistung

bis 7 cmkg

Liegt das Reibmoment unter 30 Nem (3 cmkg) und da-
mit auBerhalb des MeBbersiches der Reibmomentlehre,
ist am Trieblingsschaftende das Doppelkegelrollen-
lager auf Kippspiel zu prifen. Es darf kein flhlbares
Kippspiel vorhanden sein, andernfalls ist das Doppel-
kagelrollenlager zu ersetzen.

Triebling einstellen — Reibmoment messen 1 99
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AbmaB ,e" bestimmen

1 — Dichtringe aus den Einsteliringen ausdricken.

2—Den rechten Einsteliring so weit in das Getrieba-
gehduse einschrauben, biz er mit dem Gehduse
fluchtet.

3 - Endmafiplatte VW 385/17 auf den Trieblingskopf
legen,

a = ca. 70 mm

39-27%]

4 —5Stellring des Universal-Mefidomes VW 38571 auf
das Mall ,a" einsteilen

VW3B5/ 14— -

 VW385/15
.

VW385/2- \VW385/1

5 = Universal-Meldorn nach Abb. komplettieren

6 — MeBdorn in daz Gehduse einsetzen und 2, Einstell-
ring so weit einschrauben, bis er mit dem Gehause
abschlieBt. Ubar den verschiebbaren Steliring die
2. Zentrierscheibe nach auBen zighen, bis sich der
MeBdorn gerade noch von Hand drehen |&8t

Hinweis

Zum Einschrauben des 2, Einsteliringes kann ein
Schlissel verwendet warden, der aus einem Siche-
rungsblech und einem Stick Flacheizsen nach Abbil-
dung anzufertigen ist

7 — Einstellmeister VW 385/9 {Ro

5870 mm) auf den
MeBdorn aufsetzen und MeBuhr (3 mm-MeBbeareich)
mit 1 mm Vorspannung auf 0" stellen. Einstell-
maislar abnehmen.

8 —Meldorn drehen, bis die MeBuhrspitze auf die
Endmefplatte am Trieblingskopf auflauft und den
max. Ausschlag {Umkehrpunkt) anzeigl.

9-Den gemeszensn Wert notieren (AbmaB ,e”) und
die Starke der Einstellscheiben ., 5;" bestimmen.

2m Triebling einstellen — Abmai . e" bestimmen
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Dicke der Einstellscheibe 5" bestimmen
Si=e+r

& = Ermittelter Wert (max. Ausschlag)
r = AbmaB (auf dem Tellerrad in /50 mm angegeben)

Beispiel:

e = 040 mm

r =025 mm

S3=e+r

S, = 040 mm + 0,25 mm
53 = 0.65 mm

Als Ersalztell lieferbare Scheiben

Ersatzteile-Mr. Dicke (mm)
00131139 0,15
001311392 0,20
001311393 0,30
001311394 0,40
001311395 0,50
001311396 0,60

Durch die Toleranzen der Einstellscheiban 188t sich
jede beliebige Dicke fur _5." ausmessen,

Einstellscheiben an mehreren Stellen mit einer Mikro-
meterschraube nachmessen. Scheiben auBerdem auf
Grat beziehungsweise Beschadigungen prifen. Nur
einwandireie Scheiben einbauen!

Kontrollmessung durchfihren

Triabling mit ausgemesseaner Einstellscheibe 5" &in-
bauen und Kontrollmessung durchflihren,

Bei richtig gewahlter Einstellscheibe ,5;° muf die
MeBuhr jelzt — entgegen dem Uhrzeigersinn (roter
Zahlenbereich) abgelesen - den Wert des aufgeschria-
benen AbmaBes .r* mit einer Toleranz von = 0,04 mm
anziegen.

L vwassn
VW385/2

Triebling einstellen — Einstellscheibe ,5-" bestimmen 201



37 Wwahlautomatik 001

Tellerrad einstellen

Gesamtscheibendicke , ges." ermitteln (Vorspannung
der Kegelrollenlager einstellen) Triebling ausgebaut!

Eine Neueinstellung des Tellerrrades ist nur erforder-
lich, wenn Teile ausgetauscht wurden, die die Ein-
stellung des Tellerrades direkt beeinfluzsen. Das sind
Triebsatz, Geftriebegehduse, Ausgleichgetriebege-
hduse, Deckel fir Ausgleichgetriebegehduse, Kegel-
rollenlager und Einstellring. Siehe auch ,Was wird
gingestellt”, Seite 188,

Reibmoment einstellen

I — Ausgleichgetriebe komplett mit Tellerrad in das
Gehause einselzen. Das Tellerrad liegt auf der
linken Saite

4 — Spannhiilse VW 382/3 aul der Tellerradseite mon-
tieren. Sechskantmutier kontern und Drehmomean-
lehre mit Steckschidsseleinsatz 10 mm aufsetzen,
Ausgleichgetriebe in beiden Richtungen durch-
drehen und dabsi Kegelrollenlager mit Getriebedl
eindlen.

Achtung!

Die Kegelrollanlager des Getriebes darfen nur mit
Hypoid-Getriebed| singesetzt bezishungsweise ge-
schmiert werden. Durch ungeschmisrte oder mit
andaren Olen geschmierte Lager wird das Mef-
argebnis verfdlscht!

5—Vorspannung der Kegelrollenlager durch weiteres
Einschrauben des Einsteliringes (gegeniber dem
Tellerrad) mit dem Steckschlissel VW 3B2/8 unter
zugigem Drehen des Ausgleichgetriebes weiter
steigern, bis der vorgeschriebene Wert erreicht ist.

Prifwerte
2 - Einstellring (hinter dem Tellerrad) ohne Dichtring P W Sy T .
s0 weit einschrauben, daB seine Oberkante ca. ; naue Lager gelaulene Lager”
0,10-0,20 mm unter der MeBflache am Gehduse Reibmoment min. 25 cmkg min. 3 cmkg

liegt .
* mit mindestens 50 km Laufleistung
3 — Einsteliring (gegendber dem Tellerrrad) ohne Dicht- e e
ring s0 weit einschrauben, daf das Ausgleichge-
triche spielfrei ohne Vorspannung gefagert ist,

202 Tellerrad sinstellen — Reibmoment einstellen
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== fro gy sy,
I?-—-F_-! VW382/3

1 A | B33

£ — MeBuhr mit MeBuhrverlingerung VW 382/8 (22 mm
lang} in der MeBbricke VW 382/7 mit 3 mm Vor-
spannung auf Mull stellen und Einschraubhtiefen
Sy und 3z messen. Werte notiaran.

7 = Wechselgetriebe sinbauen.

Verdrehflankenspiel einstellen

2 — Mefhebel in die Spannhiise einschrauben.

1 — Mefhebel VW 388 auf das MaB .a" = 72 mm ein-
stellen.

Tellerrad einstellen — Einschraubtiefe S1 und 52 messen, Verdrehflankenspiel einstellen 203
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3 — MeRuhrhalter VW 387 auf das Getriebegehause
schrauben, Mefuhr sinsetzen und so einstellen,
daB die Tastspitze VW 382710 (plan) rechtwinklig
zum MeBhebel steht und 1,5 mm Vorspannung an-
zeigt

Lvw3si/
381

4 — Trigbling mit Kilemmbigel YW 381/11 in dieser
Stellung festklammen.

& — Tellerrad bis Anschliag verdrehen, MeBuhr auf Null
stellen, Tellerrad in entgegengesetziar Drehrichtung
zurdckdrehen und Verdrehflankenspiel ablesen.

6— Tellerrad jewsails weitere 90° drehen und Mefvor-
gang noch draimal wiederholen.

Achtung!

Weann bel dieser Messung die ermittelien Werte
mehr alg 0,06 mm voneinander abweichan, ist der
Einbau des Tellerrades oder der Triabsatz selbst
nicht in Ordnung. Montagearbeiten Uberpriifen,
gegebenenfalls Triebsatz auswechsein.

Einstellring gegeniber dem Tellerrad heraus- und
hinter dem Tellerrad um den selben Weg hingin-
schrauben.

Achtung!

S, + S: muB immer Sges. ergeben, nur so ist sicher-
gestellt, daf die vorgegebene Lagervorspannung
nicht verandert wird!

Einstellringe solange verstallen, bis das Verdreh-
flankenspiel 0.15-0,25 mm betragl.
Hinwais:

Damit das erforderliche Verdrehflankenspiel schnell
erreicht wird, kann fir die 1. Verstellung der Einstell-
ringe das ermittelte Verdrehflankenspisel minus
0,20 mm angenommen werden.

Verdrehflankenspiel kontrollieren.

Es soll viermal am Umfang um je 90° versetzt ge-
messen werdan und mub

0,15-0,25 mm

betragen.

Achtung!

Die ainzelnen Meflergebnisse dirfen max. 0,05 mm
untarainander abweichen

204 Tellerrad einstellen — Verdrehflankenspiel einstellen



