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Schaltgetriebe 113 — Schraglenkerachse / Pendelachse

Die folgende Ubersichl soll dem Monteur bei Getriebeinstandsetzungen am ausgebauten Aggregat den rationallen
Reparatur-Ablauf aufzeigen. Aullerdem hilft diese Ubersicht, die richtigen Arbeitspositionan bei bestimmlen Ropara-

turen festzulegen.

P& = Pendelachse
S5A Schragienkerachse

343519 .

Getriebe aus- und einbauen
PA: sighe Seite 133

SA: siehe Seite 87

%
34 3529
Galriebe reinigen

l —
Ausgleichsgetriebe aus- und 344519
einbauen Schaligehduse aus- und
PA; sigha Saite 140 einbauen

SA: siehe Seile BB

sighe Seite 99

L

L

zusammenbauen

391055

Gehause fur Ausglaichgetriebe
ersetzen

391220 ..

| Avsgleichkegelrader aus-
und einbauen

391656 .

Lager fur Ausgieichgetriebe
erzetzen

PA: siehe Seite 142

SA: siehe Seite 92

Ausgleichsgetriebe zerlegen und .

Wechselgetriebe aus- und
einbauen
sighe Seite 99

Schaltgehiduse instandsetzen
sigha Seite 102

|
i

‘h'echselgetril.;be zerlegen und
zusammenbauen
siehe Seite 106

Getrisbegehiuse instandsetzen
34 37 55 .

Getriebegehause ersetzen
siehe Seite 103

&

J' |

4

Triebling zerlegen und
zusammenbauen

350519 ..

| Radersatz aus- und sinbauven
|

siehe Seite 116
W ==

— 1

390855._.
Triebsatz ersetzen
PA: sighe Seite 116 u. 142

Lagerschild instandsetzen
siehe Seite 109

Antriebswelle zerlegen und
Zusammenbauen

350519, .

Radersatz aus- und einbauen
siehe Seite 112

Beispiel: Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen

SA: siehe Seile 116 u. 92 1. Getriebe ausbauen

2. Getrieba reinigen

3. Ausgleichgetriabe ausbausn

4 Wechseigetriebe aushausn

5. Wechselgetriebe zerlegen

4. Antrizbswelle zerlegen und zusammenbauean

80
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Schaltgetriebe 113 — Schraglenkerachse / Pendelachse 34

Achtung! Hinwsis:

Samtliche Gelenke und Gleit- Bei Schaltstangenklappern

flachen mit MaSa-Schrmer- ist der Sitz der Lagerbuchse
. fett fetten. und des Fuhrungsringes zu

prufen, Klappert der Schalt-
hebel im Schaltstangenkopf,
dann den Schaltstangenkopf
— Schalthebel mit zahermn Fett fillen.
einstellen, Seite B3

? — 20 Nm (2,0 mkg)

Schalthock
b r/_ das spitz ausgefihrie Lang-

loch mach worn einbauen,
anderntalls 180t sich der
Ruckwdrtsgang unter Um-
standen nicht ginlegen, — Abb, 1
ginstellan, Seite 83

Vierkantschraube Tﬂ 1

Anschisgplatta mit VYW 114 ab- und an-

sinstellen. Seite 83 schrauben, mit Bindedratt
sichern,
Anderung!

Fithrungsring —, siehe Abb, 2

"k\ .
A ey 1-.1 i ™ - :""—" #—— Schaltstangenkupplung
Schaltstange = Lagerbuchse

aus- und einbauen, Sewe B2

[34-403 ]
34-231
bisher neu {ab April 1975)

Abb. 2 Anderung der Befestigungsschraube fir
Schaltstangenkupplung

Meu. 10 mm Sechskantkopt (Schraube ist mit Klebstof
vorbehandelt). Nur einmal verwenden! Kann auch in
altere Fahrzeuge eingebaut werden

Abhb.1 Einbaulage des Schaltbocks

Schallbetaligung instandsetzen 81
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Schaltstange aus- und einbauen VW 1303:

Ausbauen

1 — Sechskantschrauben am Schaltbock herausschrau-
ben und Handschalthebel mit Schaltbock, Druck-
feder und Anschiagplatte herausnehmen

B

2—Deckel auf der Rahmengabel abnebhmen, Siche-
rungsdraht entfernen und Vierkantschraube mit
YW 114 herausschrauben.

3 — Sechskanthlechschraube aus der Spannhllse der
Schalistangenkupplung  herausschrauben  und
Schaltstangenkupplung herausnahmen

4 — Deckel im vorderen AbschluBblech abschrauben,

Achtung!

Ber Fahrzeugen mit langem Vorderwagen ist ge-
gebenenfalls vor dem Rahmenkop! sin Deforma-
tionselement eingebaul. Zum Ausbauen alle Schrau
ben (Pfeila) herausschrauben

VW 1200: 5~ Schaltstange mit einer Zange nach vorn schieben
und herausziehen. Beim langen Vorderwagen muf
dig Schaltstange zum Aus- und Einbau verdreht
werden.

82

Schaltstange aus- und einbauen



Schaltgetriebe 113 — Schraglenkerachse / Pendelachse 34

Einbauen Schalthebel einstellen
1—Schaltstange auf der ganzen Lange mit MoS;- 1 — Zweiten Gang einfegen und Schrauben am Schalt-
Schmierfett einfetten und von vorn in den Rahmen- bock ldsen

tunnel schieben.
Achtung!

Bei den folgenden Arbeiten Motor und Getriebs
durch Auskuppeln trennen.

2 — Lagerbuchse in den Verstarkungswinkel setzen und
Fihrungsring aufzishen.

2 — Handschaithebel sorgfaltig in der 2. Gang-Stellung
ausrichten, Er muB dabei genau in Fahrzeug-
Querrichiung . rechtwinklig® stehen und in Fahr-

zeug-Langsrichtung ca. 11° nach hinten geneigt
3 K . 3
rr—po s sein.
i X,
e ,

1—Schaltbock
2 — Anschlagplatte
3 — Schalthebel

1 — Rahmantunnel

2 —Verstarkungswinkal
3 — Lagerbuchse

4 — Fihrungsring

Achtung!

Lagerbuchse 30 einsetzen, dal der Schlitz seitlich
liegt,

3 -~ Schaltstange durch die Lagerbuchse nach hintan
schieben, bis der Schaltstangenkopl in der Mitte
der Rahmendfinung steht. Dabei die Schaltstange
von vorn so drehen, daf sie sich nicht verklemmt
Deckel mil Dichtung am Rahmenkopf und vorderen STE
AbschluBblech einbauen. et " = 2

4 — Schallstangenkupplung montieren, Spannhilse ein-
setzen und Sechakantblechschraube festziehen

5 — Schaltstangenkupplung auf den Innenschalthebel
aufstecken, Vierkantschraube mit Steckschlissel
VW 114 festziehen und mit Bindedraht sichern.

Deckel fur Rahmengabel aufsatzen. 3 - Anschlagplatte unter dem Schaltbock mil sinem

Schraubenziener so weit nach links drucken, dai

& - Handschalthebel einbauen. Mach dem Einbau: sie am Anlagebund des Handschaithebels (Pfeil)

Schalthebel einstellen, anlizgt. Der Schalthebel darf dabei in dieser Stel-
lung nicht verschoben werden.

4 — Schrauben am Schaltbock in dieser Lage fest-
ziehen. Der Schalthebel muB jetzt bel eingelegtem
2, Gang - am Knopf gemessen - ca. 15-20 mm
Querbeweqgqung zulassen.

5—Alle Gange einige Male einlegen. Daber ist das
H-Schaltschema sorgféltig zu beachien! Diagonale
Bewegungen des Schalthebels sind nicht zulassig.
Die Gange sollen sich leicht und ohne zu haken
ginlegen lassen. Auf Wirksamkeit der Huckwarts-
gangsperre ist besonders zu achten!

Schaltstange aus- und ginbauen — Schalthebel ginstellen 83



34 schaltgetriebe 113 — Schriiglenkerachse

Dichiring fir Gelenkilansch erselzen
(Getriebe eingebaut)

Ein Auswechssin des Dichtringes ist nur gerechtfertigt,
weann sich am Dichtring und am Getriebegehiuse bzw.
Deckel fir Achsantrieb bereits Oltropfen gesammell
haben. Ein Clfilm aul dem Dichtring und dem umageban-
den Bareich berechtigen nicht zum Wechsel. Im Gegen-
teil, dieses  Schwitzen” ist konstruktiv erwiinschl. da-
mit dia Dichtlippen nicht trocken laufen.

Ausbau

1—Gelenkwele vom Gelenkflansch abschrauben und
mit Drahthaken authdangen.
4 — Dichtring auszichen,
2—VerschiuBkappe im Gelenkflansch mil Schrauben-

rieher durchstofen und heraushebain :
Einkau

Fir den Kundendienst steht ein Dichtring mit verldn-
gertem Aulienmantel zur Verliugung. Durch die léng
Fiihrung wird ein Verkanten des Dichtringes vermisden.
AuBerdem wird der Dichtring durch den Anschlag des
langeren AuBenmantels am LagerauBenring in sainer
Einprefitiele lixiert

3 - Sicherungsring entfernen und Gelenkflansch ab-
righen

A = 2 Sechskantschrauben M 8 x 30 durch die Lang o
lecher in den Gelenkflansch einschrauben. [34-397]
Serig

34398

Ersatzteil

84 Dichtring fir Gelenkflansch ersetzen — Getriebe singebaut



Schaltgetriebe 113 — Schraglenkerachse 34

1 - Mewen Dichtring bis Anschlag eintraiben. Raum
zwischen den Dichtlippen mit Mehrzweckiztt (ullen.

Achiung!

Um die vorgeschriebens Sitztiefe esinzuhalten, ist
es erforderlich, daB der eingelegte Distanzring fir
Gelenkflansch wahrend des Eintreibens des Dicht
rirgf-es 'Ii—:rh‘.I!-Z!:_JH[I!J'T'-'HI—"'! wird.

3 — Sicherungsring einsetzen. Gegebenenfalls ist durch
Anheben des groBen Ausgleichkegelrades und
gleichzeitiges Niederdricken des Gelenkflansches
mit der Vorrichtung YW 207 und einer Stiltschraube
M 10, der gewellie Distanzring so weit zusammen-
zupressen, bis sich der Sicherungsring einwandfrai
ginselzen |61

at-':‘ o I4—214 4 - Neue VerschluBkappe sindriicken

Hinwels: § — Gelenkwelle einbaven und Innenvielzahnschrauben
_ mit 45 Nm (4,5 mkg) anziehen.

Der Dichtring kann auch eingezogen werden. Dazu ist

aine Schraube M 10 x 115 mit einer Fligelmutter in das

grofie Ausgleichkegeirad einzuschrauben. Die Eintreib-

hulse wird dann ober die Flugeimutter vorgeschobean.

Dichtring flir Gelenkflansch ersetzen — Getriebe eingebaut 85



34 Schaitgetriebe 113 — Schraglenkerachse / Pendelachse

Gummimetallager vorn ersetzen

(Motor-Getriebe-Aggregat eingebaut)

2 — Motor-Getriebe-Aggregat mit zwei iangan Montier-
hebeln nach hinten dricken. Gummimetallager nach
vorn, unten verkanten und bei gleichzeitigem Zu
rickdriicken der Glocke Lager herausnehmen.

86 Gummimetallager vorn ersetzen



Schaltgetriebe 113 — Schraglenkerachse 34

Getriebe aus- und einbauan
Vor dem Ausbau des Gelrnebes, Motor ausbauean,
Seite 13

Die Positionszahlen vor den Texlan beazighen sich
gleichzeitig auch auf die Zahlen in der Abbildung,
Hintere Sitzbank anheben, Deckel auf dem Rahmen-
tunnal abschrauben wund Vierkantschraube heraus-
drehen. Schalistangenkupplung durch Bewegen des
Schalthebeals vom Innenschaithebel abzighen

1 — Kupplungseinstellmutier abschrauben und die
Kupplungseilfuhrung am Getriebe aushaken

2 —Masseband abschrauben.

3 — Anlassar abschrauben:

[34-420)

4 — Gummimetallager vom Getriebe abschrauben

5 — Gelenkwellen vom Getrniebe abschrauben und mit
Drahthaken aufhangen.

& — Sechskantschrauben am Getriebetrdger heraus-
schradben und Getriebe herausnehmoen {(Zweiter
Mechaniker erforderfich)

Einbauen:

Der Einbau des Getrisbes erfolgt in umgekehrier
Reihenfolge

Anzugsdrehmoments:

Befestigungspunkt

2 45 Mm (4.5 mhg)
& 230 Nm {23 mkg)

Schaltgetriebe aus- und einbauen 87



34 schaltgetriebe 113 — Schriiglenkerachse

VerschluBkappe

Anstelle von Stiftschrauben mit erngusrn, susteuen — Abb. 2

Muttern werden fur die Ver-
schraubung der Gehiuseteile jetzt
verzinkte Sechskantschrauben ver-
wendet, Bei der Montage dieger
Teile zwei Stiftschrauben zur
besseren Fuhrung verwenden,

Dichtring fir Gelankflansch TP i — At

| Deckelseita)
auspressen — Abb. 5
einpressan — Abb, 10
Raum zwischen den Dichilippen J
mit Mehreoweckfett fiillen,
ersetzen bei aingebautem
Getriebe, Seite B4

Gelenkflansch
gbziehen — Abb. 3
aufziehen — Abb, 12

#— 35 Mm (3,5 mkg

Deckel fiir Achsant
abziehen — Abb, &
bei Ersatz: Tellerra
einstellen, Seite 12.

Hinweis: Fiihrunasbloch
Vor dem Zerlegen Getriebe in filr Kupplungsssil
den Montagebock spannen — Abb, 1

und Getriebed! ablassen,

Aulenring/Kegelrollenlager
fur Ausgleichgetriebe
(Tellerradsaite)

auspressen — Abb. B,
einpressen — Abb, 9

bei Ersatz: Tellerrad ein-
stellen, Seite 127

Rundschnurring
ErnEuern,

Einstellscheibe 54

(Tellerradseite)

Bei Ersatz von Getriehegehiuse,
Triehsatz, Kegelrollenlager, fus-
gleichgetriebegehiuse, Deckal fir
Ausgleichgetricbegehiuse und Dec
fiir Achsantrieb neu bestimmen,
Seite 127

Distanzring
bei Spial am Gelenk-
flansch erpeuern,

Ausgleichgetriabe
zerlegen und zusammen-
bauen, Seite 92

AuBenring/Kegelrollenlager
fur Ausgleichgetriebe
lgegendber Tellarrad)
austreiben — Abb, 7,
gintreiben — Abb. B,
Es gibt zwei unterschiedliche Ge- 2 ;
triebegehduse:
1. beidseitig offen [mit zwel
Deckeln fir den Achsantrieb).
2, einseitig geschlossen imit
winem Deckel fur den Achsantrieb).
E rsatzteilemaliig wird nur das beid-
zeitig offene Getriesbegehiuse ge-
liefert, Im Reparaturfall ist gof.
der zweite Deckel fir den Achsan
Treeky it Dtl.":ﬂ'l'll.mg st Euverveenoden.

Einstellscheibe S5

|Gegeniiber Tellerrad)

Bei Ersatz von Getricbegehiuse,
Triebsatz, Kegelrollenlager, Aus-
gleichgetriebegehiuse, Deckel fir
Ausgleichgetriehbegehiuse und

Deckel fiir Achsantrieb neu bestimmen,
Seite 137

Getriebegehiuse mit Wechselgetriebe
Wechselgetriebe aus und einbauen,
Smte 99

Dichtring fiir Gelenkflansch
{Gehiusessite)

mit VW 681 ausziehen,
eintrgiben — Abb, 11
Raum zwischen den Dichtlippen
mit Mehrzweckfelt fillen,
ersetzan bei eingebautem
Getriehe, Seite 84

=

|24-450

88 Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Abb. 1 Getriebe in den Montagebock spannen
ALUDI NSLE: Halter VW 540,

Abb. 2 Verschiufikappe heraushebeln

Abb. 3 Gelenkflansch abziehen

A = 2 Sechskantschrauben M B x 30 durch die Lang-

Idcher in den Gelenkflansch einschrauben

Abb. 4 Deckel fur Achsantrieb abziehen

VW408a

VW 473 —

Abb. 5 Dichtring auspressen
AUDI NSU: Mit Dorn austreiben.

Ausgleichgetriebe aus- und einbauen

89



34 Schaltgetriebe 113 — Schraglenkerachse

Abb. & AuBenring/Kegelrollenlager tir Ausgleich-
getriebe auspressen

AUDI N3U: Einsteckdorn 30-505
und EinpreBtaller 30-504

Abb. B AuBenring/Kegelrollenlager fiir Ausgleich-

getriebe mit Plastikhammer eintreiben

—VWA4Tl

VW43

Abb. 7 AuBenring/Kegelrollenlager fiir Ausgleich-
getriebe mit Plastikhammer austreiben

Abb. 3 AuBenring/Kegelrollenlager fir Ausgleich-
getriebe einpressen

ALIDI NSU: Einsteckdorn 30-505
und Druckteller 30-205

90 Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Abb. 10 Dichtring einpressen Abb. 12 Gelenkflansch aufziehen

ALIDI NSU: Einsteckdorn 30-505
und Ausdricker 30-504.

Abb. 11 Dichtring eintreiben Abb. 13 Sicherungsring einsetzen

gegebenenfalls Distanzring vorher herausnehmen Gegebenenfalls ist durch Anheben des grofien Aus-
gleichkegelrades und gleichzeitiges MNiederdricken
des Gelenkilansches mit der Vorrichtung VW 201 und
einer Stiftschravbe M 10 der gewellte Distanzring so
weit zusammenzuprassen, bis sich der Sicherengsring
einwandfrei einsetzen |aBL

Ausgleichgetriebe aus- und sinbauen 91



34 schaltgetriebe 113 — Schriglenkerachse

Achtung! Hirwreis:
Innen- und AuBenring der Kegelrollen- Vor dem Zerlegen Ausgleichgetriebe
lager sind gepaart. Nicht vertauschen! in den Schraubstock spannen — Abb, 1

Innenring/ Kegelrollenlager
Tellerradseite

abpressen — Abb. 4
aufpreszen — Abb, 7

Bei Ersatz: Tellerrad gin-
stellen, Seite 127

2 f[.'!rat:h'.sll fiir Ausgleichgetriabe
abziehen — Abb. 3

Bei Ersatz: Axialspiel ein-
stellen, Seite 3 und
Tellerrad einstellen, Seite 127

Tellerradschraubes —
nur Original-Schrauben ver-

wenden! Schrauben gegensiehen,

dann dber Kreuz mit 60 Nm (6,0 mkg]
festzihen.

Aehse fir Ausgleichkegelrider
mit Darn austreiben.

l{! — Ausgleichkegelrider, klain
F\_;‘# Abstandhiilse

ginstellen, Seite 95

Ausgleichkegelrider, grolk
Lange Welle in das Gehduse,
kurze Welle in den Deckel,
Bei Ersatz: Axialspiel neu
aingtellen, Seite 75

Anlaufscheibe

auf Risse und Ausbruche prifen.
Sicherungsstift

mit Dorn aus- und
eintreiben, mit
Kdrnerschlagen von
beiden Seiten ver-
stemmen .

Ausgleichgatriebegehiuse
Bei Ersatz: Axialspiel gin-
stellen, Seite 5 und
Tellerrad einstellen, Seite 127

Innenring/ Kegelrollenlager
Tellyersid 1 gegeniber Tellerrad

5t it dem Triebling gepaart - abpressen — Abb, 5
[Triehsatz) k ‘L‘ aufpressen — Abb. §
augshauen — Abb, 2 Bei Ersatz: Tellerrad ein-

einbauen — Abb. B = g .-ELL“E.I'I Seite 127
Bei Ersatz des Triebsatzes: ¥ L a— )
Triebling einstellen, Seite 124
34-524 |

und Tetlerrad einstellen, Seite 127

92 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Ausgleichgetriebe in den Schraubstock Abb. 3 Deckel vom Ausgleichgelriebegehause
spannen abziehen

Schutzbacken verwenden!

¥ \w408a

Abb. 2 Tellerrad vom Gehduse treiben

Abb. 4 Innenring/Kegelrollenlager vom Deckel
abpressen

AUDI NSU: Aufsatz 30-23 und VW 458,

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 93



34 Schaltgetriebe 113 — Schraglenkerachse

Abb. 5 Innenring/Kegelrollenlager vom Gehiuse 3
abpressen Abb. 7 Innenring/Kegelrollenlager auf ca, 100" C
erwarmen, aufsetzen und nachpressen

AUDI NEU: Zwelarmabzieher (handelsiblich).
AUDI NSU: Treibhdlse 40-21 und VW 454,

I4-375
T

Abb. B Tellerrad auf ca. 100" C erwérmen und
aufselzen

A~ Zentrierstifte (Ssibstanfertigung).

Abb. 6 Innenring/Kegelrollenlager auf ca. 100° C I Achtunal ]
erwdarmen, aufsetzen und nachpressen | ngt

AUDI NSU: Treibhilse 40-21 und VW 454. Deckel sind saubere Trennflichen erforderlich

Grat oder Druckstellen mit einem Olstein ab-

|
Fir gine sinwandfreie Anlage von Tellerrad und ‘
Zighen ‘

94 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Axialspiel einstellen

Dig Abstandhilse gewdhrieistet, daf auch bei axialem
Druck auf die groBen Ausgleichkegelrader ein aus-
reichendes Zahnflankenspiel zwischen den Kegel-
radern erhalten bleibt. Wird das Gehause, der Decksl,
ein groBes Ausgleichkegelrad oder die Abstandhilse
ersetzt. muid dis Lange der Abstandhiise fur den
neuen Zusammenbau neu bastimmi werden.

Kirzeste Abstandhilse — Ersatzteil-Nr. 004517241
mit ainer Mikrometerschraube ausmessen und |simafl
auf die Hulse mit einem Elektroschreiber oder ahn-
lichem aufschreiben. Die Hilse ist dann immer als
MeBhiise zu verwenden und mit der MeBvorrichtung
zusammen aufzubewahren

1 - GroBes Ausgleichkegeirad (kurze Welle) mit beiden
Anlaufscheiben in den Deckel einsetzen, Spann-
hdise VW 382/3 montieren, und Kegelrad fest gegen
den Deckel spannen.

2—GroBes Ausgieichkegelirad (lange Welle) in das
Gehause einsetzen

3 - MeBhilse einsetzen, Deckel und Gehduse mit 4
Schrauben M 8 x 20 zusammenschrauben.

A-Schraube M 10 x 25
MeBuhrveriangerung:
ALIDI NSL): 45 = 78 mm lang

W 38113 = 52 mm lang

4 — MeBuhr (3-mm-MeBbareich) montieren und mit
2 mm Vorspannung auf 0" stellen,

& — Durch Auf- und Abbewegen des groflen Ausgleich-
kegelrades Axialspiel ermittein (roter Zahlenbe-
reich)

& — Ermitteltes Spiel und Mefhilsenlange addieren.
Diesen Wart in der Tabelle unter x-Bersiche” aul-
suchen und entsprechende Abstandhuise ermitieln

«x-Baraicha”

Lénge {mm) Ersatzteile-Nr
28.82-28.90 28,82 004 517 241
28.91-28.99 28,91 004517 242
20.00-28.08 29,00 004517 243
29.08-29.17 29,08 004517 244
004517 245

29.18-298.30 28,18

7 = Ausgieichgetriebe demontieren, MeaBhilse heraus-
nehmen und mit entsprechender Abstandhlulse noch
einmal (ohne Lagerbolzen) zusammenbauven und
Kontrolimessung durchfihren

Bei richtig ausgewdhiter Abstandhilse muf sich
nach dem Zusammenbau des Ausgleichgetriebes
&in

Axialspiel von 0 bis 0,714 mm
ginstellen.

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen — Axialspiel einstellen
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Achtung! Dicke des Lamellenpaketes
Getriebe mit selbstsperrendem Aus- ) bestimmen — Abb, 4 bis @
gleichgetriebe mdssen mit Spezialol :

nach Ford-Spezifikation M2 C 288
befillt werden. Unter dieser Bezeich- g PR
nung wird das Ol von allen namhafien e
Mineralolfirmen geliefert, \

e

Dackel fiir Ausgleichgetriehe
Stellung zum Ausgleichgetriebe-
gehduse kennzeichnen — Abh, 1
abzishen — Abk. 2

pufpressen — Abb, 3

Bei Ersatz: Tellerrad sinstellen,
Seite 127

frs - F—=— Innenlamelle

o
- ulemy - Aulienlamelle
Dicke neu bestimmen — Abb, 4 bis 9

Ausgleichkegelrider, grof
Lange Welle in das Gehause,
kurze Welle in den Deckel,

Druckring

Distanzring

Ausgleichgetrisbegehduse

Innenninge der Kegelrollenlage: und
Tellgrrad aus- und einbauen,
Seite 92

[34-532]

96 Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abh. 1 Stellung des Deckels zum Gehause Abb. 3 Deckel aufpressen

kennzeichnen
g

Vorher angebrachtes Faarungszeichen beachtan!
AUDI NSU: Untersatz 40-103.

Dicke des Lamellenpaketes neu bestimmen

Bei Verwendung neuer Teile ist die Dicke des La-
mellenpaketes neu zu bestimmen. Dazu sind Gehaduse
Deckel und Lamellenpakel ginzaln zu varmessean,

o

ki [34-388]

Abb. 4 Gehédusetiefe Mal a mit Tiefenmaf ermitteln

Abb, 2 Deckel vom Gehause abziehen

Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 5 MaB b des Deckels mit Tiefenmal ermitieln

Lichte Weite .¢" im Geh&use emittaln.

Abb. 6 Dicke des Lamellenpaketes — Mal d — ermitteln
(mit AuBenlamellen 2,0 mm dick, jedoch ohne

Tellerfedern)

[34:391]

Abb. 7 MaB ,e” ermitteln

Mal .e" mul 4,2 mm betragen.

Wird das MaB (ber- oder unlerschritten, sind dickere
oder dinnere AuBenlamallen einzubauen

e unter 4,2 mm
e uber 4.2 mm

= dunnera Lamellen einbauen
—dickara Lamellien einbauen

Es stehen AuBenlamellen in der Dicke von 1,9 mm,
2,0 mm und 2,1 mm zur Verfiigunag.

Abb. 8 Nach dem Zusammenbau Drehmoment priifen

Soll: 2050 Nm (2-5 mkg)

Fiir die Messung das selbstsperrende Ausgleich-
getriebe mit einem groBen Ausgleichskegelrad unter
Verwendung von Schutzbacken in den Schraubstock
einspannen. Auf das 2. Ausgleichskegsirad einen Ge-
lenkflansch setzen und daran das AnschluBstick be-
festigen (Abb. 9).

| . //'////E

[34-393]

Abb. 9 Selbstgefertigtes Anschlufistick

1 — Kronenmutter von der Hinterachse.
2 — Flachstahl 30 x 8,
3 - Gelenkflansch.

Hinweis:

Das Durchdrehmoment dieses Ausgleichgetriebes
kann auch bei eingebautem Getriebe geprift werden,

Dazu ein Rad blockieren, auf die Kronenmultier des
anderen Rades einen Drehmomentschilssel aufsatzen
und Rad mit dem Schiissel zigig drehen, Der ange-
gebene Wer mull dann anndhernd erreicht werden.
Wéhrend der Messung darf keln Gang eingelegt sein.

98
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i Achtung!
Bevor das Wechselgatriebe
ausgebaut werden kann, mul Wenn das Doppelkegelrollen
dag Ausgleichgetrieba anl.|s- lager oder/und das Getriebe-
gebaut werden, Seite 38 gehiuse ausgetauscht werden

sollen, mulk die Lege des
Triebiings zum Gehause vor
dem Ausbau des Wechseloe
trisbes ermittelt und fest-
gehalten werden [lst-Ver-
messung). Beim Wisderein-
baw ist dann diese Lage
waeder herzustellen.
Einbaufage des Trieblings
ermittein {Ist-Vermessungl,
Seite 101

Sicherungsring
ernaussn

Riicklaufrad

Antrichswelle hinten

P ausbauen: Sicherunos-

rimg abnehmen, Ruck

laufrad zurickschishen

und Antriebswellen
ausginanderschrauben — Abb. 1
einbauen: Antriebswelle hinten
und Antriebswelle vorn zu-
sammanschrauben, dann ginen
Zahn lasen; Rucklaufrad auf-
schieben und neuen
Sicherungsring aufsetzen,

Spannrm.rrtr' LY Getriebagehause

Einstelischeibe 5
Dicke notiaren. . shschrauben bzw. anschrauben — instandsetzen, Seite 103
My ausmessen: Abb, 2, anschrauben: mit 220 Nm
] bei Ersatz von Getrigba- {22 mkagl anziehen, |Gsen und
gehause und Doppelkegal- dann endgiltig mit 220 Mm fest-
: rollenlager, Seite 101 ziehen. Sichern (verstemmen] — Abb. 4.
| und Triebsatz, Seite 124
e
MRt
oo e
] - =S
o) S
! e ——
T
20 Nm (2,0 mikal-g ) Schaltrad fiir Rickwirtsgang
mit Getriebed! sinsatzen
Andarung! siehe Seite 111 :
s
Schaltgehiuse -
aufsetzen — Abb, 5,
instandsetzen, Seite 102 ;-
Wachsalgntriebe
herausdricken — Abb, 3
einbauen: durch Schlige mit
einem Plastikhammer auf den
Triebling eintreiben, dabei
Anstelle von Stiftschrauben und Riicklaufwelle drehen, damit das
Muttern werden fiir die Ver- Schal trad fur Rickwartsgang
schraubung der Gehausetelle jetzi ginwandired auf die Keilnutenver-
verzinkte Sechskantschrauben ver- zahnung der Rucklaufwelle rutschi.
wendet, Fiir die Montage dieser Achtung! 12-kant des Doppel-
Teile ist s ratsam, 2wei Stift- kegelrollenlagers vorher auf Aus
schrauben zur besgeren Fiihrung sparungen im Gehause ausrichten.
der Teile zu verwenden, Ferlegen und zusammenbauen, Seite 106
3446

Wechselgetriebe aus- und einbauen 99
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[34-307

Abb.1 Vordere und hintere Antriebswelle ausein- Abb. 4 Spannmutter durch. Verstemmen sichemn
anderschrauben

A — Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug.

VW38B1/14 /=

Abb. 2 Spannmutter ab- bzw. anschrauben

Abb. 5 Innenschalthebel in die Schaltstangen ein-
Anschrauben: mil 220 Nm (22 mkg) anziehen, lésen selzen
und mit 220 Nm festziehen

E= darf kein Gang eingelegt ssin

Abb. 3 Wechselgefriebe herausdricken

1 m Wechselgetriebe aus- und sinbauen
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Einbaulage des Trieblings ermitteln (Ist-Vermessung)

Diese Arbeit ist nur durchzutuhren, wenn das Abmai
" auf dem Tellerrad nicht angegeben ist und Teile
ersetzt werden sollen, die die Trieblingslage direkt
beeinflussen. Das sind: Doppelkegelrolieniager und
Gelrigbegehiuse

Wwenn der Triebsatz ersetz! wird, muB die Trigblings-
ginstellung nach der Anleitung auf Seite 121 vorge-
nommen werden.

1 — Setriebe zerlegen bis zum Ausbau des Trieblings.

2 - Stellring des Universalmefidornes YW 38571 auf
das Mall _a" einstellen

a = ca. 50 mm {Pendelachse)
a - ca. 70 mm {Schriglenkerachse)

~VW385/15
/ VW385/14
~VW385/9

VW385/2—

[ Ad=-424|

3 — UniversalmeBdom nach Abbildung komplettieren,
MeBubrverlangerung VW 385/15 = 53 mm lang

Pendelachse: Zentrierscheiben VW 385/4 verwen-
den

Einstellmeister VW 385/3 (Ro 58.70 mm) auf den
MeRdom aufsetzen und MaBuhr (3-mm-Meallbearaich)
mit 1 mm Varspannung auf 0 stellen.

Hinwels:
Den verschiebbaren Stellring bis zum Anschlag

zurickstellen.

4 — Endmafplatte VW 385717 auf den Trieblingskopf
auflegen und Universalmefdorn in das Gehause
einsetzen

{[34-425]

5— Linken Deckel fir Achsantrieb mit LagerauBenring
aufsetzen und Muttern mit 35 Nm (3.5 mkg) fast-
zighean,

6 — Uber den verschiebbaren Stellring die 2. Zentrier-
scheibe so weit nach aufen ziehen, dafl sich der
MeBdorn von Hand gerade noch drehen 1a6t

Pandelachse: Uber den verschiebbaren Stellring
die 2. Zentrierscheibe so weil nach aulen ziehen
his kein Axialspiel in den Rillenkugellagerm mehr
fuhlbar isl.

[34-426]

7 = MeBdorn drehen, bis die MeBuhrspitze auf die
EndmaBplatte am Trieblingskopf auflauft und den
max. Ausschlag (Umkehrpunkt) anzeigt.

8- Den gemessenen Wert notieren, Er ist bei der
Kontrollmessung nach  Austausch der  Teile
méglichst genau wieder anzustreben (max. Ab-
weichung 0.04 mm).

Wechselgetriebe aus- und einbauen — Einbaulage des Trieblings ermitteln
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Lagerbuchsa mit Dichtring
ausbauen — Abkb. 1
ginbauen — Abh, 2
Raum zwischen den Dichr-
lippen mit Mehrzweckfetl

Innenschal thebel

“— VerschluBschraube
(Bohrung firr den Riick-
fahrscheinwerferschalter)

Lagerbuchse, innen
ausbauen: am Schiitz mit einem
Schraubenzieher zusammendriicken
und herausziehen,

ginpressen — Abb. 3

[34-28s

Abb. 2 Lagerbuchse mit Dichiring einpressen Abb. 3 Lagerbuchse innen, bilndig einpressen

ALIDI NSU: Einsteckdorn 30-505 ALUDI NSU: Montagedorn 10-508.
und EinpreBwerkzeug 40-503.

1 02 Schaltgehiuse instandsetzen
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Ersatztaile-Hinweis:

{fur Fahrzeuge mit Schriglenkerachse)

Es gibt zwei unterschiedliche Ge-

triebegehiuse:

1. beidseitig offen (mit zwel Deckeln
fiir den Achsantrieb).

2, einseitig geschlossen (mit einam
Deckel fur den Achsantriebl.

Ersatzteilerniio wird nur das beid-

seitig offene Getriebagehduse geliefert.

Im Reparaturfall ist ggf. der Dweite

Deckel fur den Achsantrieb mit Dichtung

mitzuvensendan.

Kupplungshebal Lagerbuchse fir Ausriickwelle

134 mm lang auszue_h.en — Abb, 2

BrNBUErn ‘ eintreiben — Abb. B

Rieckzugfeder Dichtring fiir Antrisbswelle

ausziehen — Abb. 1

Riicklaufwelle, komplett gintreiben — Abb. 10,

mit einam Plastikhammer HE_“-'"" rwischen den Pichtlipnen

austreiben, eindricken mit M!hf’rmckiart filllen,

Abb. Sund 8. e K.ann bei singebautem Getriebe
il 3 ersetzt werden,

Lagerhiilse fiirr Ausrickwelle

Sicherungsring fir Nadellager
\7dar Antriebswelle

Sicherungsring fir Nadellager  Zapfenschraube x
it
13

Ausriickwella

mit Mehrzweckfett einsetzen,
Awusnicklager

Micht auswaschen, nur trocken
wischen. Gleitflichen mit
MoSo-Schmierfeit bestreichen.

der Rucklsufwelle 14,2 mm lang, m

. 10 Nm {1 mkg) an-
Il
Madellager fiir Antriebswelle slabecs :

austreioen — Abb. 4 .
gintreiben — Ablb, 7 -

4 -
L |

Lagarbuchse fir Anlassar
ausziehen — Abb. 3
eintreiben — Abb, 9
kann bei eingebautem
Getriebe ersetzt werden,

Fiihrungshilse

Getriebegehause
infii TR R n g . i : Vor dem Ausbau
Oileinfiillschraube o : Bei Ersatz
ahne Magnet Olablalschraube L""“ L 3 . des Wechselgetriebes | Einbau-
20 Mm (2.0 mkg) mit Magnet ] ‘;F ¢ . lage des Trieblings ermitteln”

{Ist-Vermessung), Seite 10
Tellerrad einstellen, Seite 127

20 Mm (2,0 mkg)

i Schaltgabeln einstellen, Seite 107
:zhhuh:mlla I\E}_‘arnwern, aufsetzen — Abb. 11
arung!
i e 11
sighe Seile Akl Tellerfeder

Antriebsrad fiir Ricklaufwelle

Madallager fiir Rickiaufwelle mit den Schmiernuten zum Madel = 14-470
i o,

I@ siehe auch TM Nr. 16 Gelriebegehduse instandsetzen 103
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Abb. 1 Dichtring fur Antriebswelle ausziehen

]-VW??I/'IS

S —

R t"""'.""‘ lt—.-' [

v ETEREI
Abb. 2 Lagerbuchse fiir Ausrickwelle ausziehen

A — Innenauszicher 18,5—-23.5 mm, z. B. Kukka 21/3

VW228b 9
: |

q:

Abb.3 Lagerbuchse fir Anlasser ausziehen
AUDI NSU: Mit Dorn austreiben.

Abb. 4 MNadellager fir Antriebswelle austreiben

AUDI NSU: Domn 50-103.

Abb.5 Komplette Ricklaufwelle eindriicken. Daru
gagebenenfalls Ausdrickhebel nach Abb. &
umarbeiten

5%

34-475)

Abb. 6 Ausdrickhebel umarbeiten

In die Stitze des Ausdrickhebels VW 296 nach dem
MaBen in der Abbildung Locher A und B mit 8 mm @
bohren. Zum Eindricken der Ricklaufwelle die Stitze
zunachst in Loch A montieren. Welle soweit wie maglich
gindricken, dann Stdtze in Lach B umsetzen und Welle
vollstandig eindricken.

Hinweis:

Wenn das Getriebegehduse auf ca. 80° C erwdrmd
warden kKann (Wasserbad/Reinigungsanlage), braucht
die Rucklautwelle nur von Hand eingesetzt werden.

1 04 Getriebegehiuse instandsetzen
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Abb. 7 MNadellager fur Antriebswelle eintreiben Abb. 10 Dichtring fir Antriebswelle eintreiben
AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505. AUDI NSU: Treibhilse 30-20,

LS '}

Abb. 8 Lagerbuchse fir Ausrickwelle bindig ein-
treiben

ALIDI NSU: Fohrungsbolzen 10-15,

VW222a

Abb. 11 Sicherungsring in die Nut pressen
AUDI NSU: Hilse 30-21.

Mit einer Wasserpumpenzange nachdricken

_ia U Qs e TN
Abb. 9 Lagerbuchse fiir Anlasser biindig eintreiben

ALIDI NSU: Montagedorn 10-508.

Getriebegehiuse instandsetzen 105
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25 Nm (2,5 mkgh

einstellen, Seite 108
Anderung!
sithe Seite 111

Schaltrad fiir Rickwiirtsgang —\

Sicherungsring 1
arneuarn, mul m h
sauber in der £l il

MNut anliegen.

Vior dem Ausbau der Weller's | 'rl" .
durchfilhren: Sicheringsring —— Lagerschild 7
abnehmen, Schaltgabel tur den ! instandsetzen, Seite 109 ®

1. + 2. Gang aushauen (Schalt-
stange wieder in Leerlauf
stallung bringan]. Klamm
schraube fiir die Schaltgabel
des 3. + 4, Gang abschraubsen
und die Schaltstange so weit
zuniickziehen, bis Schaltgabel
frii 156, Schaltstange ein-
rasten und Schaltrad filr Riick-
wartsgang abnehmen.

Schaltgabel fiir 3. + 4. Gang
einstellen, Seite 107

Antriebswelle, komplett
auspressen — Abb. 1
einpressen — Abb, 2

zerlegen und zusammenbauen,
Seite 112

b

\._ Triebling, komplett
auspressan — Abb, 1

einpressen — Abb. 2
\ zerlegen und zusammenbauen,
) Seite 114
‘—Schaltgabel fiir 1. + 2. Gang
ginstellen, Seite 107
[34-478 |

Abb. 1 Antriebswelle mit Triebling auspressen

ALIDI NSU: Hulse 12-550 und VW 456 a.

Triebling wahrend des Ausprefivorganges abheben
und sorgféltig fihren, damit Gangrader und Nadellager
nicht beschadigl werden. Aul Freigdngigkeit der
Schaltgabel fur den 3 und 4. Gang achton

Abb. 2 Antriebswelle mit Triebling einpressen

AUDI NSU: Einprefwerkzeug 41-501.

Vorhaer Schaltgabel fir 3. und 4. Gang einsetzen und
auf Freigdngigkeit beim Einpraessen achten. Triebling
anheben und sorgfaltig fihren

1 06 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen

[==" siehe auch TM Nr. 16
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Schaltgabeln einstellen

Das einwandfreie Einslellen der Schallgabel (st nur
in der Einstellvorrichlung VW 294b moglich. Dabei
mizsen Triabling und Anlnebswelle die gleiche Lage
wie spdter im Geiriebegehause haben. Um das zu
erreichen, muB die Einstellscheibe ,5;" fir die
axiale Stellung des Trieblings vorher armitiell und mit
in dig Einstellvarrichtung eingelegt werden, Zwischen
Lagerschild und Abstandsbolzen darf keine Papier-
dichtung liegen.

Vw2942

1 —Wechselgetricbe ohne Dichlung fir Lagerschild
mit ausgemessenar Einsteiischeibe 5" in die
Lagerplatie einsetzen und Ringmutter VW 204 b/7
von Hand gegenziehen

2—5chaltstange fir 3. und 4 Gang in die Kiemm-
bohrung der Schaligabel schieben und Klemm-
schraube einschrauben

3 — Schaltgabel tir den 1. und 2. Gang (grifere Gabal-
weite) einbauen und Klemmschraube einschrauben.
Achtung!

Die Schaltgabeln wie auf Seite 106, Abbildung oben
gezeigt, einsetzen.

4 — Schaltstange (fur den 1 und 2. Gang) in die Rast-
kerbe fur den 2, Gang stellen, Schiebemuffe mit
Schaltgabel uber die Kupplungsverzahnung bis
gegen das 2. Gangrad schieben. Schalligabel in der
Nut der Schiebemuffe ausmitteln und Kizmm-
schraube testzighan,

Achtung!

Die Schaltgabeln diarfen in den Muten der Schiebe
muffen weder im Leerlauf noch bei eingelegtem
Gang seitlich schleifen oder gar drangen! Es mufd
immer Spiel varhanden sein!

5—1, und 2. Gang sowie den Leerlauf mehrmals
einschalten, Getricbe dabei durchdrehen und Spie
Zwischen Schaltgabel und Schiebemuffe in jedem
Gang prufen. Gegebenanfalls ist die Stellung der
Schaligabel solange zu verdndem, bis in beiden
Endstetiungen der Schaltstange anndhernd gleiches
Spiel zwischen Schiebemuffe und Schaltgabel
vorhanden izt Klemmschraube mit 25 Nm festzishen

6 — Schaltstange (Hir den 3, und 4 Gang) in die Hast-
kerbe fir den 3. Gang stellen. Einstellung der
Schaltgabel fir den 3. und 4 Gang sinngeman
wig fir den 1. und 2. Gang vornehmen. Klemm-
schraube mit 25 Nm festziehan.

Achiung!

Fur die Einstellung des 3. und 4 Ganges ist es
wichtig, daB das Rillenkugellager im Lagerschild
bis auf Anschlag eingepreft ist.

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen - Schaltgabeln einstellen
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7 — Schaltstange fiir den Rickwdrisgang in die Rast-
kerbe fir den Rickwértsgang stellen,

leicht in Richtung Lagerschild dricken. Zwisc
Schaltrad und dem Zahnrad fir 2, Gang auf der
Antriebswelle muB ein  Mindestspiel von
8- Rickwérnsgang so einstellen, daf das Schaltrad a = 0,5 mm vorhanden sein.

voll in die Verzahnung der Schigbemuffe tur den

1. und 2. Gang eingreift. Sechskantschraube fur

Fuhrung des Umkehrhebels mit 20 Nm anziehen

10—2. Gang wecinschallen. Freigangigkeit zwischen

Schicbemufle und Schaltrad (Pfail) in dieser
Stellung prufen, gegebenenfalls unter Berock-
Achtung! sichtigung der Punkte 8 und 8 korngigran
Beim Einstellen des Schaltrades ist darau! zu 11— Schalisicherung prufen. Wenn ein Gang eingelegt
achten, daB zwischen dem Grund in der Nut des ist, darf sich der Gang nebenan nicht =inlegen
Schaltrades und dem Stift des Umkehrhebels kein lassen. Die Schaltstangen nebensinander sind
Spiel vorhanden ist. gasichert.

Gegabenenfalls Stitze fir Umkehrhebel I6sen und
Umkehrhebel soweit in Richtung Schaltrad {Pfeil)
drucken, dal gerade das Laufspiel erhalten bleibt

1 08 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen — Schallgabein einstellen
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Fiihrung fiir Umkehrhobal

Stiitzscheibea

Schaltstange fur Rickwirtsgang

{ bei Schaltschwierigkeiten
beachte Abb, 5 20 Mm (2,0 mkg)
Stintze fiir Umkehrhebal

( Madellager fir Triebling
einstellen — Abb, 6

|II auspressen — Abb, 2

| einpressen — Abkb, B
35 Nm (3,5 mkg)

Umkehrhebel
Anderung!
sighe Seite 111

VerschluBstopfen
ausbausn: Gewinde einschneiden,
mit Schraube ausziehen — Abb, 3

Sperrsticke

—
—,:'}' "‘f—EmhaulagE — Abb. 4

= Rillank ugellager firr Antrichswelle

|
L Kugel fiir Gangarretierung

auspressen — Abb. 1
w "-\ sinoressen — Abb. 7 Fiihrungshiil se Zum Einbau der Schaltstange
| ! hei Ersatz: Schaltgabelin einstellen, | hl'l'"‘T einem EC:FE'—I‘-;EHZiEhEr
Sete 107 erunterdrucken. Einbau-

| \— ; | lage — Abb. 4
Schaltstange fir 1. und 2. Gang

|| bei Schaltschwisrigkeiten LE;;’::::::L -
beachte Abb. 5 :

l ot 23 — 25 mm

L Schaltstange fiir 3. und 4. Gang r34__43?_|

bei Schaltschwierigkeiten
baachte Abb, 5

VW408a———

Abb. 1 Rillenkugellager fiir Antrichswelle auspressen Abb. 2 Madellager fir Triebling auspressen
AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505 ALIDI NSU: Einsteckdorn 30-505
und Aufprefstuck 40-202 und Druckteller 30-206.

[@ siehe auch TM Nr. 8, 16 Lagerschild instandsetzen 109
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- | —=ible

34473
Abb. & Stutze fir Umkehrhebel einstellen
a =434+ 7.4 mm
4] 17 mm

Abb. 4 Einbaulage Gangarretierung

Kontrolle:  Nebeneinander liegende Schaltstangen
dirfen sich nicht gleichzeaitig schalten lassen

Abb.7 Rillenkugellager fir Antricbswelle einpressen

ALIDI NSU: Untersatz 40-103, Eindriicker 10-8
und VW 456a.

|34-492]

Abb. 5 Kraftaufwand an der Schaltstange zur Uber-
windung der Rastkerben mil einer Federwaage
messen

Soll: 15-20 kg.

Abb. B MNadeliager tir Triebling einpressen

AUDI NSU: EBinsteckdorn 30-505
und Aufprefstick 40-202

1 1 0 Lagerschild instandsetzen
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Anderung:

Ab Januar 1975

Die Ricklaufwelle erhilt auf der Keilnutenverzahnung eine trapeziormig singestochenea Rille (Pleil A) zur Ve
der Haltekante (wie beim Typ 2 ab August 73). Am Schaltrad wird dig Innenverzahnung jetzt mit gleic

starkung
hmaiiger

Abstdnden zwischen den Zahnen ausgefihrt. Bisher waren die Licken zwischen den Zghnen abwschseind
schmater und breiter. Das neue Schaltrad ist durch eine umiaufenda Rille {Pieil B) gekennzeichneat.

Gleichzeilig wird der Schallweg des Schaltrades um Reparatur-Hinweis:
2 mm vergriflert Dazu ist ein andares Ubersetzungs-

: Beim Einbau der neuen Rucklaufwelle Ersatzteile-Nr
varhaltnis das Umkehrhebels erlorderlich

113311515 C anstelle von 113311515 B muB der neue
limkehrhebel 113311581 E und das naue Schaltrad for
denRuckwartsgang 113311 531 E mitvarwende! wardean

34-232

bisher 3 = 23 mm
e A 21 mm
Der noue Umkehrhebel - Ersatzteile-Nr. 113311581 E

kann ohne weitcres anstellevon 113311 581 D eingebaut
weordon

IIE siehe auch TM Nr. 16 Anderungen am Riicklauf-Mechanismus 111
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Hinweis:

Beim Einbau neuer Zahnrider
bew. Zahnradgaare beachte die
techn, Daten, Seite 5

Anlaufscheiben fiir 4, Gang :
mul festsitzen
abpressan — Abb. 1 i Fd g,

wiarm aufsetzen und
nachpressen — Abb, 13

Sicherungsringa

filr Synchronkdrper, er- | |
neuern, abnehmen — Abb, 3 :
sufsetzen — Abb, 4, 5 -
und 10,

Schiebamuffe/Synchronkorper
fir 3. + 4, Gang

Teile sind nicht gepaart,
abpressen — Abb. 2
zusammenbauen — Abb. 7 und B,
beim Aufpressen Einbauanlage
beachten — Abb, 9 B
Axialspeel prisfen — Abb. 11 und 12 e

£
Nadellager fiir 3 + 4. Gang -—tﬂu

nur geschiitzie Kalige mit ]
paarweisen Madeln verwenden, i
katige autklappen und Gber die
Verzahnung der Antriebswella
heben

Nadellager vor der Montage mit
Getriebedl singlen

Zahnrad fiir 4, Gang
mit Gegenrad gepaart,
nur paarweise tauschen,

Synchronring fir 3. + 4. Gang
auf Werschleik prifen — Abb, §

Zahnrad fiir 3. Gang
mit Gegenrad gepaart, rnur
paarweise tauschen.

Antriabswelle

hat auf dem 1. Gangrad

[9 Zahne) eine umlautende
Rille.

{34-530 |

11 2 Antriehswelle zerlegen und zusammenbauen
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§ VW408a

Abb. 3 Sicherungsring abnehmen

ALIDI M3U: Flachzange (handelsiblich)

Abb. 1 Zahnrad fur 4. Gang und Anlaufscheibe
abpressen

AUDI NSU: Dorn 10-213
A = Trenmornchtung

z. B, Kukko 15-17 Gr. 1
. " 34242
Abb. 4 Sicherungsring aulsetzen
dazu Hilse so weit aul die Antriebswelle aufschieben
biz sie an der Verzahnung fur da yacht
antiegl (Pfeil). Dazu gegebenenfalls Randel

weiter herausschrauben, dann

YW2B4-, M e

14-343

Abb. 5 Sicherungsring aufsetzen

-meuen Sicherungsring auf die Hulse aulstecken und
mit dem Druckstick Gber die Hilse und die Verzahnung
schigben, bis arin dia Nul einrastel

Achtung!
Abb. 2 Ef:hiebumuﬁe!Synchrnnkurper mit Zahnrad Der Sicherungsring muB wahrend des Auf
Hir 3. Gang shpressen schiebans im abgesetzten Teil des Druckstickes
ALIDI NSU: Dorn 10-213 liegen (Pfeil), damit er sich am gesamten LUm-
und VW 401 fang gleichmalbig dehnt

Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen 11 3
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[a5-0u2]

Abb. & Synchronringe prifen

Synchronringe auf die Konen der Gangrader dricken

und Spaltmal r Fuhlerblattiehre messen
Spaltmaf ,a Einbau- Varschiei-
mah (neu) grenze
" ; i . < ! Fad insetze
3.+ 4 Gang 1.0-1.9 mm 0.5 mm it e TH o

b - Fadern um 120° versetzt montieren. Die Feder muf
mit den abgewinkslten Enden die Sperrstiicke voll
ubergreifen.

ﬁ:i_a-ﬂ a4

Abb.7 Schiebemuffe und Synchronkérper fiir 3. und
4. Gang zusammenbauen

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrillen [Pfeile] wvon
Schiebemufie und Svnchronkérs isgan an : = =
~—"e----*—'l”"“-' & und Synchronkérper liegen entgegen Abb. 8 Schiebemuffe mit Synchronkarper aufpressen
geseir

. . AUDI NSU: Untersatz 40-103 und VW 201
a - Schiebemuffe und Synchronkdrper sind nicht ge-

paart. Sia konnen einzeln ersetzl werden, Synchronring so drehen, dall die Nuten mit den Sperr-
stickan fluchien,

Um eine optimale Funktion sicherzustellen. muf

die glnstigste Staflune i dar Muffe aul der . ; , AL

: 1.Lll.|| If?ﬁrf‘ tefiung, bei dar die Muffe aul dem Einbaulage: Die Kennzeichnungsrille auf der Schiebe-
Svnchronkamor 2 5 &
RIS e muffe (Abb. 7 weiBer Pfeil) zeigt zum Zahnrad fir
&~ gut gleitet, 4. Gang.

b — moglichst wenig Verdrehflankenspiel hat, durch
menhrfaches Versetzen bei der Reparatur be-
slimmt worden.

1 1 4 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 10 Zweiten Sicherungsring aufsetzen

Hulsg emeul aul die Welle aufschieben. Randel-
schraube jetzt so weit hineindrehen, dal die Nut fur
den Sicherungsring freiliegl (Pfail), Zweiten Sicherungs-
ring mit dem Druckstuck aufschieben, bis er einrastet.

Abb. 11 Spiel zwischen 2.+ 3. Gangrad mit einer
Fuhlerblattiehre messen

Soll: min, 0,15 mm

Bei kizinerem Spiel Synchronkorper zuruckdricken
(Abb. 12}

Abb, 12 Synchronkorper zuriickdrucken
AUDE NSU: Dorn 10-213 und VW a0

Abb. 13 Anlaufscheibe fir 4. Gang nachpressen
AUDI NSU: Hilse 41-501 und VW 401

Anlaufscheibe vorher auf ca. 100" © erwarmen wnd
aufseizen

Einbaulage: Schmiernuten zeigen zum 4 (Gang

Antriehswelle zerlegen und zusammenbauen

115
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Innenlaufring/Nadellager
fur Triebling

abpressan — Abb, 2

warm aufziehen — Abb. 14.

Sicherungsring ——— ¢~

fiir 3, Gangrad
erneuern, mull sauber
in der Mut anliegen,
Dicke neu bestimmen —
Abb. 13

Zahnrad fiar 2. Gang
nur bei Verzahnungsschaden
paarweise |Zahnrad und An-
triebswelle) wechseln

Synchronring fur 2, Gang ?
auf Verschleill prifen — Abh, 8 g 7

Kennzeichnung — Abb. 9

Synchranring fiir 1. Gang ——
aul Verschleil prufen — Abh. 8
Kennzeichnung — Ahb. 9.

Zahnrad fiir 1. Gang
hat gine umlaulende Rille, nur
b Wersahnungsschaden paarveesisa
|Zahnrad und Antriebswelle] wechsaln

Madellagar
fur 1. und 2. Gang

Madellager var der Montage
mit Getrigbedl esindlen.

Doppelkegelrollenlager
abpressen — Abb. 3 und 4
warm aufsetzen und nach-
pressen — Abb. 5

Be Ersatz: vor dem Ausbau
Einbaulage des Trieblmgs ér

Sicherungsring
arpguarn, mull sauber in
der Mut anliegen
abnehmen — Ablb, 1
aufsatzen — Abb, 14,

Zahnrad fir 4. Gang
mit Gegenrad gepaart,
nur paarweise tauschen.

Distanzfeder

Zahnrad fiir 3. Gang
mit Gegenrad gepaart, nur
paarweiss tauschan,

- E S
s

= K“H e
Schiebemuffe/Synchronkorper
fiir 1. + 2. Gang

Teile sind nicht gegaart, 2u-
sammenbauen — Abb. 10 und 11.

Einstellscheibe
Dicke neu bestimmen — Abb. 12.

Rundmutter

erneuern, lisen bew. anziehen —

Abb, B, vor dem Sichern; Reibmomeant
des Doppelkegelrollenlagers priifen —
Abb. 15 und 16, sichern — Abkb, 7.

Innenlaufring/MNadellager

mit Doppelkegelrolleniager ab-
pressen — Abb, 3, warm auf-
ziehen und nachpressen — Abb. 5.

-Triebling

ist mit dhern Tellerrad gepaart
[Trichsatz)

b Ersatz des Triebsatzes:
Triebling einstellen, Seite 124
Tellerrad sinstellen, Seite 127

mittaln [Ist-Vermessung), Seite 107
Reibmoment prifen — Abb, 15
wrd 16

Himwenis:

Beim Einbau neuer Zahnrider
biew. Zahnradpaare beachte
die techn, Daten, Seite 5

[24-531]

11 6 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Sicherungsring abnehmen . Abb.3 Doppelkegelrolienlager Gber den AuBenring

AUDI NSU: Offenes Rohrstiick aus 40-100. AT

Ggf. 2. Inr i 5 i abpre ( 41,
Daber Zahnrad lur 4. Gang niederhalten (Distanzieder gl & Innennng gestndert shpressen {Abb. 4)

it vargespannt, Unfallgefahr!), AUD| NSU: Einsteckdorn 30-505 und VW 401

Abb. 2 Zahnrad fiir 4. Gang mit Innenlaufring/Nadel- Abb. 4 Innenring abpressen
lager abpressen

A — Trannvorrichtung
ALIDI NSU: Dorn 10-213 und VW 401. E B. Kukko 15-17 Gr. 1

Triebling zerlegen und zusammenbauen 11 7



34 Schaltgetriebe 113 — Schragienkerachse / Pendelachse

777
K///L a_ahi:_/f [34-358)
Abb. 7 Rundmutter sichern.

Verdrehsicherungsbund der Rundmuttier dreimal am
Umfang (120”7 versetzt] mil einem umgeschiiffenen
Meilel in die Triablingsverzahnung einstemmen. Dabaoi
dirfen kein Gral und keine Risse am Sicherungsbund
entstahan.

Hinweis:

War dem Sichern Reibmoment priifen, Abb, 15 und 16
Abb. 5 Innenringe des Doppelkegelrollenlagers und

Innenlaulring des Madellagers auf ca. 100° C
erwarmen, aufsetzen und nachpressen.

AUDI NS Einsteckdorn 30-505 und YW 401.

VW293/'5 . VW293-

Abb. 8 Synchronringe prufen

Synchronringe aul die Konen der Gangrader dricken
und Spaltmali _a" mit einer Fuhlerblattlehre messen

4 Spaltmail | a Einbau Varschleill-
[EE3E7 mab {nau) arenze
Abb. & Rundmutter in Vorrichtung VW 293 losen bzw. 1.+ 2 Gang 1.1-1.8 mm 3.5 mm

anziehen. —

Anzugsdrehmoment 200 MNm (20 mkg]|

Kennzeichnung der Synchronringe.

Abb.9a 1. Gang: ohne Kerbe Abb. 9b 2. Gang: 3 Kerben (Pfeil).

11 8 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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e

[(FE=3&0) Abb. 12 Axlalspiel des Zahnrades fiir 1, Gang

. instelien
Abb. 10 Schiebemuffe und Synchronkorper fir o

1. und 2. Gang zusammenbauen Einstellscheiban fur Axialspiel des Zahnrades fur den

Gang einlegen, 1. Gangrad mit Synchronring und
vormontiertem  Synchronkdrper aulschieben und
Axialspiel zwischen 1. Gangrad und Innenring des
Doppelkegalrollenlagars mit  einer Fuhlerblattlehre
kontrollieren, es mull ewischen 0,70 bis 0,25 mm liegen.
Dabei ist der untere Wert anzusireben. Es stehen
Scheiben in den Dicken 0,65; 0.7; 0.75; 0,8, 0,85 mm
zur Verfligung.

Schiebemuffe und Synchronkdrper sind nicht gepaart
Sie konnen einzein arsetzl werdan.

Federn um 120° versetzt montieren, Die Feder muf
mit dem abgewinkelten Enda in-das hohle Sperrstuck

greifen

Abb. 13 Axialspiel des Zahnrades fiir 3. Gang einstellen

Axialspiel des 3. Gangrades mit einer Fihlerblattiehre
messen und durch Auswahlen des entsprechenden
Sicherungsringes einstellen, as soll zwischen 0,10 bis
max. 0,25 mm liegen. Dabei 181 der untere Werl anzu-
streben

Triebling zerlegen und zusammenbauen 11 9
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Es stehen folgende Sicherungsringe zur Verlligung

Kenn
Dicke Ersatzteile-Nr zeichnungs-
{mm} Féarbung
1.45 113311381 biznk
1.60 113311382 schwarz
1.75 113311383 blau
1,90 113311384 braun
=05 113311385 grau
2.20 113311388 kupfer
2.30 113311387 messing
2,40 113311388 sither

—V'W460/3

Abb. 14 Zahnrad fiir 4. Gang, Innenlaufring/
Nadellager und Sicherungsring einbauen

ALIDI NSU: Offenes Aohrstick aus 40-100

a — Distanzfeder aufsetzen.

b— Zahnrad fir 4. Gang aufsetzen.

Einbauiage: Der flache aber im

zur Distanzfedear

&) groBere Bund zeigt

Abb. 15 Reibmoment des Doppelkegelirolleniagers
prifen

A Drenmomentlehre handelsublich (3-30 cmikg)
Doppelkagelrolleniager vorher mit Hypaidgetrished
enolen

Triabling zundchst in beiden Richiungen etwa 15-2(
mal kugig durchdrehen. Dann unter zlgigem Weiter
drehan Reibmoment ablesen

Prifwerte

neue Lager

gelautene Lager”

Reibmoment bis 21 cmkn his ¥ cmkg

" nach mindestens 50 km Laufigistung

Liegt das Reibmomeant unter 3 cmkg und damit auBer-
halb des Meflbereiches der Drehmomentlehre, s

¢ - Zahnrad unier der Presse bis Anschiag nieder-
drucken und den auf ca. 100° © erwarmten lnnen-
laufring aufschieben (ggf. bis Anschlag an das
Zannrad nachtreiben).

Abb. 16 Kippspiel/Doppelkegelrolleniager priifen.
d - Neuwen Sicherungsring aulsetzen . ;
am Trnaeblingsschafiende das Doppe regolrollon-

lager auf Kippspisl zu prifen. Es darl kein fuhlbares
Kippspiet vorhanden sein, andermlfalls 15t das Doopel-
kegelrollenlager zu ersatzer

1 20 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Triebling und Tellerrad einstellen

Allgemeine Hinweise

Fiir die Lebensdauer und Laufruhe des Achsantriebes ist eine sorgfaltige Einstellung von Triebling und Tellerrad
ausschlaggebend. Darum werden bereits wahrend der Herstellung Trigblinge und Tellerrdder miteinander gepaart
und mit Spezialpritmaschinen au! gute Lage des Tragbildes und Gerduscharmut in beiden Drehrichtungen
kontrolliert. -Oig Stellung der duBersien Laufruhe wird durch Verschieben des Trieblings in axialer Richtung
ermiltelt, wobei das Tellerrad sténdig soweit aus dem spielfreien Eingriff abgehoben ist, daB sich das Verdreh-
flankenspiel innerhalb der vorgeschriebenen Toleranz bewegt.

Die Abweichung .r" bezogen auf den Einstellmeister Ao~ wird fur die als Ersatzteil gelieferten Triebsatze
" gemessen und auf dem auBeren Umtang des Tellerrades aufgeschrieben. Der Triebsatz — Triebling und Tellerrad —
darf nur komplett ausgewechselt werden.

Einstellung und Beschriftung der KD-Triebsdtze

I
I
|
3
|
A

ﬁ | 367 T 3 2 1
i —. | _
H a3 | |

—
25 347 = /
=]
L
[34-501]
Einstellung und Beschriflung in der Serie e Po =
I R___
I - S
2 1
i —_— ———-, . |
T - —— == — T 2o T |
[D I.Ew ’..-! I 3 2 1
| i — |
Llless [[ ] I T | L
Ly — o | | ——\__:r
24 369 P
= -
[34-501]
1 = Kennzeichen G 358" bedeutet Gleason-Triebsatz X —Diese Angaben werden in der Serie nicht mehr
mit der Ubersetzung 35. 8 Zahnen. bendtigt und sind entfallen.
? — Paarungsnummer {363} des Triebsatzes. Po — Neues Einstellmai fur die Seria.

3—Abmafl _r" bezogen auf den Einstellmeister der in Achtung!
der Produktion verwendeten Spezialprifmaschine

In d Ser ird di age des Trieblings durch das
Das Abmafl _r* wird immer in 145, mm angegeaben. il et B LAGN OUE S IV PUl

Mall Po (Mitte Tellerrad bis Rickseite Trieblingskopf)
Beispiel; 25" bedeutet r = 0,25 mm. bestimmi

Es entfillt die bisher vorhandene Beschriftung des
AbmaBes .r° auf dem Tellerrad und die Paarungs-
nummer. Durch die fehlende Angabe des Abmales
.7 ist es erforderich, daB vor Ausbau des Trieblings,
sofern Teile ausgetauscht werden, die die Einbaulage
des Trieblings direkt beeinflussen, eine Ist-Vermessung
durchgefihrt wird. Siehe _Was wird eingestellt”,

Seile 123,

HAo - Lange des wverwendeten Einstellmeisters der
Spezialprifmaschine, _Ro” = 58,70 mm,

A — Tatsachliches Mall zwischen Tellerradachse und
Stirnseite des Trieblings im Funkt der groften
Laufruhe fur einen speziellen Triebsatz

Triebling und Tellerrad einstellen - Allgemeine Hinweize 1 21
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Eine Meueinstellung des Triebsatzes ist bei Repara-
turen am Achsantrieb im aligemeinen nur dann
erforderlich, wenn Teile erneuert werden muBten, die
die Einstellung direkt beeinflussen. Beim Austausch
von Teilen beachte deshalb die Tabelle .Was wird
eingestellt”, Seite 123,

Zigl der Einstellung ist es, die Stellung der grdBten
Laufruhe, die auf der Prifmaschine in der Produktion
ermittelt wurde, wieder zu erreichen.

GroBtmogliche Sorgfalt und Sauberkeit bei allen
Montagearbeiten und Mefvorgangen sind unbedingte
Yoraussetzung fur ein einwandfreies Ergebnis

Pendelachse

ZweckmafBige Reihenfolge bei einer Neueinstellung
des Triebsatzes

1 — Gesamtscheibendicke .5 ges." = 5 + 537 — er-
mitteln (Vorspannung der Kegelrollenlager baw.
Rillenkugellager).

2 — Triebling einstellen — 53 ermitiein.

3 —Verdrenflankenspiel einstellen (Aufteilung von
w3ges." in 5" und .53 ).

Schraglenkerachse

S Einstellscheiben hinter dem Tellerrad.

Sz

Einstellscheiben gegeniber dem Tellarrad.

53 = Einstellscheiben fur den Triebling.

1 22 Triebling und Tellerrad einstalien — Allgemeine Hinweise
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Was wird eingestelii:

Bei Montagearbeiten am Getriebe isl die Neueinstellung von Triebling, Tellerrad oder beidem nur erforderlich, wenn
Teile ausgewechselt werden, die die Einstellung des Gatriebes direkt besinflussen,

Um notige Einstellarbeiten zu vermeaiden, ist die folgende Tabelle zu beachten!

Einzustellen ist:

Schalt- Triebling Triebling Tellerrad und
gabeln ubar vorher uber Yorspannung
ermitielte Abmal der Kegel-
Ausgewechsealtes Teil Einbaulage rollenlager
(Ist-Vermessung)
Seite 107 Seite 101 Seite 124/148 Seite 1277151
Gelriebegehduse X ¥ X
Deckel fir Achsanirieb %
Ausgleichgetriebegehéuse X
Deckel fir Ausgleichgetriebegehause X
Kegelrollenlager fur Ausglaichgetrieba %
Doppelkegelrolleniager fir Triebling X
Trisbsatz (Tellerrad und Triebling) X X X
Rillenkugellager fir Ausgleichgeatriebe X
Rillenkugellager fur Antriebswelle X

Triebling und Tellerrad sinstellen — Allgemeine Hinweise — Was wird eingestellt 1 23
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Triebling einstellen

Eine Meuesinstellung des Triebsatzes nach folgender
Anleitung ist nur erforderiich, wenn der Triebsatz seibst
ersetzt wird. Werden andere ebenfalls die Triablings-
lage beeinflussende Teile getauschi, st Gber die
vorher ermiftelte Einbaulage (Ist-Vermessung) sinzu-
stellan, Seite 101, siehe avch — Was wird eingestellt,
Seite 123

Reibmoment messen

1 =Triebling bis einschlieBlich Madellager flir den
1. Gang montieren. Rundmutter mit 200 Nm (20 mkg)
anzighen, abar noch meht sicharn

ol
VW3B1/14 <=,
2 — Vormontierten Triebling ohne Einstellscheibe .5,

in das Getriebegehduse einbauen, Spannmutter
aufsetzen und mit Spannmutterschiissel VW 381/14
und Drehmomentschlissel mit 22 mkg anziehen,
ldsen und mit 22 mkg endgiiltig festziehen.

pa=azr]
3 —Reibmomeant des Doppelkegelrollenlagers prifen.

A — Drehmomentiehre handelsiablich (3-30 cmkg)

Doppelkegelrolieniager mit Hypoidgetriebedl einalen
und Triebling zun&achst in beiden Richtungen etwa
15-20mal zigig durchdrehen. Dann unter zigigem

Weilardrehan Reibmoment ablasen!

Prufwerte

neue Lager gelaufene Lager®

Reibmoment bis 21 cmkg bis 7 cmkg

nach mindestens 50 km Laufleistung

Liegt das Reibmoment unter 3 cmkg und damit auler
halb des MeBbereiches der Drehmomentlehre, ist . |

am Trieblingsschaftende das Doppelkegelirollen-
lager auf Kippspiel zu prifen. Es darf kein fuhlbares
Kippspiel vorhanden sein, andernfalls ist das Doppel
kegelralleniager zu ersetzen

1 24 Triebling einstellen — Reibmoment messen
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Abmai ,e"” ermitteln

1 = Bechten KegelrollenlagerauBenring in das Gehause
bzw. in den rechten Deckel fir Achsantrieb ein-
bauen. Rechten Deckel einbausan

Achtung!
Micht auf den Deckel schiagen!
Deckel durch gleichmafiges Anziehen der Sechs-

kantmuttern in den 3itz im Getriebegehiuse hingin-
ziehen

5 —Einstellmeister abnehmen und MeBdorm in das
Gehduse einsetzen

[3#-37%]

- i : ; : ) PR 3 &~ Linken Deckel fur den Achsantrieb aufsetzen und
2-Stellring des UniversaimeBdornes VW 38571 au Muttern mit 35 Nm (3.5 mkg) festziahean.

das MaB ,.a" einstellen.

a = ca 70 mm 7 — Uber den verschiebbaren Stellring die 2. Zentrier
scheibe so weit nach auBen ziehen, daB sich der
MeBdorn von Hand gerade noch drehen 136t

~VW385/15
. ~VW385/14
VW3851 ~VW385/9
YW385/2 g [34-424]

3 — UniversalmeBdorn nach Abbildung komplettieren.
MeBuhrverlangerung VW 385715 = 9.3 mm lang.
Einstellmeister YW 385/9 (Ro 58,70 mm) auf den
Mefdorn aufsetzen und MeRBuhr {3-mm-MeBbereich)

mit 1 mm Vorspannung auf 0 stellen.

Hinweis:

Den wverschiebbaren Stellring bis zum Anschlag
zurdckstellen.

4 — Endmafplatte auf den Trieblingskopt auflegen,

8 - Mefldorn drehen, bis die MeBuhrspitze auf die
EndmaBplatte am Trieblingskopf auflauft und den
max. Ausschiag (Umkehrpunkt) anzeigt. Der ge-
messene Waert ist das MalB e".

Triebling einstellen — AbmaB e ermitteln 1 25
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Dicke der Einstellscheibe ,5.," bestimmen
Si=a +r

e = Ermittelter Wert (max. Ausschlag)

r = Abmab (auf dem Tellerrad in 1/100 mm angegeben)

Beispiel:

a = 0,40 mm

r = 0,25 mm

Sy=etr

S = 040 mm + 0,25 mm
Sy = 065 mm

Als Ersatzteil lieferbare Scheiben

Ersatzteila-Mr. Dicke {mm)
001311351 0,15
001311 392 0,20
001311323 7,30
001311394 .40
001311395 D.50
001311396 7,60

Durch die Toleranzen der Einstelischeiben a0t sich

jede belisbige Dicke fur ,5;" ausmessean.

Einstellscheiben an mehreren Stellen mit einer Mikro-
meterschraube nachmessen. Scheiben auBerdem auf
Grat beziehungsweise Beschadigungen prufan.

MNur ginwandireie Scheiben einbauen!

Achtung!

Es ist zweckmabig, vor dem Einbau des Trieblings
die Vorspannung der Kegelrolleanlager des Ausgieich-
getriebes einzustellen. Der Triebling wird danach
komplett mit Wechselgetriebe eingebaut und braucht
nach der Kontrollmessung in vielen Fallen nicht wieder
ausgebaut zu werden.

Kontrolimessung durchfihren
Einstellscheibe 53"

3

Triebling mit ausgemessener
einbauen und Kontrollmessung durchiuhren,

Eei richtig gewahiter Einstellscheibe ,5:" muBl dis
MeBuhr -~ entgegen dem Uhrzeigersinn (roter Zahlen-
bereich) abgelesen — den Wert des aufgeschriebenen

AbmalBes .r* mit einer Toleranz von *= 0,04 mm an-
zeigen.

1 26 Triebling einstallen — 5, bestimmen
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Tellerrad einstellen

Gesamischeibendicke ,Sges.” ermittain
{Worspannung der Kegelrollenlager einstellan).
Triebling ausgebaut!

Eine Neuemnstellung des Tellerrades ist nur erforder-
lich, wenn Teila ausgetauscht wurden, die die Ein-
stellung des Tellerrades direk! beeinflussen. Das
sind. Triebsatz, Getriebegehause, Ausgleichgetriebe- [
gehduse, Deckel flir Ausgleichgetriebegehduse, Kegel-
rollenlager und Deckel fir Achsantrieb.

Siehe auch Was wird eingestellt”, Seite 123,

1 - Dichtringe und Aufienringe der Kegelrollenlager
fur Auvsgleichgetriebe ausbauen und  Einstell-
scheiben herausnehmen

2= AuBenring des Kegelrolleniagers mit einer 1,0 mm
dicken Einstelischeibe bis zum Anschlag in den
rechten Deckel bzw. (bel einseitig geschlossenem \ /
Gehause) in das Getriebegehause eintreiben. N, /! [

: r
Rechten Deckel einbauen, Muttarn Uber Kreuz mit 'f\ S | 7
35 Nm (3.5 mkg) festziehen J . |
3-In den linken Deckel den AuBenring des Kegel- | |I J &
rolleniagers ohne Einstellscheibe bis zum An- \ '-\'- [ l P
schlag sintreiben (Tellarradseaite). ‘*\ ey _F,r"ﬁF_":_I r~ \l 7"'/. |
y 4 f /
% 1L R F I
Achtung! s, el J t P /
B y — \ ____.u-‘:—h [
Fiir die Einstellarbeiten ist es zweckmafig, die ik L
Rundschnurringe von den Deckeln abzunehmen. A 4366
4 — Ausgleichgetriebe in das Getriebegehause ein- : ;
setzen, Das Tellerrad liegt aul der linken Saite. A= Einstollsohali 1.00:mm dek
5— Linken Deckel einbauen und Muttern mit 35 Nm f=Suegimetgaineng sul- "md. apbewsgen. Spiel an
(3.5 mkg) Gber Kreuz festziehen. Deckel zeigt nach der MeBuhr ablesen und notieren.
aban. {Beispiel 1,40 mm).

Hinweis:

Bel unglnstigen Toleranziberschneidungen kann es
vorkommen, daf bel eingelegter 1 mm dicker Einstell-
scheibe kein Spiel mehr am Ausgleich vorhanden ist
In diesem speziellen Fall ist eine 0,7 mm dicke Einstell-
scheibe einzulegen, die dann in die weiteren Berech-
nungen eingeht.

Achtung!

Bei der Messung den Ausgleich nicht drehen, da
sich die Lager sonst setzen und das MeBergebnis
verfalschl wird.

&— EndmaBplatte YW 38517 aul die Welle des Aus-
gleichkegelrades legen, Universal-Mefuhrhalter
VW 387 montieren, MeBuhr (2-mm-MeBbarich) sin-
setzen und mit 1 mm Vorspannung aul Null stelien.

Tellerrad ginstellen — Gesamtscheibendicke  Sges.” ermitteln 1 2 7
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8—Um die vorgeschriebene Lagervorspannung zu
erreichen, muB zum ermitielten MeBwert ein
konstanter Werl von 040 mm (Pressung) zuge-
geben weardean

Beaispiel:
MeBwert 0,40 mm
+ Pressung 0,40 mm

0,80 mm

Mefiwert, Pressung und die eingelegte Scheibe
(1,00 mm} ergeben die Gesamtzcheibandicke

3 gesamt” bestimmen:

.Sges.” = engslegte Scheibe 1,00 mm
+ MeBwert 0,40 mm
+ Pressung (konst. Wert) 0,40 mm

1,80 mm

~Sges.

#—Linken Deckel ausbauen, Auflenring des Kegel-
rollenlagers ausdricken und Scheibe in der Dicke
des ermittelten MeBweartes vorgeschriebener
Pressung (0,40 mm + 040 mm = 0,80 mm) ain-
legan. LagerauBlenring bis zum Anschlag ein-
pressen

10 — Reibmoment prifen
(Ausgleichgetriebea singebaut)

& = Drehmomentlehre
handelsiblich (3—30 cmkag).

Spannhillse VW 382/3 auf der Tellerradseite
montieren. Sechskantmutter kontern und Dreh-
momentlehre mit Steckschiiisseleinsatz 10 mm
aufsetzen, Ausgleichgetriebe in beiden Richtungan
durchdrehen und unter zigigem Weiterdrehen
Reibmoment ablesen.

Achtung!

Die Kegelrollenlager des Getriebes dirfen nur mit
Hypoid-Getriebedl =cingesetzt beziehungsweise
geschmiert werden. Durch ungeschmisrte oder
mit anderen Olen geschmierle Lager wird das
MeBergebnis verfalscht!

Priitwerte

neue Lager gelaufena Lager”
Reibmomaent min. min.

25 cmkg Jcmkg

* mit mindestens 50 km Laufleistung

11 — Ausgleich ausbauen, Lagerschild und Triebling
mit Einstellscheibe | 5:° einbaven. Ausgleich und
Deckel wieder einbauen,

Verdrehflankenspiel einstellen

(Wechseigatriebe eingebaut)

L.fw:ialjn
VW 387—

VW 388[34-508]

1 = Universal-MeBuhrhalter VW 387, MeBhebel VW 388,
MeBuhr (3-mm-MeBbereich) mit MeBuhrveriange-
rung VW 382/10 (& mm plan) montieran.

Einbaulage:
MaB a = 72 mm
Winkel @« = ca. 20"

2 — Triabling mil Kiemmbigel VW 381/11 festklemmen

3—Tellerrad bis zum Anschlag verdrehen, MeBuhr auf
Mull stellen. Tellerrad zurickdrehen und Verdreh-
flankenspiel ablesen. Wert notieren.

128
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4 — Kontermutter der Spannhilse am Ausgleichge-

triebe sowie Klemmbugel am Triebling ldsen, und
nach Weiterdrehen des Tellerrades um jeweils 90°
MeBvorgang noch dreimal wiederholen. Die vier
tMefwerte addigren und mittleres Verdrehflanken-
spiel errechnen

Achtung!

Weichen bei dieser Messung die armittelten Einzel-
werte mehr als 0,06 mm voneinander ab, so ist der

& — Scheibendicke 5, ermitteln:

{Teflerradseite)

’7 8 = sﬂﬂ‘ﬁ.—sgj

Einbau des Tellerrades oder der Triebsatz selbst Beispiel:
picht in Ordnung. Montagearbeiten Uberprifen, Gesamtscheibendicke 5 ges. 1 80 mm
gegebenenfalls Triebsalz auswechsain - 5, gegeniber Tellerrad 0,789 mm
Bestimmung des mittleren Verdrehflankenspiels: 5, 1.01 mm
Beispiel:
1. Messung 0,40 mm Es stehan folgende Einstellscheiben zur Verfligung:
b 2. Messung 0,42 mm
+ 3. Messung 0.42 mm o :
+ 4. Messung 040 mm Ersatzteile-Mummer Dicke {(mm)
Gesam! 1,64 mm 113517201 A 015
113517202 A 0.20
mittleraes Verdrehflankenspiel 113517203 A 0.30
= 164 mm : 4 = 0.41 mm
113517204 A 0,40
5 — Scheibendicke 5; ermitteln: 113517205 A 0,50
:gegenﬂberTellerr;—:dj 113517206 A 0,60
113517207 A 0,70
113517208 A 0,80
- = 113517209 A 0,90
5, = Eingelegte Scheibe 113517210 A 1,00
- mittl. Verdrehflankenspiel 113517211 A 1,20
+ Abhebung (konstanter Wert) =
i
Unterschiedliche Toleranzen ermdglichen es, die
erfordarliche Scheibendicks genau auszumessen
Abhebung = 0,20 mm
7 — Ermittelte Einstellscheiben, 5, aul der Tellerrad-
Beispiel: seita, 5; entgagen der Tellerradseite einbauen.
Eingelegte Schaibea 1,00 mm Kontrolimessung
— mittleres Verdrehflankenspiel 0,41 mm 8 — Verdrehflankenspiel viermal am Umfang messen,
== ) a5 muBl
. 0,58 mm 0,15-0,25 mm
 Abhebung (konstanter Wert) 0,20 mm betragen.
Ga = 0,79 mm Achtung!

Die ginzelnen MeBergebnisse durfen max. 0,05 mm
untereinander abweichen.

Tallerrad einstellen = Verdrehflankenspiel einstellen 1 29
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Auf den folgenden Seiten sind Reparaturen
beschrieben, die nur fiir die Pendelachse giiltig sind.
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Dichtring fir Lagerdeckel ersetzen
(Getriebe eingebaul)

Ausbauen Einbauen

1 —Kronenmulter [6sen und Bremstrommel mit Rad 1 — Samitliche Teaile und Anlageflachen reinigen und

von der Achswelle abziehen,

Achtung!

Beim Lozen bzw. Anziehen der Kronenmulter auf
der Hebebuhne besteht Unfallgefahr. Diese Muttarn
dirfen darum nur bei herabgelassenar Hebebihne
geldst oder angazogen werden.

2 — Bremsbacken, Handbremsseil, Schiauchhalter flr
Bremsschlauch und Deckel fir Hinterradlager aus-
bauen, Bremstr ch abrehmen und mit einem
Draht am Fahrzeeg aufhangen. Kugellager fir
Hinterrad abziehen und Abstandsring innen ab-

nahmen

Achtung!

Bel der Auswahl des Abziehers ist zu beachien,
dalt wahlweise Rillenkugeilager eingebaut werden,
die anstatt der ublichan acht nur sieben Laufkugein
naben

1_ Lage der Federstrebe zum Achsrohrlagerflansch
kannzeichnan. Sechskantschrauben am Lager-
flansch und am StoBdampier unten herausschrau-
ben, *Muttern am Lagerdeckel flir Achsrohr ab-
schrauben

2

|3d=417

4 — Achsrohr auBen anheben, Lagerdecke! schrag
stellen und Ober die Rahmengabel nach auBen
dricken {Pfeil). Achsrohr von der Achswelle ab-
Ziehen,

5 — Dichtring abnehmen.

prufen. Achsrohrkalotte innen und auBen mit MoSa-
Schmierfett einreiben, Abstandscheiben in der
bisherigen Dicke und neuen Dichiring aufsetzen.

Achlung!

Erst Abstandsscheiben auf den Lagerdeckel legen,
dann Dichtring aulziehen, da sonst durch Ab-
knicken der Abstandsscheiben Undichtigkeiten
entstehen kGnnen

— Achsrohr einbauen und Muttern fur Lagerdeckel

leicht gegenziehen. Achsrohr in alle Richtungen
schwenken; es soll sich chne zu haken oder zu
kiemmen bewegean lassen. Multern mil 20 Nm
(2.0 mkg) anziahen

3— Achsrohrlagerflansch an der Federstrebe in der

markierten Position befestigen

4 — Hinterradlager, Bremsiragerblech, Deckel lur

Hinterradlager und Handbremsseil einbauen

5— Halter fur Bremsschlauch einsetzen, Bremstrommel

mit Rad anbauen.

- Getriebed|stand prifen und ndtigenfalls erganzen

Dichtring fir Lagerdeckel ersetzen — Getriebe eingebaut 1 31
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Gelenkschutzhille ersetzen |
{Getriebe eingebaut) Achtung!

Schrauben und Schlauchbinder maoglichst in

belasteter Stellung der Hinterachse und nicht

zu kraftig anziehen. Jedes Verdrehen der Ge-

lenkschutzhille ist zu wvermeiden, damit die

Dichtungsflachen nicht verkantet werden, son-
| demn voll zum Tragen kommen.

Um bei beschadigten Gelenkschutzhillen den Ausbau
und die Zeriegung des Getriebes zu vermeiden, staht
zur Instandsetzung eine geschlitzte Gelenkschutzhille
zur Vertugung,

Ausbauen

1 — Beschadigte Gelenkschutzhilie aufschneiden und
abnehmen.

2 - Achsrohr und Lagerdeckel saubern, Sitzflachen fir
die Hille mussen ol- und fettfrei sein.

Einbauen ’

1 —Trennflachen der geschlitzten Gelenkschutzhulle

mit Original-VW-Dichtungsmasse D3 dunn be-
streichen

]

Gelenkschutzhille s0 um das Achsrohr herum-
legan, daf die Trennfuge waagerecht nach hinten
zaigl.

3 — Gelenkschutzhille Zusammenschrauben und
Schlavuchbinder montieren

1 32 Gelenkschutzhille ersetzen - Getriebe eingebaut
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Getriebe aus- und einbauen

Vor dem Ausbau des Getriebes Motor ausbausn
Seite 13.

Ausbauen

; :Qmiﬁ;

— VW14

25

1 —Hintere Sitzbank anheben, Deckel au! dem Rah-
mentunnel abschrauben und Vierkanischraube
herausdrehen, Schaltstangenkuppiung durch Be
wegen des Schalthebsls vom  Innenschalthebel
abziehen

o _ Kronanmuttern an der Hinterachse abschrauben
und Bremstrommel mit Rad abzishen.

Achtung!

Beim Ldsen der Kronenmutiern auf der Hebebuhne
hestent Unfaligefahr. Fahrzeug deshalb zum Ldsen
der Muttern absatzen.

3 — Bremsleitung am Radbremszylinder abschrauben
und Schelie fur Bremsschlauch am Achsrohr ab
nahmen.

4 — Handbremsseil am Bremstrager aushangen und
abschraubean.

5—Lage der Federstrebe zum Achsrohrlagerflansch
mit einem MeiBel in der Flucht der Kerbe des
Achsrohriagerflansches markieren. Beim Einbau
vorherige Lage wigder herstellen

& — Sechskantschrauben am Achsrohrlagerflansch und
am Stofdampfer (unten) herausschrauben.

7 — Kupplungseinstellmutter  abschrauben und die
Kupplungsseilfihrung am Getriebe aushaken

B —Vordere Getriebeaufh@ngung (Getriebe/Gummi-
metallager) abschrauben

8 — Sechskantschrauben am Geftriebetriger heraus-
schrauben und Getrishe mil dem Rangierheber
herausnehmen.

Einbauen

Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehrier
Reihenfolge

Anzugsdrehmomente:
Sechskanischraube
am Geatriebatrager
Kronenmutter an

der Hinterachse: 350 Nm (35 mkg)
Gegebenenfalls bis zum Splintloch weiterdrehen

230 Nm (23 mkg)

Achlung!

Beim Anziehen der Kronenmuttern auf der Hebebuhne
besteht Unfaligefahr. Fahrzeug deshalb zum Festziehen
der Multern absetzen.

Mach Einbau des Getriebes:
Bremse entliften und sinstallen, siche Seite 263 und
273,

Hinweis:

Beim Einbau einer neuen Hinterachse sowia nach
Auswechseln des Rahmens oder der Federsirebe izt
gina Neusinstellung der Hinterrader erforderlich, sighe
Seite 249,

Schaltgetriebe aus- und einbauen 1 33
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Achtumng ! Hinweis:

Bei Reparaturen am Wechsel- Vor dem Zerlegen Getriebe
getriebe ist es 2weckmalig, in den Montagebock spannen
wenn das Ausgleichgetriebe - Abb. 1 und Getriebedl
komplett mit Achsrohr und ablassen

Achswellen ausgebaut wird.
Dazu rechis Radlagerung ab-
bauen, linken Deckel fir den
Achsantrieb abschrauben und
kompletten Ausgleich nach
links herausdrucken

Achsrohr —
mit Lagerflansch und
Lagerdeckel

abschrauben - Abb. 3
ginstellen - Abb. 14

Dichtung
ernguarn,
Einbaulage - Abb. 7

Abdackscheibe
Einbaulage - Abb, 7

Rundschnurring, kigin
arneuern, x
Einbaulage - Abb. 7

Abstandsring, innen
Einbaulage - Abb. 7

Rillenkugellager
abziehen - Abb. 2,

beim Eintreiben Ein-
baulage beachten-Abb.&

Bremstrager, komplett

o

Rundschnurring, grok
Abstandsring, aulen Brmgusrn,
60 Nm (6,0 mkg) Einbaulage - Abb. 7 Einbaulage - Abb. 7

Deckel fiir Hinterradlager
Einbaulage - Abb. 7 und B

1 34 Achsrohr und -welle aus- und einbauen
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Getrichegehiiuse mit Wechselgetriebe
Wechsslgetriebe aus- und sinbauen,
Seite 79

Ausgleichkegelrad, grof
suf Paarung achten - Abb, 11

Druckscheiba
Dicke neu bestimmen - Abb, 13
Dichtring fir Lagerdeckel
ernguarm,
kann auch bei eingebautem
Getriebe ersetzt werden,
siehe Seite 131

Schlauchbinder
erneuern,
befastigen - Abb. B

Sicherungsring
L abnehmen - Abb. 4

Einstellscheiben
Dicke new bestimmen - Abb, 14

Gleitstein
Ggf. Ubergroie ginbauen - Abb. 12

Gelenkschutzhiille

erse1zen - Abb. 5 20 Nm (2,0 mkg)
kann auch bei einge-

bautem Getrighe ar-

setzt werden - siehe

Sedite 132

Achswelle

auf Schiag prifen - Abb. 10
ginstellen - Abb. 11 bis 13
auf Pasrung achten - Abb, 11

Achsrohr und -welle aus- und einbauen 1 35
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i N |34 =434

k. -

Abb. 1 Getriebe in den Montagebock spannen Abb. 4 Sicherungsring (Pfeil) mit Spitzzange (handels-
ALDI NSU: VW 540 tiblich) abnehmen

Abb. 2 Rillenkugellager abziehen Abb. 5 Gelenkschulzhille ersetzen

Bei ausgebautem Achsrohr sollte mdglichst wieder

A — Innenauszieher :
eine Onginal-Manschette (ungeteilt) eingebaut werden

z. B. Kukko 70/2 mit Haken 722
Bel Achsrohren mit Anlenkpunkt fur die Ausgleich-
feder 146t sich die ungeteilte Halle nur von der Kalotten-
seite her montieren. Dazu Grat und scharfe Kanten
(Pfeil) an der Kalotle sorgfaltig entfernen

Gelenkschutzhille wenden und mit dem groBen
Durchmesser zuerst uber die Kalotte schieben. Zum
Uberschieben des kieinen Durchmessers zwel Schrau-
benzieher zu Hilfe nehmen. Hille durch den Lager-
deckeal zighan und zurdck wenden.

Abb.3 Lagerdeckel abschrauben und Achsrohr kom-
plett mit Gelenkschutzhille abnehmen

1 36 Achsrohr und -welle aus- und einbauen
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Abb. & Rillenkugellager eintreiben Abb. 8 Deckel fir Hinterradlager so einbauen, dai
AUDI NSU: Treibhiilse 40-20 die Oltropfnase (Pfeil) nach unten zeigt

Einbaulage: Die oflene Seite des Kunststoffkifigs
Zeigl nach aulen

1._

Abb. 9 Schlauchbinder mit Klemmzange (handels-
ublich) zuziehen

‘ Achtung!
Die Shzflachen fur die Gelenkschutzhille am

Achsrohrdeckel und Achsrohr missen &l- und
fettfral sein,

Schiauchbinder auf der Achsrohrzeite (Pleil) erst nach
Einbau desz Getriebes lestziehen, um ein Verdrillen
oder Beschadigen der Gelenkschuizhille zuvermeiden

Abb. 7 Einbaulage der Radlagerung

1— Abstandring, auBen

2 - Rundschnurring, groB
3 — Rundschnurring, klein
4 — Rillenkugetlager

5 — Abstandring, innen
6~ Achswelle

7 — Abdeckscheibe

A — Lagarfiansch

2 - QOlablenkscheibe
10 — Kronenmulter
11 — Bremstrommel
12 — Deckel fur Hinterradlager

Achsrohr und -welle aus- und einbauen 1 37
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Farb- GroBes Achswelle
Zeichen Ausgleichkegelrad AuBen-2
Innen- 3

gelb 50,93-59,96 59,87 -58.80
blau 55 897 —-60,00 59,81 -58,04
rosa 60,01 —60,04 59,855
grim 60.05-60,07 59,98—60,00
weil 80,08-60,.10 60,07 —-60,04

Als Ersatzteile werden nur blau und rosa markierte
Ausgleichkegelrader und gelb, blau und rosa markierie
Achswellen geliefert. Die Farbmarkigrung ist am Rad
in der Ansenkung der Planflache punktfdrmig und an
der Welle in einem Abstand von 150 mm von der Stirn-
saite der Flogse ringformig vorgenommen.

Abb. 10 Achswelle auf Schlag prifen.
Zulassig: 0,05 mm

Bei geringer Abweaichung Achswelle unter der Repara-
turpresse kalt richten

Abb. 12 Achswelle einstellen

Einbauspiel Achswelle / Gleitsteine ¢/ grofigs Aus-
gleichkegelrad (0,1=0,2 mm) prifen. Das ginstige
Spiel liegt bei 0,15 bis 0,20 mm. Bei unzuldssigem
Spiel (uber 0.30 mm) Ubermal-Gleilsleing (mit Langs-
nut) einbauen oder verschlissene Teile ersatzen

Achtung!

Abb. 11 Achswelie einstellen Unzuldssiges groBes Spiel kann zu Gerduschen des
Hinterachse flihren. Bei zu geringem Spiel besteht die
Gefahr, daf die Flosse der Achswelle oder die Gleit-
steina fressen. Teile mit MoS:-Schmierfett einreiben.

Das Einbauspiel zwischen der Fiosse der Achswelle
{Uber die Kugelflachen der Schmalsaite gemessen)
und dem 'mnendurchmesser des grofen Ausgleich-
kegelrades mufd 0,73 bis 0.1 mm betragen.

Achswellen und groBe Ausgleichkegelrader sind eni-
sprachend ihrer Toleranz miteinander gepaart und in
finf Gruppen eingeteilt:

1 38 Achsrohr und -welle aus- und einbauen / Achswelle einstellen
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Abb. 13 Achswelle einstellen

Einbausmel .a" rwischen dem Abstutzbund der
groflen Ausgleichkegelrader und den Druckringen bei
eingebautem Sicherungsring prifen. Es kann mit einer
Fuhlerblattiehre gemessen werden und soll zwischen
0,05 wnd 0,2 mm liegen.

Zur Einstellung stehen folgende Druckscheiben zur
Verfigung:

Erzatzieils-Nr Dicke {mm)
113517167 E 2.9
113517167 C 4.0
1135171670 4.1
113517167 H 4.2

Mur durch genaue Einstellung des MaBes . a" ist sin
vorschriftamafiges Zahnflankenspiel zwischen den
groflen und kleinen Ausgleichkegelrddern gewdhr-
leisteat

14-d44]

Abb. 14 Achsrohr einstellen

1 — Deckel fur Achsantrieb

2 - Deckel fir Achsrohr

3 — Einsteiischeiben

4 — Dichlring fur Lagerdeckel
5 — Achsrohrkalotte

6 — Beilage {Kunststoff)

Achsrohr durch entsprechende Auswahl der unter dem
Lagerdeckel fur Achsrohr liegenden Einsiellscheiben
maglichst spielfrel einbauen, Die Einstellung ist richtig,
wenn sich das Achsrohr ohne zu haken oder zu
kilemmen in allen Richtungen schwenken 138t Das
maximale Spiel von 0.2 mm darf unter keinen Um-
standen (berschritten werden, Vor dem endglitigen
Zusammenbau Dichtring aufziehen und Achsrohrkalotte
innen und auBen mit MoSz-Schmierfett einreiben

Achiung!

Bei der Montage ist darauf zu achien, dall die Einstell-
schaiben zuerst auf den Deckel fir Achsrohr gelegt
werden und dann der Dichtring aufgezogen wird
Diese Reihenfolge ist unbedingt einzuhalten, da sonst
durch Abknicken der Einstellscheiben Undichtigkeiten
entstehen kénnen.

Achsrohr und -welle aus- und einbauen — Achswelle / Achsrohr einsiellen 1 39
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Achiung!

Bei Reparaturen am Wechselgetrigbe

151 g5 rweckmillig, wenn das Ausgleich-
getriebe komplett mit  Achsrohr

und Achswellen ausgebaut wird. Dazu
rechte Radlagerung abbauen, linken
Deckel fir den Achsantriety abschrauben
und kompletten Ausgleich nach links
herausdricken.

Einstellscheibe So
lgegeniber Tellerrad)
Bei Ersatz von Getrigbe-
gehiduse, Rillenkugellager,
Deckel filr Achsantrieh,
Ausgleichgetriebegehause
und Trisbsatz neu be-
stimmen, Seite 151
Einbaulage: Die Fase
zeigt zum Ausgleich-
getriehegehiuse

= Rundschnurring

Deckel fur Achsantrieb
(Tellerradseite)
abziehen - Abb. 1

bei Ersatz: Tellerrad
einstellen, Seite 151

Ausgleichgetriche
ausdriicken - Abb, 2
zerlegen und zusammen-
bauen, Seie 142

erneuern

Deckel filr Achsantrieb
lgegeniiber Tellerrad]
bei Ersatz: Tellerrad
ginstelien, Seite 151

B Nm (3,5 mka)

fur Ausgleichgetriebe
auspressen - Abby. 3
wom Auzgleichgetriebe-
gehiuse abziehen, Saite
beim Einpressen Einbau
lage beachten - Abb. 4
bei Ersatz: Tellerrad
einstellen, Seite 151

Einstellscheibe 54
{Tellerradseite)

Bei Ersatz von Getrieba-
gehduse, Rillenkugellager,
Dackel fir Achsantrieb,
Ausgleichgetrisbegehause
und Tricbsatz new be-
stimimen, Seite 151
Einbaulage: Dis Fase
zeigt zum Ausgleich
geiriebegehiose

Getriebegehause mit Wechselgetriabe
Wechselgetriebe aus- und einbauen,
Seite 79

Angtelle von Stiftschrauben und
Muttern werden fur dwe Ver
schraubung der Gehiusateile jetzt
verzink e Sechskantschrauben ver-
wendet. Fir die Montage dieser
Teile ist es ratsam, fwel Stift-
schrauben zur besstren Fuhrung
der Teile zu verwenden.

Bevor das Ausgieichaetniebe
ausgebaut werden kann, miissen
dig Achsrohre ausgebaut
werden, Seite 134

34-445
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Abb. 1 Deckel fiir Achsanirieb abziehen Abb.3 Rillenkugeliager fir Ausgleichgetriebe aus-
Dazu die Druckplatte aus VYW 297 auf das Ausgleich- P

getrisbegeniuse auflegen und die Spindel an zwes A-Druckplatie aus VW 297

Ste lzen f 3] agerdecksl des L res - e

Stehbolzen fir den Lagerde ies Achsrohres fest AUDI NSU: Treibhillse 30-100

schrauben,

& " e E

' I Ill."\ a a-"‘;‘[‘b J

Abb.2 Ausgleichgetriebe herausdricken

&

Dazu die Vorrichtung YW 297 mit Druckpiatte am
rechten Deckeal ansalzoen

Abb. 4 Rillenkugellager filr Ausgleichgetriebe ein-
pressen

Einbaulage: Die geschlossene Seite des Hafigs zeigh
zum Deckel fir den Achsantrieb.

AUDI N5U: Druckstick 2007

Ausgleichgetriebe aus- und einbauen 1 41
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Hinwais:

Vor dem Zerlegen Ausgleichyetrisbe
in den Schraubstock spannen
[Schutzbacken verwenden) oder am
Halter VW 654/1 befestigen.

Rillenkugellager
firr Ausgleichgetriebe
abzighen - Abb, 1

in den Deckel fiir den
Achsantrieh einpressen -
Seite 141, bai Er-

satz: Tellerrad gin-
stellen, Seite 151

Tellerradschraube
nur Originalschrauben
verwenden! Schrauben
gegenziehen, dann dbear
Kreuz mit 60 Nm {8,0 mkg)
festziehen - Abb. 4.

Ausaleichgatriebegehiuse
bel Ersatz: Tellerrad
winstellen, Seite 151

Sicherungsstift
mit Dorn aus- und
eintreiben, mit
Kdrnerschlagen von
beiden Seiten var-
STEMMEn

Tellerrad 14
ist mit demn Triebling
gepaart | Triebsatz),
ausbauen - Abb. 2
ginbauen - Abb, 3
Bei Ersatz des Trieb-
satzes Triebling ein-
stellen, Seite 148
und Tellerrad ain-
stellen, Seite 151

Einstellschaibe 54
{Tellerradseite)

Bei Ersatz von Getriebe-
gehausa, Rillenkugellager,
Deckel fir Achsantrieb,
Ausgleichgetriebegehiuse
und Triebsatz nau be-
stimmen Saite 151
Einbaulage: Die Fase
zeigt zum Ausgleich
getrishegehause

Achse fiir Ausgleichkegelrader
/— mit Dorn aus- und gintreiben

Ausgleichkegelrider, kisin

Einstellscheiba 52
lgegeniber Tellarrad)

Bei Ersatz von Getrisbe-
gehause, Rillenkugallager,
Deckel fiir Achsantrieb,
Ausgleichgatriebegehiuse
und Triebsatz neu be-
stimmen, Seite 151
Einbaulage: Die Fase
zeigt zum Ausgleich-

getrigbegehause I4-4%4 |

1 42 Ausgleichgetriebe zrerlegen und zusammenbauen
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iy _-'-'I‘ -&

Abb. 1 Rillenkugellager abziehen

A = Abziaher
Z. B. Kukko 10—20 mit Haken

Abb. 2 Tellerrad vom Gehause treiben

Abb.3 Tellerrad aul ca. 100° C erwdrmen und auf-
setzen

A — Zwei Zentrierstifte (Selbstanfertigung) zur Flihrung
in das Tellerrad sinschrauben
Achtung!

Saubere Antagefidche zwischen Gehause und Teller-
rad sind edforderlich. Grat und Druckstellen mit 2inem
| 34—457| Olstein entfernan

100 mm Spanntiefe

Abb. 4 Tellerradschrauben Uber Kreuz mit 60 Nm
(6 mkg) anziehen

Mur Original-Schrauben verwenden!

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 43
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Achtung !

Gotriebe mit selbstsperrendem
Ausgleichgelriebe miksen mit
Spezialol nach Ford-Spezifika-
tion M 2 C 28 B befillt werden,
Unter cieser Bezeichnung wird
das O von allen namhaften Mi-
neralélfirmen geliefert,

Rillenkugellager fur Ausgleich-
getrigbe und Tellerrad aus- und
ginbauen, siehe Seite 142

Innensechskantschraube

nur Dehnschravben verwenden,
mit 25 Nm (2,6 mkal anziehen
und durch Kornerschlag sichern
. - Abb. 11

Ausgleichgetriebegehiuse
Bei Ersatz: Tellerrad einstellen,
Seite 151

Dicke des Lamellenpaketes
bestimmen - Abb. 5 bis 10

Mitnehmearstift

Einbauhinweise:
Abb. 1 und 2

Ausgleichkegelrader, grol
auf Paarung achten, Seite 135

Ausgleichkegelrader, klein Achsen fiir Ausgleichkegelrader

Druckring

Innenlamelle

Einbaulage - Abb. 4
AuBenlamelle

Einbaulags - Abb. 4
Dicke neu bestimmen - Abb, 5 bis 8

Distanzring

Einbaulage - Abb. 4
Tellerfader
Einbaulage - Abb, 4

e

Deckel fiir Ausgleichgetriebe
2 Stellung zum Ausgleichgetrieba-
/ gehiuse beachten - Abb. 3

Bei Ersatz: Tellerrad einstel-

len, Seite 151

1 44 Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbaut
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Einbauhinweise:

Abb. 3 Kennzeichnung des Deckels zum Gehaduse

Die Markierungsstriche mussen nach jedem Zusam-
menbau wisder uberainandarstehen

Abb.1 Nur Deckel fiir Achsantrieb mit Olbohrung |'I
einbauven

A

Wy
1
o~

A
£

v

: o 8
\ fx [4-544 ]

Abb. 2 Rillenkugellager so einbauen, daf die ge- Abb. 4 Einbaulage der Lamellen
schlossene Seite des Kafigs im Deckel fir 1 - Ausgleichgetriebegenhduse
den Achsantrieb liegt ? — Deckel

3 - grofies Ausgleichkegelrad
4 — Tellerfader

5— Distanzring

6 — Aullenlamelle

7 = Innenlamelle

8 = Druckring

Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 45
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Dicke des Lamellenpaketes neu bestimmen

Bei Verwendung neuer Teile st die Dicke des
Lamellenpaketes neu zu bestimmen. Dazu sind Ge-
hause, Deckel und Lamellenpaket einzeln zu wver-
messen

7l 34-53%

Abb. 5 Gehdusetiefe MaB a mit Tiefenmal ermitteln

[34-540]

Abb.& MaB b des Deckel mit TiefenmaB ermitteln

Lichte Weite .c” im Gehduse ermitteln

c=a-b

Abb.7 Dicke des Lamellenpaketes — Mal d — ermitteln
(mit 2 AuBenlamellen 1,9 mm dick, jedoch ohne
Tellerfedern)

- - [34-343]

Abb. 8 MaB .e" ermittein
e=c—-d

Mab ,e" muB 4,7 mm betragen

Wird das Ma8 Uber- oder unterschritten, sind dickere
oder dinnere AuBaniamellen einzubauean.

e unter 47 mm = dinnere Lamellen einbauen
e Uber 4.7 mm dickere Lamellen ainbauen

Es stehen AuBenlamellen in der Dicke von 1,8 mm,
1.9 mm und 2,0 mm zur Verfigung

1 46 Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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o Hinweis:
e | Das Durchdrehmoment des Ausgleichgetriebes kann

-
’/—J auch bei eingebautem Getriebe gepruft werden.

Dazu ein Rad blockieren, auf die Kronenmutier des
anderen Rades einen Drehmomentschidssel aufsetzen
und Rad mit dem Schiussel zigig drehen. Der ange-
gebene Werl muBl dann anndhernd erreicht werden.
Wahrend des Messung darf kein Gang eingelegt sein.

(34538

Abb.9 MNach dem Zusammenbau Durchdrehmoment
prifen

Soll: 20—70 Nm {2—7 mkg)

Fur die Messung das selbstsperrende Ausgleich- Abb. 11
getriebe mit einer Achswelle in den Schraubstock

spannen. Mit einer zweiten abgeschnittenen Achs-

welle (siehe Abb. 10) ist Uber einen Drehmoment-

schiissel das Moment zu messen. Das Ausgleich-

getriecbe muB sich wahrend des Messung drehen

koénnen

Innensechskantschrauben mit 25 Nm (2,5 mkg)
anziehen und durch Kornerschlag sichern

— b =

S a—

a = 180 mm
b= 15mm
c = 19mm

Abb. 10 Im Selbstbau angefertigten Achswellenstumpl
mit angefréstem oder angeschweilitem Sechs-
kani

Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 47
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Triebling einstellen

Eing Meueinstellung des Triebsatzes nach folgender
Anleitung ist nur erforderiich, wenn der Triebsatz
seibs! arselz! wird Werden anders ebenfalls die
Trigblingslage beeinflussende Teile getauscht, (st
uber die vorher ermitteite Einbaulage (Ist-Vermessung)
einzusiellen, Seite 101, siehe auch — Was wird einge-
stellt, Seite 123.

Allgemeine Hinweise

Fir die Einstellung des Triebsatzes — Triebling mit
Tellerrad — gelten die allgemeinen Hinweise auf der
Saite 121,

Reibmoment messen

1 = Triebling bis einschlieBlich Nadellager fir den
1. Gang montieren. Rundmutter mit 200 Mm (20 mkg)
anzighen, aber noch nicht sichern.

2 — Vormontierten Triabling ohne Einstellscheibe .53
in das Getriebegehduse einbauen, Spannmulter
aufsetzen und mit Spannmutterschiissel VW 381/14
und Drehmomentschlissel mit 22 mkg anziehen,
lésen und mit 22 mkg endgllfig festziehen.

3 —Reibmoment des Doppelkegelrolieniagers prufen.
A — Drehmomentiehre handelsiblich (3-30 cmkg).

Doppelkegelrollenlager mit Hypoidgetriebedl eindlen
und Triebling zunachst in beiden Richtungen etwa
1520 mal zigig durchdrehen. Dann unter zigigem
Weiterdrehen Reibmoment ablesen!

Prutwerte

neue Lager gelaufene Lager®

Reibmoment bis 21 cmkg bis 7 cmikg

" nach mindestens 50 km Laufleistung

Liegt das Reibmoment unter 3 cmkg und damit auBer-
halb des MeBbereiches der Reibmomentlehre, ist . . .

. am Trieblingsschaftende das Doppelkegelrolien-
lager auf Kippspiel zu prufen. Es darf kein fGhlbares
Kippspiel vorhanden sein, andernfalls ist das Doppel-
kegelrolienlager zu ersetzen.

1 48 Triebling einstellen — Reibmoment messen
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Abmaf ,e" ermittein

{ - Festen Sitz der Rillenkugsllager tir das Ausgleich-
getriebe in den Deckeln fur Achsantrieb mit der
Reparaturprasse in Verbindung mit VW 401, 447 und
408 a sicherstellen

9 _ Rechten Deckel fir Achsantrieb aufsetzen und
sAuttern mit 35 Nm (3,5 mkg) anziehen

Achtung!
Micht auf den Deckel schiagen!

Deckel durch gleichméBiges Anziehen der Sechs-
kantmultern in den Sz im  Getrisbegehduse

hinginziahan.

4 — Steiiring des Universaimefdornes YW 385/ auf
das Mall _a" einstellen.

a = ca. 50 mm

5 — Universalmefidorn nach Abbildung kompletiieren.

VW335
VW385/1

*

o VW385/14

VW385/4— —YW385/9 [32-510

tdaBuhrveriangerung VW 385/15 = 9.3 mm lang.

& — Einstellmeister VW 385/9 (Ro = 58.70 mm) auf den
MeRdorn aufsetzen und Mefiuhr {3-mm-MelBbereich)
mit 1 mm Vorspannung auf 0 stallen.

Hinweis:

Den verschiebbaran Steliring bhis zum Anschlag
zuruckstellen.

7 — Einstelimeister abnehmen und MeBdorn in das
Gehause einsetzen,

& — Linken Deckel fir den Achsantrieb aufsetzen und
Mutter mit 35 Nm (3.5 mkg) festziehen.

Triebling einstellan — AbmaB , e ermitteln 1 49
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89— Uber den verschigbbaren Stellring die 2. Zentrier-
scheibe so weit nach auBen ziehen, bis keain
Axialspiel in den Rillenkugellagern mehr fuhibar
1=l

10— Meddarmn drehen, bis die MeBuhrspitze auf die
EndmaBplatte am Trieblingskopf auflauft und den
max. Ausschlag (Umkehrpunkt) anzeigl. Der ge-
messena Werl ist das MaB .e”.

Hinweis:

Mufi das Tellerrad auch eingestellt werden, ist
gleichzeitig die Gehdusetiefe mit zu bestimmen.
Siehe dazu Tellerrad einstellen, Seite 151.

Dicke der Einstellscheibe ,5:" bestimmen

Sa=e+tr
& = Ermitteiter Wert (max. Ausschlag)

r = Abmal (auf dem Tellerrad in 1/100 mm ange-
geben).

Beispiel:

e 0,40 mm

r =025 mm

Sy=e +r

53 = 040 mm + 3,25 mm
83 = 0.65 mm

Als Ersatzteil lieferbare Scheiben

Ersatzteile-MNr Dicke {mm)
00131133 0,15
001311392 0.20
001311393 0,30
001311394 0,40
001311395 0,50

001311396 0,60

Mur einwandfreie Scheiben sinbauen!

Durch die Tolaranzen der Einstellscheiben 1&Bt sich
jede beliebige Dicke flr 52" ausmessen.

Kontrellmessung durchiithren

Triebling mit ausgemessener Einstellscheibe .53

einbauen und Kontrolimessung durchflhren.

Bei richtlg gewdhiter Einstellscheibe .S.* muf die
MeBuhr jetzt — entgegen dem Uhrzelgersinn (roter
Zahlenbereich) abgelesen - den Wert des aufge-
schrisbenen AbmaBes .r° mit einer Toleranz wvon
£ 0,04 mm anzeigen.

1 50 Triebling einstellen — Abmai _e“ ermitteln — ,5;" bestimmen
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Tellerrad einstellen

Gesamtscheibendicke ,Sges.” ermitteln
(Vorspannung der Rillenkugellager einstelien).

Eine Neueinstellung des Tellerrades ist nur erforderlich,
wenn Teile ausgetauscht wurden, die die Einstellung
des Tellerradas direkt beeinflussen. Das sind: Trieb-
satz, Geftriebegehause, Ausgleichgetriebegehduse,
Deckel fur Ausgleichgetriebegehause, Rillenkugellager
und Deckel fir Achsantrieb.

Siehe auch ,Was wird eingestellt”, Seite 123.

Allgemeine Hinweise

Fur die Einstellung des Triebsatzes — Triebling mit
Tellerrad — geiten die aligemeinen Hinweise auf der
Seite 121,

Gehadusetiefe ermitteln

Die Gehausetiefe kann bei der Trieblingseinstellung
mit gemessen werden. Es ist dann beim Einsetzen des
Universal-MeBdornes jedoch darauf zu achten, daB
keing Pressung auf die Rillenkugellager in den Lager-
deckeln ausgelbt wird. Um das zu vermeiden, mul
bei der Ausschaltung des Axialspieles eing Uhr ver-
wendet werden

1 —Universal-MeBdorn YW 385/1 mit Zentrierscheiben
VW 385/4 einsetzen., Deckel fir den Achsanirieb
einbauven und Muttern mit 35 Nm (3,5 mkg) fest-
Ziehen.

2 —MeBuhrhalter der Vorrichtung VYW 297 an den
Lagerdeckel schrauben und MeBuhr mit MeBuhr-
verlangerung VYW 381/13 (52 mm lang) einsatzen.

Werkzeughinweis:

Anstelle des Mefuhrhaliers aus VW 297 kann auch
dar Universal-MeBuhrhalter VW 387 verwendet
werdsen,

& (34513

3 - Zentrierscheiben (ber die Spindeln so weil nach
aufien ziehen, bis die MeBuhr kein Axialspiel mehr
anzeigt

Achtung!

Mur so weit nachstellen, bis das Axialspiel gerade
aufgehoben ist. Keine Pressung auf die Lager
geben.

4 — Spindel in dieser Stellung mit der Klemmschraube
arretieren,

Tellerrad einstellen — Gesamischeibendicke ,Sges.” ermitteln 1 51
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5— Mach der Messung des AbmaBes .e” fir die
Trieblingseinstellung  linken Deckel ausbauen,
MeBdorn herausnehmen und in die Vorrichtung
VW 287 a einsetzaen.

Hinweis:

Beide Zentrierscheiben missen an den Stellringen
anliegen.

VW382/8—
VW 287a

G — Grofe MeBuhr (10 mm MeBbereich) mit MeBuhr-
verlangerung VW 382/8 {22 mm lang) in die Vor-
richtung einsetzen und mit % mm Vorspannung auf
0" slallan.

Ditferenzwert ermittein.

7 = MeBdorn aus der Vorrichtung herausnaehmen, Aus-
gleichgetriebegehiuse einsetzen und den Differenz-
wert auf der Mefuhr ablesen, Beispiel: 6,76 mm

B—Um die wvorgeschriebene Lagervorspannung zu
erreichen, muB zum ermittelten Differenzwert ein
konstanter Wert von 0,14 mm fir Pressung (0,07 mm
je Lager) zugegeben wearden.

«3 gesamt” bestimmen:

~Sges: Differenzwert
+ Pressung

Beizpial;

+Sges.” = Differenzwert 6.76 mm
+ Pressung (konsl. Wer) 0,14 mm

LSges.” = 6,90 mm

1 52 Tellerrad einstellen — Gesamtscheibendicke  Sges.” ermitteln
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Verdrehflankenspiel einstellen

Wechsealgetriebe eingebaut!

1

Ausgleichgetriebe zwischen den beiden Druck-
platten der Vorrichtung aufnehmen. Spannbolzen
von der Tellerradseile aus einsetzen und Muttern
fest anzighean.

2—Rechten Decke! fir Achsantrieb montieren und

Ausgleichgetriebe in das Getriebegehduse ein-
setzen.

3 -Mebring YW 298 bzw. eine ca. 28 mm dicke

Einstellscheibe (genau ausmessen und Dicke no-
tigren) auf der Tellerradseite einlegen und linken
Dackel fir Achsantrieb aufsetzen. Muttern beidar
Deckel missen ringsherum mit 35 Nm (3.5 mkg)
angezogen werden

4 — Spindel am linken Deckel fur Achsantneb ansetzen.
Sechskantmuttern zur Befestigung der Spindel fest
anziehean.

VW381/M

32— Klemmblge! V& 381/11 zum Feststellen des Trieb-

lings am Lagerschild anschrauben,

Getriebe um 180° drehen und Halter der Mefuhr
mit der das Verdrehfllankenspiel des Tellerrades
gemessen wird, fest auf den Spannbolzen der
beiden Druckpiatten aufschrauben. !

34-520

A —VW 298 oder eine genau vermessene 2 B mm dicke

Einstellscheibe.

T—Halter der Meluhr fir die Axialverschiebung des

Ausgleichgetriebes anschrauben. MeBuhren mit
normalen MeBuhrverlangerungen einsetzen

Tellerrad einstellen — Verdrehflankenspiel einstellen
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8 — Ausgleichgetriebe mit der Spindel bis zum An-
schlag in das Rillenkugellager im linken Deckel
fiir Achsantrieb hineinzighen. Spindel entspannen
und MeBuhr fir Axialverschiebung des Aus-
gleichgetrigbas auf 2,8 mm (Dicke des eingelegten
Mefiringes) brw. auf das MaB der vermassenen
Einstellscheibe ainstallen,

Achtung!

Um MeBfehler auf Grund des Axialspieles der
Rillenkugellager fir das Ausgleichgetriebe zu
vermeiden, isl es wichtig, daf das Ausgleich-
getriebe bei den folgenden Messungen mit der
Tellerradseite nach unten im Getriebegehiuse
hangt. AuBerdem ist sicherzustellen, daf bei der
Einstellung der Mefuhr auch das Rillenkugellager
im linken Deckel fest im Sitz aufliegt. Spindai
nochmals fest anziehen und entspannen und
Einstellung der MeBuhr Gberprifen

11 = Ausgleichgetriebe mit der Spindel nach und nach
so weil in Richtung Triebling verschieben, bis sich
ein Verdrehflankenspiel von 0,20 mm ergibt

Achtung!
Beim Messen des Verdrehflankenspisls mull die
Spindel jedesmal entspannt werden.

12 - Endstellung der Mefuhr. (Axiale Verschiebung
des Ausgleichgetriebes} ablesen und notieren

Beispisl

Ausgangssiellung der MeBuhr

(Dicke des eingelegt. Meliringas) 2,80 mm
Axiglverschiebung bis zum vor-

gaschriebenen Verdrehflankenspiel 0.43 mm
Endstellung der saflubr 3,23 mm

3 — Beide Halter rechtwinklig zueinanderstelien, dann
Klemmbdigael VW 381/11 zur Feststeliung des
Trieblings anziehen.

10— Tellerrad bis zum Anschlag verdrehen, MeBuhr
aut Mull stellen, Tellerrad zuriickdrehsn und Ver-
drehflankenspiel ablesen.

13 — MeBuhrhalter abnehmen, linken Deckel fur Achs-
antrigb abdricken, Spindel am rechten Decksel fir
Achsanineb anselzen und Ausgleichgetriebe aus
dem Getriebegehause ausdrucken,

1 54 Tellerrad einstellen — Verdrehflankensplel einstellen
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14 — Scheibendicke S, ermitteln:
(Tellerradseite)

Sy = Axiale Verschiebung des Ausgleichgetrie-
bes bis zum vorgeschriebenen Verdreh-

flankenspiel

t halbe Pressung (flr ein Lager)

Beispial

Axiale Verschiebung
halbe Pressung

16 — Ermittelte Einstellscheiben, 5, auf der Tellerrad-
seile, 5; entgegen der Tellerradseite einbauen.

Einbaulage: Die Fase zeigt zum Ausgleichga-
triebegehause. Die 0,25 mm dicke Einstellscheibe
(falls bendtigt) zwischen der dickeren Einstell-
scheibe und Rillenkugellager montieran.

Kontrolimessung
17 = Verdrehflankenspiel viermal am Umfang messen,
es muB
0,15=0.25 mm
betragen.

15 ~ Scheibendicke S: ermitteln:
(gegeniber Tellerrad)

5; = Sges. -5,

Beizpiel:

S; = Gesamtscheibendicke Sges. 630 mm
3,30 mm

— 5; Tellerradseite

Achtung!

Die ginzelnen MeBargebnisse durfen max. O 03mm
untereinander abweichan.

Sz=

3,60 mm

Es stehen folgende Einstellschrauben zur Verfigung:

Ersatzteile-Nr, Dicke mm
113517 199 2,80
113517201 2.90
113517203 3.00
113517205 3.10
113517207 3.20
113517 209 30
113517 211 340
113517213 3,50
113517215 3,60
113817217 3.70
113517219 3,80
113517221 3,90
113517 245 0,25

Unterschiadliche Toleranzen erméglichen es,

die

erfordarliche Scheibendicke genau auszumessen.

Tellerrad einstellen — Verdrehflankensplel einstelien 1 55
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