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PRIMTED IM GERMAMY

Lichtmaschine

Die elekirische Anlage ist fiir eine Spannung von & Velt eingerichtet. Stromerzeuger ist eine spannungs-
regulierende Lichtmaschine von 180 Watt Nennleistung bei 2500 U/min, die zur Speisung der Batterie und der
iibrigen Verbraucher dient. Die Ladekontrollampe befindet sich unien links im Geschwindigksitsmesser.

Anlasser

Ein Schub-Schroubtriebanlasser von 0,5 P3 Leistung dient zum Starten des Motors und wird von einem Ziind-
AnlaBschlaB an der Instrumententafel rechts unterhalb des Geschwindigkeitsmessers betdfigt. Das Einspuren
des Ritzels und das Einschalten des Anlassers erfolgt durch einen am Anlasser angebrachten Magnetschalfer.

Batterie

Die dreizellige Batterie von & Volt Spannung hat eine Kapezitdt von 77 Ampers-Stunden bei 20stindiger
Entladung. Die Batterie ist auf der rechten Seite im Motorraum untergebracht und wird durch ein Metall-
spannband fest in ihrer Lage gehalten. Der Minuspal der Batterie lisgt an Masse.

Zindung

Die Zindung arbeitet als Batterieziindung mit Zindspule und einem Verteiler mit automatischer Zindzeit-
punktverstellung durch Flichkraftregler. Die Einschaltung erfolgt Uber ein Zind-Anlafischlal.

Beleuchtung

Die beiden Scheinwerfer mit Fern-, Abblend- und Standlicht sind in den Aufbau eingelassen. Ihre Spiegel sind
der Héhe und Seite nach verstelibar. Die Betdtigung erfolgt durch einen mehrstufigen Zugschalter, mit dem
gleichzeitig die Instrumentenbeleuchtung ein- und gusgeschaltet und deren Lichtstdrke reguliert wird. Hierzu
muf der Knopf des Zugschalters verdreht werden. Den Wechsel zwischen Fern- und Abblendlicht ibernimmt
ein FuBabblendschalter links neben dem Kupplungsfuhebel. Eingeschaltetes Fernlicht wird durch eine blave
Kontrellampe in der Mitte unten im Geschwindigkeiismesser angezeigt,

Zur Rickbeleuchtung dienen zwei in den Aufbau eingelassene SchluBlampen und eine im hinteren Deckel
angeordnete Kennzeichenlampe. Die beiden seitlichen Bremsleuchten sind mit den SchluBlampen in den
SchluBilichtgehéusen kombiniert. Das Bremslicht wird durch einen am Hauptbremszylinder befindlichen
Bremslichischalter eingeschaltet.

Ein Oldruckschalter in Verbindung mif einer griinen Kontrollampe unten rechis im Geschwindigkeitsmesser
dient zur Uberwachung des Olumlaufes im Motor.

Die Innenleuchten an beiden Dachversteifungsprofilen werden durch Kippschalter an den Leuchten ein-
geschaltet, Die hintere Innenleuchte wird durch einen Kippschalter an der Instrumententafel links unterhalb
des Geschwindigkeitsmessers ein- und ausgeschaltet.

Beim Krankenwagen erméglicht eine Steckdose unter dem Ablageblech an der Vorderwand den AnschluB
einer Ableuchtlampe. Auf dem Dach Gber dem Fahrerhaus ist eine Rote-Kreuz-Lampe angeordnet. AuBer-
dem befindet sich vor der Fahrerraumtiir ein Suchscheinwerfer und an der Fahrzeugriickwand eine Riickfahr-
leuchte,

Beschreibung und Schalipléine
der elekirischen Anlage



Elektrisches Zubehér

Das elekirische Signalhorn wird Gber ein Kabel, das durch die Lenksdule lduft,” mittels Signalknopf von der
Mitte des Lenkrades aus betdtigt,

Ein Winkerschalter unter dem Lenkrad setzt die links und rechts hinter den Tiren in den Aufbau eingelassenen
Winker in Tatigkeit. Diese sind mit einem Kantrollkantakt versehen, der bei herausgestelltem Winker die
rote rhombische Fldche in der Mitte cben im Geschwindigkeitsmesser aufleuchien laRt.

Der Scheibenwischermotar mit einem Gestdnge fiir zwei Wischerblatter wird durch sinen Zugschalter an der
Instrumententafel links vom Geschwindigkeitsmesser eingeschaltet.

Die Sicherungsdose ist unter dem Ablageblech an der Vorderwand angeordnet,

Instrumente

Der Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzdhler wird iiber sine biegsame Welle vom linken Vorderrad aus
angetrieben,

Anmerkung

Reparaturen an der elekirischen Anlage beschrénken sich im allgemeinen auf das Auswechseln defekter oder
abgenutzter Teile und auf die Uberholung des Leitungsnetzes. Grundsatzlich sind beim Austausch beschddigter
Kabel die gleichen Leitungsquerschnitte entsprechend dem Schaltplan zu verwenden, um Uberlastungen und
Spannungsverluste zu vermeiden,

Reparaturen an BOSCH-Teilen sollen nach Méglichkeit von BOSCH-Dienststellen ausgefihrt werden, Zur
Uberprifung der elekirischen Anlage und Beseitigung von Storungen werden im folgenden die nitigen Hin-
weise gegeben.

Achtung!

Um Kurzechliisse zu vermeiden, ist bei allen Arbeiten an der elekirischen Anlage, die das Lésen von
Kabeln erforderiich machen, das Minus-Kabel der Batterie abzuklemmen.
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@ Sicherungen und Schaliplan

| DIENST

Sicherungen

SchluBlicht rechis
Kennzeichenlicht

SchiuBlicht links

Standlicht rechts o

Standlicht links » Fernlichtkontrelle

Schalter fir Fohririchtungsanzeiger

Bremslichtschalter ﬂ

Anlaosser 30 |

— Fernlicht links

Lichtschalter 30 1 Fernlicht rechts

Harn e FuBabblendschalter 54 a
‘Wischerschalter
Ziindspule 15

ZiindschloR 15 Lichtschalter 58

Sicherungsdose unter der Schalttafel
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- Batterie

- Anlasser

A

B

C - Lichtmaschine
D - Ziund-Anlafischlof

E - Schalter fir Scheibenwischer
F - Lichtsehalter

G' - Winkerschalter

H' - Knopf fir Hern

H? - Signalhorn

1" - FuBabblendschalter

12 - Bremslichtschalter

Erlduterungen zum Schaltplan

M' - Standlicht links

M?* - Standlicht rechts

N - Zindverteiler

O - Zindspule

F' - Zindkerzenstecker fir Zylinder 1
P* - Zindkerzenstecker fir Zylinder 2
P* - Ziindkerzenstecker fur Zylinder 3
P+ - Ziindkerzenstecker fir Zylinder &
Q' - Zindkerze fur Zylinder 1

Q* . Ziindkerze fir Zylinder 2

Q* - Ziindkerze fir Zylinder 3

14 - Bldruckschalter Q* - Ziindkerze fir Zylinder &
1% - Schalter fir Deckenleuchie R¥* - Uhr
K' - Keontrollampe fUr Fernlicht 5 - Sicherungskasten
K2 - Kontrollampe fir Lichtmaschine U - Winker links
und Kihlung U* - Winker rechts

K2 - Kontrollampe fir Winker

K* - Konirollampe fir Oldruck
K5 - Lampe fir Tachebeleuchtung
K#** _ Lampe fir Uhrenbeleuchtung
L' - Zweifadenlampe links

L* - Zweifadenlampe rechis

W - Scheibenwischermator
X' . Brems- und Ricklicht links

X% - Brems- und Ricklicht rechts

Y' - Innenleuchte vorn
¥* - Innenleuchte hinten
z - Kennzeichenleuchie

** nur Achtsitzer-5ondermodell
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Sicherungen und Schaliplan

USA.-Ausfihrung

Sicherungen

Bremslichtschalter
Blinkgeber mw 1
Anlasser 30 l

Lichischalter 30

Harn
‘Wischerschalter
Ziindspule 15

ZiindschloB 15

SchluBleuchte links

SchluBleuchte rechts

e Fornlichtkonirolle

| = O Fernlicht links

Fernlicht rechis

—1 FuBabblendschalier 56 a

Lichtschalter 58

Sicherungsdose unter der Schalttafel
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A
B
C
D
E
E

GE
H'I
H!
J'|
Ji
J:\
J-ﬁ
}5
K1
K!

K:I
Kﬁ
KS
Lﬂ
Lﬂ
AT

M'l‘

- Batterie

- Anlasser

- Lichtmaschine

- ZindanlafschloB

- Schalter fir Scheibenwischer

- Lichtschalter

- Blinkerzchalter

- Knopf fir Horn

- Signalhorn

- FuBBabblendschalter

- Blinkgeber

- Bremslichtschalter

- Oldruckschalter

- Schalter fir Deckenleuchte

- Kontrollampe fir Fernlicht

- Kentrallampe fir Lichtmaschine
und Kihlung

- Kentrellampe fir Winker

- Kentrollampe fiir Oldruck

- Lampe fiir Tachobeleuchtung

- Zweifadenlampe links

- Zweifadenlampe rechts

- Standlicht links

- Standlicht rechts

Erlauterungen zum Schaltplan

N - Zindverteiler

O - Zundspule

P - Zindkerzenstecker fir Zylinder 1

P2 - Zindkerzenstecker fir Zylinder 2

P* - Zindkerzenstecker fiir Zylinder 3

P4 - Zindkerzenstecker fir Zylinder 4

Q' - Ziindkerze fiir Zylinder 1

Q2 - Zundkerze fir Zylinder 2

Q* - Zundkerze fiir Zylinder 3

Q¢ - Zindkerze fiir Zylinder 4

% - Sicherungskasten

T' - Leitungsverbinder einfach

T* - Leitungsverbinder finffach

U* - Blinker vorn links

U2 - Blinker vorn rechts

¥ - Scheibenwischermofor

X' - Kembinierte SchluB-Brems-Blinkleuchte
hinten links

X? - Kombinierte SchluB-Brems-Blinkleuchte
hinten rechts

T' - Innenleuchte vorn

Y2 - Innenleuchte hinten

Z - Kennzeichenleuchte
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PRIMTED IM GERMAMY

SchluBlicht links s

Sicherungen und Schaliplan

{ab Juni 1960) Fahrgestell-Mr. 614 456

Sicherungen

Standlicht finks

Fernlicht rechts cr—ar—— & & I]

\
Fernlichtkontrolle _———I ‘ |
Abblendlicht rechts ‘

|
| |
Abblendlicht links ——— H ‘ E

SchluBlicht rechts,
Kennzelchenleuchte

e Standlicht rechis

ZindanlaRschlal Klemme 1334
Kontrellampen

Zindspule Klemme 13

Anlasser Klemme 30

Lichtschubschalter Klemme 30
Ziindanlafischlof Klemme 30

FuBaobblendschalter Klemme 56b

FuBabblendschalter Klemme S6a C—————

Lichtschubschalter Klemme 58

Innenleuchte, Wischerschalter

] Ll Horn

Blinkrelais

Bremslichtschalter

Sicherungsdose unter dem Ablagebrett

E-1
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PRIMTELD IN GERMAMNY

- Batierie

- Anlasser

- Lichtmaschine

- ZindanlaBschlof

- Schalter fir Scheibenwischer

- Lichtschalter

6 M m o n @ >

- Blinkerschalter
H! - Knopf fir Horn

H? - Signalhorn

[

' . Fullabblendschalter

[

2 . Blinkgeber
1* - Bremslichtschalter
14 - Oldruckschalter
15 . Schalter fir Deckenleuchte
K* - Kontrollampe flr Fernlicht
K2 - Kontrallampe fiir Lichtmaschine
und Kithlung
K? - Kontrollampe fir Blinker
K* - Kontrollampe fir Oldruck
K* - Lampe fiir Tachobeleuchtung
L' - Zweifadenlampe, links
oder Sealed-Beam-Einsatz, links
L2 - Zweifadenlampe, rechts
oder Sealed-Beam-Einsatz, rechts
M - Standlicht links
M2 - Standlicht rechts
M? - Standlicht Sealed-Beam-5Scheinwerfer links

M* - Standlichl Sealed-Beam-Scheinwerfer rechts

Erléuterungen zum Schaltplan
(ab Juni 1960) Fahrgestell-Nr. 614 436

M - Zindverteiler

O - Ziindspule

Q" - Vergaser-Startautomatik

P' - Ziindkerzenstecker fir Zylinder 1

P2 - Zindkerzenstecker fur Zylinder 2

P* - Ziindkerzenstecker fur Zylinder 3

P+ - Ziindkerzenstecker fir Zylinder 4

Q' - Ziindkerze fir Zylinder 1

Q? - Zindkerze fir Zylinder 2

Q?* - Ziindkerze fir Zylinder 3

Q* - Zindkerze fir Zylinder &

§ - Sicherungskasten

T* - Leitungsverbinder dreifach

U' - Blinkleuchie vorn links

Uz - Blinkleuchte vorn rechts

W - Schelbenwischermotor

¥' - Kombinierte SchluB-Brems-Blinkleuchfe
hinten links

%2 . Kombinierte SchluB-Brems-Blinkleuchte
hinten rechts

Y! - Innenlevchie vorn

Y2 - Innenleuchte hinten

Z - Kennzeichenleuchte

(1) - Masseband von Batterie zum Aufbau

(Z) - Masseband vom Getriebe zum Aufbau

Grau oder braun gestrichelte Kennzeichnungen = USA-Ausfihrung

Graue Querschnittsangaben

USA-Ausfihrung

E-1
13
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Sicherungen und Schaliplan
Typ 2

{Ab August 1961) Fahrgestell-Mr, 802 986

Sicherungen

e Standlicht links

|[ . SchluBlicht rechts,

: Kennzeichanleuchie
Standlicht rechts

ZindanlaBschloB Klemme 1334
Kentrollampen

SchluBlicht links

Fernlicht rechts |

Fernlicht links

Fernlichtkontrolle Zindspule Klemme 15

Abblendlicht rechis Anlasser Klemme 30

Lichtschubschalter Klemme 30

Abblendlicht links 7 indanlaBschloB Klemme 30

Innenleuchie, Wischerschalter

FuBabblendschalter Klemme 56b —— | Hern

FuBabblendschalter Klemme 56a e — Blinkrelais

Lichtschubschalter Klemme 58 = = Bremslichtschalter

Sicherungsdose unter dem Ablagebrett

15
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PRIMTED IM GERMANY + 11. &1 + 532 527

- Batterie
- Anlasser

- Lichtmaschine

A

B

C

D - ZindanlaBschlof

E - Schalter fiir Scheibenwischer
F - Lichtschalter

G - Blinkschalter

H' - Knopf fir Hern
H? - Signalhorn

' - FuBabblendschalier

s

1* - Blinkgeber
1* - Bremslichtschalter
J* - Oldruckschalter
J® - Schalter fir Deckenleuchte
18 - Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger
K' - Kontrollampe fir Fernlicht
K2 - Kontrollampe fiir Lichtmaschine und Kiihlung
K? - Kontrollampe fiir Blinker
K* - Kontrollampe fir Oldruck
K* - Lampe fir Tachobeleuchtung
K* - Lampe fir Kraftsteffvorratsanzeiger
L' - Zweifadenlampe, links
oder Sealéd-Beam-Einsatz, links
L - Zweifadenlampe, rechts
ader Sealed-Beam-Einsalz, rechts
M? - Standlicht, links
M? - Standlicht, rechts
M? - Standlicht Sealed-Beam-5cheinwerfer, links

#* - Standlicht Sealed-Beam-5Scheinwerfer, rechts

Erlduterungen zum Schaltplan
Typ 2 (Ab August 1961) Fahrgestell-MNr, 802 984

N - Zindverteiler

O - Zindspule

O - Vergaser-Starfauvtematic

P' - Zindkerzenstecker fiir Zylinder 1

P* - Zindkerzenstecker fiir Zylinder 2

P? . Zindkerzenstecker fir Zylinder 3

P* - Ziindkerzenstecker fir Zylinder 4

Q' - Ziindkerze fir Zylinder 1

Q- Ziindkerze fir Zylinder 2

Q* - Zindkerze fir Zylinder 3

Q* - Ziindkerze fiir Zylinder 4

S - Sicherungsdose

T - Leitungsverteiler

U' - Blinkleuehte vorn links

U2 - Blinkleuchte vern rechts

W - Scheibenwischermotor

X' - SchluB-Brems-Blinkleuchte, hinten links
X® - SchluB-Brems-Blinkleuchte, hinten rechts
¥' - Innenleuchte vorn

¥? - Innenleuchte hinten

Z - Kennzeichenleuchte

[:D - Masseband von Batterie zum Aufbau

(Z) - Masseband vom Getriebe zum Aufbau

Grau oder braun gestrichelte Kennzeichnungen = USA-Ausfihrung

Grave Querschnittsangaben

= USA-Ausfihrung

E-1
17
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PRIMTED 1M GERMANTY

Lichtmaschine
Typ: BOSCH LJ/REG 180/6/2500 L 2

Allgemeines

Die spannungsregelnde Lichtmaschine ist mit einem aufgesetzten Reglerschalter vom Typ BOSCH R5/TA
180/& A 3 ausgeriistet,

Ab Mai 1959 werden wahlweise Lichtmaschinen mit 160 beziehungsweise 180 Watt Nennleistung eingebaut.
Angaben iiber die 160-Watt-Lichtmaschine sind dem Reparatur-Leitfaden Transporter 1955 zu entnehmen.

Leistungsdaten

Mennspannung: 6 Volt
MNennleistung: 180 Watt
Menndrehzahl: 2500 U/min
Einschaltdrehzahl: 1660—1%50 U /min

Die Leistung von 180 Watt bei 2500 U/min entspricht etwa 1255 U /min des Motors = 40 km/h im 4. Gang.
Die Befestigung auf dem Lichtmaschinenirdger des Kurbelgehduses erfolgt mittels Spannband. Der Anker ist
beiderseitig in Schulterkugellagern gelagert. Der Wellenstumpf der Kollekforseite trégt eine verstellbare
Keilriemenscheibe, wahrend das andere Ende der Ankerwelle mit dem Gebldserad in das Gebldsegehduse
ragt,

Der Reglerschalter hat die Aufgabe, die Lichimaschine bei gentigender Drehzahl mit der Batterie und den
Verbrauchern zu verbinden und den Stremkreis wieder zu unterbrechen, sobald die Spannung der Licht-
maschine durch Drehzahlminderung unter die Batteriespannung sinkt. Dadurch wird ein Enfladen der Batterie
iiber die Lichtmaschine verhindert, Andererseits besitzt der Regler die Eigenschaft, durch Verringerung oder
Kurzschlicfien des die Feldspulen durchflieBenden Stromes den Ladestram der Lichtmaschine in der Weise
2u regeln, dafi eine entladene Bafterie mit erheblich hdherer Stromstirke geladen wird als eine geladene,
und eine bestimmte Stromstdrke, die sich nach der Mennleistung der Lichtmaschine richtet, nicht liberschritten
wird. Es leuchtet ein, daB nur derjenige Reglerschalter verwandt werden darf, der der Mennleistung der
Lichtmaschine entspricht, Ein Regler fiir hdhere Leistung wirde die Maschine Gberlasten, ein selcher fur
niedrigere Leistung wirde die Lichtmaschine nicht vollstdndig ausnutzen und Batterie und Verbraucher unter
Umstinden nicht ausreichend mit Strom versergen.

Anschlisse:

Klemme 51 zur Klemme 30 am Anlasser
{und damit zur Batterie).

Klemme 61 zur Ladekantrollampe.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-MNr. 483 955 wird serienmdliig nur noch
die 180 Watt Lichtmaschine Bosch LIJREG 180/6/2500 L 2
cingebaut,

Zur besseren Kithlung der neuven Lichtmaschine (Ersatz-
teil-Mr. 113903 021) wurde ab Fohrgestell-Nr. 519 B27
(Okiober 1959) dos Kiihigebldsered (Ersatzieil-MNr.
111 119031 A) gedandert, Die Bohrungen des neuen
Kiihlgebldserades wurden von 20 mm @ auf 28 mm @
vergréfert. Die Ersatzicil-Mummer bleibt unverdndert.

Bei einem Austausch einer 160 Watt Lichtmaschine gegen
elne 180 Waitt Lichtmaschine sind die neven Keilriemen-
scheiben (Ersatzteil-Mr. 113105 251/113 903 10%) einzu-
bauen, Das alte Kihlgeblaserad muf durch ein neues Dabei sind auch die Hinweise im Reparaturleitfaden
Kiihlgebldserad ersetzt werden. VW.-Transporter 1959 Abschnitt M 4/ zu beachten.



vvarrung

Die Kugellager der Lichtmaschine sind mit BOSCH-HeiBlagerfett gefillt und bediirfen normalerweise keiner
Wartung, Eine Neufiillung, auf keinen Fall mit gewdhnlichem Abschmierfett, findet im allgemeinen nur im
Rahmen einer Motoriiberholung statt.

Die Abnutzung der Kohlen ist bei Stérungen oder Reparaturen an der Lichtmaschinazy iberpriifen, verbrauchte
Kohlen sind zu ersetzen.

Ladekontrollampe

Allgemeines

Die Ladekentrallampe (Rot) ist in einc Leitung zwischen Klemme 15 und 61 des Reglerschalters der Lichi-
maschine gelegt und leuchtet bei eingeschalteter Zindung auf. Mach dem Anlassen des Motors verlsscht
die Lampe, sobald sich die steigende Spannung der Lichimaschine der Batteriespannung néhert.

Die Lampe dient gleichzeitig der Kentrolle des Keilriemens und damit des Kiihlluftgebldses. Reifit der Keil-
riamen, so bleibt die Lichtmaschine mit Gebldserad stehen, und die Lampe leuchtet auf,

Lampentyp:

Anzeigelampe J 6V 1,2 W DIMN 72601

Lampe auswechseln

Die Lampe ist auf der Rickseite des Gesehwindig-
keitsmessers zugdinglich.

1 - Fassung mit Lampe aus dem R&hrenhalter
herausziehen.

2 - Lampe leicht in die Fassung driicken, etwas
nach links drehen und heravsziehen.

3 - Neve Lampe in umgekehrier Reihenfalge ein-
bauven.

Lichtmaschine und Reglerschalter priifen

Das vorschriftsmdfige Verlgschen der Ladekentrollampe nach dem Anlassen und bei Drehzahlsteigerung
des Mators gibt noch keine Gewihr fir die richfige Einstellung des Reglerschalters und damit fir die
ausreichende Ladung der Batterie. Die Prifung der Lichtmaschine kann zundchst im eingebauten Zustand
erfolgen. Man benstigt daozu ein gutes elektrisches MeBinstrument fir Strom- und Spannungsmessung oder ein
Veltmeter (Drehspulinstrument, 0—30 Yolt) und ein Amperameter (Drehspulinstrument, 30—0—30 Ampere).
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Reglerspannung prifen

1 - Kabel von Klemme 51 des Reglers abklemmen.
Plusklemme des Yoltmeters an Klemme 51 des
Reglers und Minusklemme an Masse legen.

2 - Motor anlassen. Bei langsamer Steigerung der
Drehzahl aus dem Leerlauf {etwa 500 U/min)
auf 3500—4000 U/min der Lichtmaschine
(= 1890—2160 U /min des Matars) soll der
Zeiger zundchst bei etwas beschleunigtem

Ladestrom prifen

Auch bei richtiger Reglereinstellung kann es vor-
kemmen, dall diz Batterie nicht ardnungsgemdf
gufgeladen wird.

Zur Prifung des Ladestroms wird wie folgt ver-
fahren:

1 - Batteriekabel von der Batierie lGsen wund Z

Amperemeter zwischen Klemme des Baotterie-
kabels und Pluspel der Batterie schalten. Sind

alle Stromverbraucher ausgeschaltet, so darf *

der Zeiger des Instrumentes nicht ausschlagen.
Ist dies dennoch der Fall, so liegt ein Fehler
in der Anlage vor.

2 - Zindung oder einen anderen Siremverbrau-
cher einschalten:

Der Zeiger des Instrumentes mull nach einer
Seite ausschlagen und gibt die Stromaufnahme
in Ampere an.

3 - Motor anlassen:

Der Zeiger mufl mit steigender Drehzahl nach
der anderen Seite ausschlagen. Andernfalls

Leerlauf von 0 auf &—7 Volt springen und dann,
richtige Einstellung des Reglers vorausgesefz,
zwischen 7,2 und 8,2 Volt bei 207 C verharren,

3 - Beim Anhalten des Motors beweist ein Sprung

des Zeigers von etwa & Velt auf 0 nech vor
dem villigen Stillstand der Maschine, daBl der
Schaltkontakt des Reglers nicht héingen bleibt.

liegt eine Unterbrechung der Ladeleitung vor.
Die Stirke des angezeigten Ladestromes
erlaubt keine Beurteilung der Einstellung des
Reglers, da die Ladestromstdrke auch vom
Ladezustand der Batterie abhdngt.



Reglerschalter — Kurztest

Zur Prifung des Reglerschalters in Unabhdngigkeit
vom Ladezustand der Batterie werden benstigt:

a - Voltmeter 0—30 ¥ (Drehspulinstrument),

b - Amperemeter 30—0—30 A (Drehspulinstru-
ment),

c - Belastungswiderstand 0,276 12 (Ohm), belast-
bar mit 25 A.

Diese Prifung kann am Motor oder am Elektro-

prifstand vorgenommen werden,

1 - Kabel ven Klemme 51 des Reglers abklemmen,

2 - Belastungswiderstend in Reihe mit Ampere-
meter zwischen Klemme 51 des Reglers und
Masse schalten.,

3 - Voltmeter mit Plusklemme an Klemme 51 des
Reglers und mit Minusklemme an Masse legen.

4 - Maoter anlassen. Bei einer Lichtmaschinen-
drehzahl von 3250—3700 U/min soll der Be-

Reglerschalter aus- und einbauen

Auvusbau

1-Kabel 51 und 81 vom Reglerschalter ab-
klemmen.

2 - Beide Zylinderschrauben zur Befestigung des

Reglers am Lichtmaschinengehduse lésen und
Regler anheben.

3 - Beide Kabel wvon der Lichtmaschine zum
Reglerschalter von Klemme D+ bzw. Klemme
DF an der Unterseite des Reglers |&sen.

Einbau
Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachten:

1-Das wvon der Pluskohlebiirste kommende
stiirkere Kabel an Klemme D4 des Reglers
anklemmen.

lastungsstrom etwa 23—265 A bei einer
Spannung von 6,4—7.3 V betragen.

Werden die Spannungswerte unter- oder iiber-
schriften, so wird zundchst nur der Regler qus-
getauscht. Meueinstellung oder Reparatur des
Reglers ist in jedem Falle Sache einer Spezial-
werkstait, die Uber die ndtigen Prifeinrichtungen
verfigt. Schon das Offnen, Beriihren der beweg-
lichen Teile im Innern und das Reinigen oder
Macharbeiten der Kontakte kinnen die elekirische
Einstellung véllig verdndern und zu gréferen
Schiden in der Anlage fihren.

2 - Das von den Feldspulen kommende schwdchere
Kabel an Klemme DF auf der Untferseite des
Reglers anklemmen. Ergibt die Messung auch
nach Auswechslung des Reglers nicht die vor-
geschriebenen Spannungswerte, so ist die
Lichtmasechine defekt,
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Kohlen und Kollektor prifen

1 - Kohlen auf Abnutzung prifen. Kehlen, die ganz Weist der Kellekior Verschleifspuren oder
im Birstenhalter verschwinden, sind ver- Brandstellen auf, so mull er Uberholt werden.
braucht und missen durch neve gleicher Aus-

fihrung ersetzt werden, (Bosch WSK 15L 20 2.) 4 -Wenn die Kohlen und Birstenfedern aus-

gewechselt werden sollen eder der Kollektor
instandzusetzen ist, mull die Lichtmaschine aus-

2 -Bu it F fv -
Birstenfedern mit Federwaage auf Vorspan gabant und erlegt werden.

nung prifen. Vorgeschriebene Spannung 450

bis 600 g. Erlahmte Federn sind zu ersefzen,
Anmerkung:

i : Unter bestimmten Betriebsbedingungen und Willerungs-
3 - lst der Kul!ekt.or yveralt bzw. verschmiert, so einfia=car kann sich auf dem Kollektor ain Graphitbelag
kann er mit einem sauberen Lappen, der in bilden, der Im eingebauten Zustand der Lichtmaschine
Benzin angefeuchiet ist, gereinigt werden. durch Abziehen mit feinem Polierleinen zu beseitigen ist.

Lichtmaschine aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Motoer ausbauen.

2 - Ansaugkrimmer mit Olbad-Luftfilter abneh-
men.

3 - Vergaser abbaven,
4 - Keilriemen abnehmen,
5 - Spannband der Lichimaschine |gsen.

& - Befestigungsschrauben an beiden Seiten des
Gebldsegehduses und Drosselring abschrau-
ben. Gehduse etwas anheben.

7 - Wier Schravben am Kihlgebldsedeckel [&sen
und Lichtmaschine mit Gebldserad herous-

heben.
- 1 - Gebldsegehduse so aufsetzen, dall es allseitig
Einbau in den Zylindermantelblechen sitzt.
Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachten: 2 - Auf zentrischen Sitz des Drosselringes achien.
Lichtmaschine zerlegen und zusammenbauen
Zerlegen

1 - Keilriemenscheibe mit Distanzscheiben ab-
nehmen.

2 - Spezialmutter fir Kihlgebldserad mit Sonder-
schliissel VW 112 abschrauben und Kuhl-
geblédserad mit Distanzscheiben, Maben und
Scheibenfedern abnehmen. Dabel mull das
Gebldserad wvon einem Helfer festgehalten
werden.

3 - Kihlgeblasedeckel mit Versteifungsflansch ab-
schrauben.

4 - Spannungsregler abschrauben.




06000

17 16 14 15 13

1 - Mutter fir Gebldserad 7 - Polgehduse 13 - Zwischenring
2 - Mitnehmerscheibe & - Reglerschalter 14 - Spritzscheibe
4 - Mabe fir Gebldserad ? - Gehduseschraube mit Federring 13 - Federring

4 « Lagerdeckel 10 - Lagerdeckel mit Biirstenhalfer 16 - Kugellager

3 = Scheibenfeder 11 - Topfscheibe fiir Riemenscheibe 17 - Spritzscheibe
& - Anker 12 - Mutler fir Riemenscheibe 18 - Flansch

5 = AnschluBl der Feldspule vam Biirstenhalter der
Plusbirste abschrauben.

il

& - Zwei Gehduseschrauben der Lichtmeschine
herausschrauben.

7 - Kohlebirsten etwas anheben und Lagerschild
auf der Kollektorseite abziehen. Druckring fir
Kugellager abnehmen.

VW 08 8 - Lagerschild auf der Gebldseradseite mit dem
Anker aus dem Lichimaschinengehéuse her-
auszichen,

—— VWi

9 - Kugellager auf der Kollektorseite cinschlizBlich
Abdeckscheibe und -blech und Distanzring mit
der Reparaturprasse VW 400 in Verbindung
mit VW 401 und VW 408 vom Anker abpressen.
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Das Kugellager ist mit einem 2,5 mm starken
Blech zu unterlegen, das den nachstehend an-
gegebenen Ausschnitt hat:

12 - Kugellager mit Druckring und Schutzblech mit
der Reparaturpresse YW 400 in Yerbindung
mit YW 401 und VW 408 aus dem Lagerschild

auspreassen.

I B 13 - Die beiden Sprengringe kénnen ouf der Anker-
[ welle verbleiben.

14 - Feldspulen — falls erferderlich — mit einer
Spezialvorrichtung avs dem Gehduse ausbaven.

Yoo ix l
m | L
L. e ' —lpl—
a= 6 mm c = 100 mm
b = 70 mm e= 25mm
r=11 mm

10 - Lagerschild auf der Geblaseradseite mit der
Reparaturpresse VYW 400 in Verbindung mit
YW 401 und VYW 408 vom Anker abpressen,

11 - Abdeckscheibe fir Kugellager aus dem Lager-
schild herausnehmen, Sprengring ausbauen,

Priifen

1 - Teile auf Verschleil, Wicklungs- und Masse-
schluB priifen, nétigenfalls ernevern.

2 - Loger sorgfdltig in Benzin auswaschen und mit
Bosch-HeiBlagerfett fillen.

3 - Kollektor auf Verschleilspuren oder Brand-
stellen prifen, n&tigenfalls Uberholen.

4 - Yorspannung der Blrstenfedern priifen, die
vorgeschriebene Spannung im eingebauten
Zustand betragt 450—&600 g. Federn nitigen-
falls erneuern.

Anker prifen

Beschddigungen des Ankers sind in vielen Fdllen
nicht dulerlich sichibar. Die Prufung erstreckt sich
auf die Feststellung von Unterbrechungen sowie
auf Wicklungs- und Masseschluf.

Priifen

1 - Unferbrechungen sind meistens am Kellektor
durch Brandstellen zwischen je zwei Lamellen
erkennbar, die bei Uberbriickung der Untar-
brechung durch die Kohlebirsten entstehen.
Sie konnen auch mit einer empfindlichen
Widerstandsmeflbriicke gemessen werden,
die jedoch selten zur Verfiigung steht.

2 - Windungsschlull, d. h. Schluf zwischen den
Windungen einer Ankerspule, kann prakfisch
nur mit einer Widerstandsmelbricke fast- :




gestellt werden. WicklungsschluB kann auf
einem Ankerprifgerdt festgestellt werden,
einem Wechselstrommagneten mit zwei Backen,
die zur Aufnahme des Ankers dienen. Dabei
wird der Anker langsam einmal um seine
Achse gedreht, wobei ein dinnes Stahlblatt
oben auf den Anker gelegt wird. Hat die
Wicklung einen Schluff, so beginnt das Blatt
an zwei oder mehreren Stellen am Umgang
des Ankers stark zu vibrieren,

Bei einem anderen Gerdt wird der Anker
gleichfalls iiber den Backen esines Wechsel-
strommagneten gedreht, wdhrend der Prii-
fende gleichzeitig mit einem Filhler den Anker-
kern abtastet. Der in der Spule des Fiihlers bei
WicklungsschluB durch Induktion erzeugte
Wechselstrom wird im Kopfhérer des Pri-
fenden als Brummton hérbar,

il

3 - Masseschlu®} tritt auf, wenn der Ankerkern mit
der Wicklung Schiuf bekemmen hat, oder
wenn Kohlenstaub in die Wicklung ein-
gedrungen ist. Die Prifung erfolgt mit einer
Prisflampe fiir 220 Volt Mefzspannung zwischen
Kaollektor und Ankersisen.

Die beiden Feldspulenwerden aufUnterbrechungen,
Windungs- und MasseschluB gepriit.

Priifen

1 - Unterbrechungen kénnen festgestellt werden,
indem eine 220-Voll-Priflampe oder eine
Batterie in Reihe mit einer &-Volt-Priflampe
an die Enden jeder einzelnen Spule gelegt
werden.

2 - Windungsschluf kann durch Anlegen einer
WiderstandsmeBbriicke an die Enden jeder
Spule und Vergleich der abgelesenen Werie
sichtbar gemacht werden.

Steht ein derartiges Instrument nicht zur Yer-
fiigung, so legt man eine 6-Volt-Batterie untfer
Zwischenschaltung eines Amperemeters an die
Spulenenden und vergleicht die Stromaufnahme
der beiden Spulen. Zeigt eine Spule eine
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grofere Stromaufnahme (Differenz grofer als
0,5 Ampere), so liegt Windungsschlufl vor.

3 - MasseschlulR kann mit einer 220-Volt-Prif-
lampe festgestellt werden, die zwischen das
Ende einer Feldspule und das Lichtmaschinen-
gehduse gelegt wird.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
folge unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Kugellager in das Lagerschild der Gebldserad-
seitz einbaven — Sprengring beachten — und
Legerschild mit der Reparaturpresse VW 400
in Verbindung mit VW 401 und YW 409 auf die
Ankerwelle aufpressen.

-

5]
]

Abdackscheibe und Kugellager ouf der
Kollektorseite mit der Reparaturpresse VW 400
in Verbindung mit VW 401, VYW 412 und
VW 421 aufpressen,

L]
]

Lagerschild der Gebldseradseite mit dem
Anker zo in das Gehduse einseizen, da@} die
Mase und MNut ineinander greifen.

F.
'

Druckring und Abdeckblech in kollektor-
seitiges Lagerschild einlegen und Lagerschild
so in das Gehduse einsefzen, dafi Mase und
MNul ineinander greifen.

"'"”ﬂ|||,l|""“""

Lo
i

Anschlufl der Feldspule am Birstenhalter der
Plusbiirste anschrauben.

& - Zwel Gehduseschrauben festschrauben.

7 - Zwei Distanzringe mit der Reparaturpresse
VW 400 in Verbindung mit VW &01, VW 412
und VW 421 aufl die Ankerwelle gufpressen.

8 - Kohlen auf den Kollektor dricken und auwf
einwandfreien Sitz der Biirstenfedern achten.

-0
'

Polung des Reglerschalters:

Helles Kabel an Klemme D4,
Dunkles Kabel an Klemme DF.

10

Abstandscheiben fir Kihlgebldserad so ein-

legen, dali das Rad im eingebauten Zustand 11 - Spezialmutter mit Drehmomentschlissel und
frei zwischen Gebldsegehduse und -deckel Steckschlisseleinsatz VW 163a mit 33 bis
lauft. 6.5 mkg anziehen.



Funktion und Leistung der Lichtmaschine priifen

Leerlaufsp. Ladestram Einsch. Drehz, x) Einsch. sp, Mennleistung
a 180 Watt bei
7.4—81V b deraltendy o 1660—1950 U /min 5,5—6,8 V & Vaolt und
bei 6,0—7.2 V :
2500 U/min =)

x) Drehzahl der Lichtmaschine

Alle Werte gelten fir eine Gehdusetemperatur ven 4207 C

. Eine genaue Prifung der Lichtmaschine ist auf
= einem geeigneten Prifstand méglich. Um eine
genave Beurteilung iiber den Zustand und die
= Leistungsfahigkeit einer Lichimaschine abgeben zy
" kénnen, sind folgende Messungen erforderlich:

1 - Leerlaufspannung.

2 - Ladestrom.

3 - Einschaltdrehzahl.

£ - Einschaltspannung.

3 - Leistung.

& - Kontreolle der Schalterkontakte auf Ubergangs-
widerstand.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 614 436 (Juni 1950) werden in den WYW-Transporter wahlweise nachstehande Lichtmaschinen (180'Watt
Mennleistung) mit Steckverbindung fiir Klemme 61 am Reglerschalter cingebaut:

a - Lichtmaschine Bosch LI/REG 180/56/2500 L 2
b - Lichtmaschine VYW 113903 021 C

Der Aus- und Einbau, die Reparatur und die Priffung der Lichtmaschinen auf Funktion und Leistung erfolgen sinngemdd
wie bei den Lichimaschinen Typ Bosch LIJREG 180/6/2500 L 2 bezichungsweise VW 113 903 021 A,

E-2
10
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Stérungen an der Lichtmaschine

Die rote Ladekentrellampe im Geschwindigkeitsmesser levchtet beim Einschalten der Zindung auf und soll
nach dem Anlassen des Motors schon bei geringer Drehzahlsteigerung verldschen. Machstehend bringen wir
eine Zusammenstellung der S$térungsmdglichkeiten:

Stérung

Ursache

Abhilfe

Ladekontrollampe
brennt nicht bei ein-
geschalteter Ziindung

a - Batterie leer
b - Batterie schadhaft
¢ - Birne durchgebrannt

d - Batteriedeckel oxydiert oder lose

e - Kabel lose oder gebrochen
f - Zind-AnlaBschlof defekt

g - Kohlen der Lichtmaschine liegen
nicht auf dem Kollektor

a - Bafterie nachladen
b - Batterie ernevern
¢ - Birne erncuern

d - Anschlisse sdubern bzw. nach-
ziehen

e - Kabel festziehen bzw. instandsetzen
f- Zind-Anlafischlof ernevern

g - Kehlen gdngig machen bzw. er-
nevern oder Druckfedern ersetzen

Ladekentrollampe
verigscht nicht bei
Drehzahlsteigerung
ader flackert

a - Keilriemen lose oder defekt
b - Reglerschalter defekt

¢ - Kabel der Ladeleitung lose oder
unterbrochen

d - Lichtmaschine schadhaft

a - Riemen spannen bzw. ernevern
b - Reglerschalter auswechseln

¢ - Kabel und Anschlisse prifen

d - Lichtmaschine priifen

Ladekentrollampe
verlgschi erst bei
héherer Drehzahl

a - Lichimaschine defelt

b - Reglerschalter defekt

a - Lichtmaschine prifen

b - Reglerschalter auswechseln

Ladekeontrellampe
brennt bei ausgeschalteter
Ziindung weiter

a - Schalterkontakte des Reglers
festgebrannt

a - Regler auswechseln

n
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Die spannungsregelnde Lichtmaschine ist mit einem
Reglerschalter vom Typ VW 211 %03 801 ausge-
riistet.

Leistungsdaten

Mennspannung: & Valt
Mennleistung: 180 W
Menndrehzahl: 2400 U/min

Lichitmaschine
Typ: VW 113 903 021 A

Allgemeines

Einschaltdrehzahl:
Mullwattdrehzahl :

1600 U /min
1500 U min

Der Aus- und Einbau der Lichtmaschine, das Prifan
des Ladestromes, der Kontrollampe, der Kehlen und
des Kollektors sowie des Ankers und der Feldspulen
erfolgt wie an der Bosch-Lichtmaschine. Die Kohlen
kénnen im eingebauten Zustand gewechselt werden,

Wartung

Die Kugellager der Maschine sind mit Heillagerfett gefiilllt und bediirfen normalerweise keiner Wartung.
Eine Meufiliung — auf keinen Fall mit gewéhnlichem Abschmierfett — findet im allgemeinen nur im Rahmen

einer Motoriberholung stati.

Bei dieser Gelegenheit ist die Abnutzung und Gangigkeit der Kohlen zu priifen. Verbrauchte Kohlen sind

zu ersefzen. Der Regler bedarf keiner Wartung,

Allgemeines

Der Regler enthélf keine austauschbaren Yerschleifi-
feile und kann in einer YW-Werkstaft nicht repa-
rierf werden. Die Schutzkappe des Reglerschalters
soll daher nicht enffernt werden. Ein etwaiger
Garantieanspruch entfdllt, wenn festgestellt wird,
dall die Schutzkappe abgehoben war, Der Regler
ist notigenfalls mit einer Lichimaschine zu iiber-
prifen, von der bekannt ist, daB sie einwandfrei
arbeitet.

Prifen

Es werden gemessen:

1 - Einschaltspannung und Riickstrom des Riick-
stromschalters.

Reglerschalter priifen
2 - Leerlaufspannung des Reglers,

Prifwerte fir den betricbswarmen Reglerschalfer:
Einschaltspannung des Riickstromschalters 6,1 bis
&,6 Yaolt.

Rickstrom des Riickstromschalters max. 9 Amp.

Leerlaufspannung bei etwa 5000 U/min der Licht-
maschine 7,5 bis 8,0 Valt,

Reglerspannung (Klemme 51) bei 5000 U /min der
Lichtmaschine und Belastung mit 25-Wattlampe 7,2
bis 7,7 Valt.

13



Achtung!

Kabelverbindungen von Lichtmaschine und
Reglerschalter dirfen grundsdtzlich nur bei
stillstehendem Meter und abgeklemmtem
Kabel 51 gelgst und angeschlossen werden,
da der MasseschluB einer Klemme den Regler
unbrauchbar machen wiirde.

Auch Verwechslungen der Klemmen D4
und DF zerstoren den Regler.

Ausbau

1 - Kabel 51 und 61 vom Reglerschalter abklem-
men,

2 - Beide Kabel von der Lichimaschine zum Regler-
schalter von Klemme &1 (D+) bzw. Klemme
DF an der Riemenscheibenseite des Reglers
l&sen.

3 - Beide Schlitzschravben zur Befestigung des
Reglers am Lichtmaschinengehduse |8sen und
Regler abnehmen,

Lichtmaschine ohne Regler prifen
(Kurzprifung)

1 - Beide Zufihrungskabel vom Regler abklem-

men.,
2 - Kabel DF der Lichtmaschine mit Masse (D—)
verbinden.

3 - Voltmeter mit Plusklemme an Kabel D4 der
Lichtmaschine und mit Minusklemme an Masse
{D—) legen.

©

o -—D”’_ﬁljx

o | oFp |
o
, PRE——

& - Lichtmaschine kurze Zeit auf die nachstehan-
den Drehzahlen bringen. Die von der Licht-

E-2
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Einbau

Der Einbau erfolgt in wmgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1-Das wvon der Pluskohlebiirste kommende
starkere Kabel D+ an Klemme &1 auf der
Riemenscheibenseite des Reglers anklemmen.

2 - Das von den Feldspulen kemmende schwdchere
Kabel an Klemme DF auf der Riemenscheiben-
seite des Reglers anklemmen.

maschine abgegebene Spannung soll dabei
etwa felgende Werte haben:

U fmin abgegebene Spannung
1500 &V
2000 10V
2500 14V
3000 18V

5 - Gibt die Lichtmaschine keine oder zu geringe
Spannung ab, so ist sie auszubauen und zu
iberprifen.

Achtung!

DiePrifung darf jeweils nurwenige Sekunden
davern, weil sonst die Feldwicklung der
Lichtmaschine durchbrennt.




Lichtmaschine prifen
(Ausgebaut)

Zur Feststellung etwa vorhandener Fehler wird die
ausgebaute Lichtmaschine als Motor betrieben,

4 - Die Stromaufnahme soll & bis 8 A betragen.
Wird der angegebene Wert iberschritten, so
ist die Lichtmaschine defekt. Anker und Feld-
spule sind auf Unterbrechungen, Windungs-
und Masseschlul zu Gberpriifen. Gestarte Teile
sind zu ersetzen,

Priifen
1 - Regler von der Lichtmaschine abbauen.

2 - Kabel DF der Lichtmaschine mit Masse (D—)

verbinden, i
% -Vor dem Einbau einer {berholten Lichi-

maschine mul ihre Polaritdt auf die Batterie
abgestimmt werden, sie mull daher kurze Zeit

3 - 6-Vaoli-Batterie und Amperemeter anschlizfen.
Plusklemme der Batterie mit Kabel D4 wver-

binden und Minusklemme an Masse (D—) der
Lichtmaschine legen.

Amperemeter 30-0-30 A (Drehspulinstrument)
in Plusleitung schalten.

als Matar laufen.

Dabei ist folgende Schaltung unbedingt ein-
zuhalten:

R ]

Klemme DF der Lichtmaschine an Masse (D—),
Pluspol der Batterie an Klemme D4+,
Minuspol der Bafterie an Masse (D—).

©

o —
Achtung!
| O+ |5 Das einmalige, avch nur kurzzeitige Ver-
oFe M U—K- wechseln der Klemmen D+ und D— bewirki
D-(j L ein Umpolen der Maschine. Als Folge-
[ erscheinung wird der Regler zerstart.

Lichtmaschine zerlegen und zusammenbauen

Zerlegen

1 - Keilriemenscheibe mit Distanzscheiben ab-
nehmen.

2 - Spezialmutter fir Kihlgebldaserad mit Sonder-
schliissel YW 112 abschrauben und Kihl-
geblaserad mit Distanzscheiben, Maben wnd
Seheibenfedern abnehmen.

3 - Kihlgebldsedeckel mit Versteifungsflansch ab-
schrauben.

4 - Spannungsregler abschrauben,

5 - Anschlull der Feldspule voam Blrstenhalter der
Plusbirste lasen.

& - Kehlebiirsten vem Kollektor abheben und mit
Birstenfedern festlegen.

7 - Zwei Gehiuvsebolzen herausschrauben.

PRIMTED IN GERMANY



1 - Spezialmutter
2 - Mabe

3 - Lagerschild
4 - Distanzring
5 - Filzring

& - Druckring

7 = Haltering

& - Kugellager

% - Schutzscheibe
10 - Scheibenfeder
11 - Distanzring
12 - Anker

13 - Halteplatte
14 - Druckring

8 - Lagerschild mit Kohlebiirsten abziehen. Druck-
ring, Filzring, Haltering und Distanzring ab-

nehmen,

15 - Lagerschild

16 = Mabe

17 - Gehdusebolzen
18 - Gehduse

1% - Zylinderschraube
20 - Spannungsregler

9 - Lagerschild auf der Gebldseradseite mit dem
Anker aus dem Lichtmaschinengehduse heraus-
ziehen.

16
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10 - Kugsllager auf der Kollektorseite einschlieBlich 15 - Feldspulen — falls erforderlich — nach dem
Schutzscheibe mit der Reparaturpresse VW 400 Abldten der Kabelschuhe mit einer Spezial-
vorrichtung aus dem Gehduse ausbauen.

Priifen

1 - Teile auf VerschleiB, Wicklungs- und Masse-
schlull prifen, notigenfalls erneuern.

2 - Sollte der Kollektor starke Verschleilspuren
cder Brandstellen aufweisen, so mull er liber-
dreht und poliert werden. Auf die genaue
ZLentrizrung des Ankers ist dabsi besonders zu
achten, Eine Unrundheit von maox. 0,02 mm
darf nicht Uberschriften werden, wenn Lei-
stungsabfall und Stérungen vermieden werden
scllen. Der Mindestdurchmesser des Kollekiors
von 32 mm darf nicht unterschritten werden.

3 - Vorspannung der Birstenfedern im einge-
bauten Zustand der Kohlebiirsten priifen. Die
vorgeschriebene Vorspannung betrdgt 450 g
+ 25 g und kann mit einer Federwaage ge-
messen werden. Unzuldssige Abweichungen
fuhren zu Leistungsverlust und vorzeitigem
Yerschleil des Kollekfors.

in Verbindung mit VW 401 und VW 408 vom 4 - Lager sorgfiltig in Benzin auswaschen und mit
Anker abpressen, Bosch-Heillagerfett fiillen,
Das Kugellager ist mit einem 2,5 mm starken
bau
Blech zu unterlegen, das den nachstehend an- Ao
gegebenen Ausschnitt hat. Der Zusammenbauv erfolgt in umgekshrier Reihen-
felge. Machstehende Punkte sind besonders zu
beachten:
1 - Lagerschild aufder Gebldseradseite zusammen-
bauen, dazu Filzring in Ausnehmung einlegen,
Druckring und Lager in Bohrung einfihren
und Halteplatte festschrauben,
o
2 - Montiertes Lagerschild mit der Reparcturpresse
WW 400 in Verbindung mit VW 401 und VW 409
aufpressen. Distanzring aufschieben,
I-I
—-Je-‘—-
a= &mm c=100 mm
b = 70 mm e= 25mm

r= 11 mm

11 - Distanzring abnehmen.

12 - Zwei Schrauben fir Halteplatte aus dem Lager-
schild der Geblaseradseite herausschrauben,
Lagerschild abzichen.

13 - Filz- und Druckring abnehmen.

14 - Kugellager mit Halteplatie wie auf der
Kellektorseite mit der Reparaturpresse VW 400
abpressen.




3 - S3chutzscheibe und Kugellager auf der Kollek-
torseite mit der Reparaturpresse VW 400 in
Verbindung mit VW 401 und VW 409 auf-

pressen.

& - Polung des Reglerschalters:
Dickes Kabel an Klemme &1, =
Diinnes Kabel an Klemme DF.

5 - Abstandscheiben fiir Kihlgebldserad so ein-
legen, dafl das Rad im eingebauten Zustand
frei zwischen Gebldsegehduse und -deckel
lauft,

& - Spezialmutter fir Kihlgebldserad mit Dreh-
momentschlissel wnd  Steckschliisseleinsatz
YW 163 mit 5,5 bis 6,5 m/kg anziehen.
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Allgemeines
Typ: Bosch EED 0,5/6 L 44

Der Motor des VW-Transporters wird von einem linkslaufenden Schubschraubtriebanlasser von 0,5 PS
Leistung angelassen. Der Anlasser ist als Haupistrom-Motor ausgebildet und kann durch seine groBe Strom-
auvfnahme ein hohes Drehmoment abgeben. Der Vorschub des Ritzels mit Freilaufeinrichtung und die Ein-
schaltung des Hauptstromes erfolgt durch einen Elekiromagneten. Zur Lagerung des Ankers auf der An-
tricbsseite befindet sich im Getriebegehduse eine entsprechende Lagerbuchse. Das Einschalten des Anlassers
erfolgt nach Einschalten der Ziindung durch Tieferdriicken und Weiterdrehen des Schliissels im Zind-AnlaB-
schlafl. Hierdurch wird der Magnetschalter eingeschaltet, wodurch zuerst das Ritzel (9 Zihne) in den Zahn-
kranz des Schwungrades (109 Zahne) einspurt. Auf dem letzien Teil seines Weges schaltet der Elekfromagnet
Uber eine Kupferbriicke den Hauptstrom ein, wedureh der Anlasser anlduft. Sobald der Motar anspringt, wird
der Magnetschalter durch Leslassen des Schiissels stromlos, der Hauptstrom wird unterbrochen und das
Ritzel wird durch die Federkraft der Rilckholfeder ausgespurt. Wird der Anlasser beim Anspringen des Motors
nicht sofort ausgeschaltet, sa verhindert die Freilaufeinrichtung am Ritzel ein Mitlaufen des Ankers und damit
eine Beschddigung des Anlassers.

Wartung

Die Lagerung des Ankers erfordert keine Sehmie-
rung auflerhalb der normalen Uberholungen.
Beim Moforausbau ist die Anlasserbuchse zu
prifen (VW 246) und im Falle von unzuldssigem
Verschleiff zu ernevern. Vor dem Einbau des An-
lassers ist die Buchse mit Spezialfett VW — A 051
zu schmieren.

g

Etwa alle 8000 km ist die VerschluBklappe des An-
lassers zu entfernen und die Abnutzung und Géngig-
keit der Kohleblirsten zu Giberpriifen, Verschlissene
Kehleblrsten bzw. erlahmte Federn sind zu er-
sefzen. Der Kollektor darf nicht verschmutzt eder
verslt sein. Gegebenenfalls kann der Kollekior mit
einem savberen Lappen, der in Benzin angefeuchtet
und um einen Holzstab gewickelt ist, gereinigt
werden. Ist der Kollektor auf seiner Oberfldache
durch Einlaufen der Kohlen uneben geworden, oder
zeigt eine starke Riefenbildung oder Brandstellen,
sa mull der Anlasser liberholt werden.

Aushav
1 - Batteriekabel am Minuspol l&sen.

2 - Bafteriekabel sowie Kaobel zur Lichtmaschine
und zum ZiindschleB von Klemme 30 des An-
lassers |Gsen.

d - Steverleitung (zum  Zind-AnlaBschloB) wvon
Klemme 50 l&sen.

4 - Sechskantschraube und Mutter fiir Befestigung
des Anlassers am Getriebegehduse entfernen

5 - Anlasser abziehen.

Anlasser



Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Anlasserbuchse mit Speziaifett VW — A 051
schmieren.

2 - Anlagefldche des Zwischenlagers am Getriebe-
gehduse mit Original-YW-Dichtungsmasse
D 1a abdichten.

3 - Auf Savberkeit und festen Sitz der Anschiufi-
klemmen und Kabel achten.

Anschlisse:
1 - Batterie-Kabel {Minuspal).

2 - Klemme 51 der Lichtmaschine und Klemme 30
am Lichtschalter.

3 - Klemme 50 Ziind-AnlaBschlof.

Magnetschalter aus- und einbauen

Ausbau
1 - AnschluBbricke vom Magnetschalter |&sen.

2 - ZweiBefestigungsschrauben firMagnetschalter
am Zwischenlager abschrauben.

3 - Magnetschalter unter Uberwindung der Feder-
kraft herauszichen.

Defekte Magnetschalter sind auszuwechseln. Die
Einstellung des Magnetschalters darf nicht verdndert
werden. Die Einstellung des neven Magnetschalters
(Abstand Flansch-Bolzenmitte) mull mit derjenigen
des ausgebauten Magnetschalters Gibersinstimmen.

Einbau
Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachten:

1 - Die Kontakie des Magnetschalters ké&nnen
durch libermiBiges Anziehen der Muttern ver-
dreht sein, wobel gelegentlich die lIsolation
beschddigt wird. Sie sind daher mit der
220-Voli-Prifflampe auf MasseschluB zu iber-
priifen.

2 - Um den Magnetschalter leicht einfibren zu
kénnen, ist das Ritzel bzw. die Gabel des
Schalthebels méglichst weit herauszuziehen,
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VerschluBkappe des Anlassers abnehmen.

Kohlen auf Abnutzung und Gingigkeit in den
Fihrungen der Biirstenhalter prifen. Kohlen,
die ganz im Blrstenhalter verschwinden, so

dall die AnschluBlitze aufsitzt, sind verbraucht :

und miissen durch neve gleicher Ausfihrung
ersetzt werden; desgleichen solche, die stark

vardlt sind oder deren AnschluBllitze lose ist. :

Beim Auswechseln der Kohlen ist zu beachten,
daB die Anschluflitze frei beweglich bleibt, um
ein Héngenbleiben der Kohlen zu vermeiden.

Vorspannung der Birstenfedern mit Feder-
waage messen, Zuldssiger Mefibereich: 800 bis
900 g. Erschlaffte oder ausgeglihie Federn sind
zu ersetzen.

Ist der Kollektor verdlt ader verschmiert, so
kann er mit einem sauberen Lappen, welcher
in Benzin angefeuchtet und um einen Holzstab
gewickelt ist, gereinigt werden.

Hierbei ist darauf zu achten, daBl kein Benzin
oder Schmutz in das Lager gelangt.

Kohlen und Kollektor prifen

5 - Ist der Kollektor auf seiner Oberfldche durch
das Einlaufen der Kohlen uneben geworden
oder zeigt er Brandstellen, so ist der Anlasser
zu lberholen.

Anlasser zerlegen und zusammenbauen

14

15 16 A7 48 19 20 21 22 13 M4 25 B

1 - Bolzenschraube
2 - Sechskanfschraube

3 - Unterlegscheibe
& - Zwischenfager
5 - Unierlegscheibe
& - Sechskantmufter
7 = Schalthebel

8 - Magneischalter
% - Unterlegscheibe

10 - Sechskantmutier
11 - Sprengring

12 - Anschlagring
13 - Antriebsritzel
14 - Anker

15 - Federscheibe
16 - Haltescheibe

17 - Druckscheibe

15{

19 - Ausgleichscheiben
20

21 - Tellerscheibe

22 - Sicherungsring

23 - Sechskantmutter
24 - Polgehduse

25 - VerschluBkappe

26 - Schlitzschravbe



Zerlegen

1 - AnschluBbricke vom Magnetschalter l&sen,
VersehluBkappe  abnehmen, Kohlebiirsten
hechstellen.

2 2- Ankerachse am Aniriebsritzel in den Schraub-
stock spannen (Schutzbacken verwenden) und
Mutter an der Kollektorseite des Ankers ab-
schrauben,

£ 3 -Muttern der Hakenschrauben am Zwischen-
= lager ldsen wund Anker-Zwischenlager mit
Anker herausziehen. Man beachte die An-
g ordnung der Scheiben fiir die Ankerbremse.

1 = Federscheibe l
2 - Haltescheibe

3 - Druckscheibe [
&
5} = Ausgleichscheiban l
B {
7 - Tellerscheibe !
B - Sicherungsring F
% - Sechskantmutier l

4 - Anker mit der Kollektorseite nach unfen senk-
recht einspannen und Anschlagring fir daos
Ritzel mit einem passenden Stempel zurieck-
schlagen.

=
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Sprengring abnehmen und Anschlagring ab-
ziehen. Efwa vorhandenen Grat an der Mut
fiir den Sprengring enffernen.

Anker aus dem Zwischenlager zichen und
Antriebsritzel heravsnehmen,

Lagerbolzen aus dem Zwischenlager heraus-
schrauben und Schalthebel herausnehmen.

-

Anker prifen

Beschddigungen des Ankers sind nicht in allen Fallen dulerlich erkennbar. Die Prifung erstreckt sich auf die
Feststellung ven Unterbrechungen, Wicklungs- und Masseschlufi.

Priifen

1 =

L)
]

Unterbrechungen sind meistens am Kollektor
durch Brandstellen zwischen je zwei Lamellen
erkennbar, die bei Uberbrickung der Unter-
brechung durch die Kohlebiirsten entstehen.
Man untersuche die Fahnen der Kollekior-
lamellen, ob Wicklungsenden ausgel@st sind.

WickiungsschluB kann auf einem Ankerprif-
gerit festgestellt werden, einem Wechselstram-
magnefen mit zwei Backen, die zur Aufrnahme
des Ankers dienen. Dabei wird der Anker
langsam sinmal um seine Achse gedreht, wobei
ein diinnes Stahlblech oben auf den Anker
gelegt wird., Hat die Wicklung =inen Schluf,
so beginnt das Blaft an zwei eder mehreren
Stellen am WUmfang des Ankers stark zu
vibrieren,

3 - Masseschlull tritt auf, wenn das Ankerpaket

mit der Wicklung Schlufl bekommen hat, oder
wenn Kohlenstaub in die Wicklung ein-
gedrungen ist (direkter und indirekter Masse-
schluB). Die Prifung erfolgt mit einer Prif-
lampe fir 220 Volt Metzspannung zwischen
Kollektor und Ankereisen.

..u||||§|||”|||1|n.




Feldspulen prifen

Die beiden Feldspulen werden auf Unterbrechung,
Windungs- und Masseschlull geprift

Prifen

1 - Unterbrechungen konnen festgestellt werden,
indem eine &-Vall-Batterie unter Einschaltung
einer Priflampe an die Enden jeder einzelnen
Spule gelegt wird.

2 - Windungsschlull ist bei unbeschddigter duierer
Isolation der Feldspulen selten und ist mit
Werkstattmitteln nicht ohne weileres er-
kennbar,

3 - MasseschluR kann mit einer 220-Volt-Prif-
lampe festgestellt werden, die zwischen das
Ende einer Feldspule und das Gehduse gelegt
wird.

4 - Der Kollektor besteht aus Kupferlamellen,
die vaneinander isoliert sind. Ist der Kollektor
unrund eder durch Brandstellen rauh ge-
worden, oder sind durch das Einlaufen der
Kahlen Riefen entstanden, so mul er abgedreht
und peliert werden, was zur Erzielung einer
einwandfreien Oberfliche notwendig ist. Die
Isolierung zwischen den Lamellen wird miteiner
besonderen Kellektorsdge nachgearbeitet, bis
sie atwa 0,1 bis 0,2 mm hinter der Lauffliche
des Kollektors zuriicksteht. GréBere Befriche
sollten hierfir eine Kollektorfrdsmaschine ver-
wenden, Es ist darauf zu achten, dali sich
zwischen den Lamellen keinerlei Metallspédne
festsetzen, die einen Kurzschlufi zwischen den
Ankerwicklungen herverrufen.

4 - Die Feldspulen sind auBerdem auf elektrisch
und mechanisch einwandfreie Verbindung
untersinander zu priifen,

Zusammenbauen

Die Einzelteile werden in Benzin ausgewaschen und
mit PreBluft ausgeblasen. Die Compobuchse des
Kollektorlagers wird nur duBerlich gesdubert, Das
Antriebsritzel ist nur in Benzin zu reinigen, wenn
es durch ausgetrefenes Ol verschmiert ist und bei
kaltem Wetter nicht einspurt. Gegebenenfalls ist der
Dichtring an der Kurbelwelle des Motors bzw.
an der Antriebswelle der Hinterachse zu ernevern.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
falge unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Beim Auswechseln der Buchse im Kollektor-
lager ist zu beachten, daB die neuve Buchse
vor dem Einbau in heiBes Ol gelegt wird.

2 - Lagersteflen, Ankerbremse, Steilgewinde fiir
Antriebsritzel und Schalthebel mit Universalfett
YW — A 052 einfetten,

3 - Der Anschlagring ist nach Einbou des Spreng-
ringes zu verstemmen.

4 - Das Ldngsspiel des Ankers soll 0,1—0,3 mm
betragen und ist gegebenenfalls durch den
Einbou von Ausgleichscheiben einzustellen.

5 - Gummidichtung fiir die VerschluBkappe nicht
vergessen, ndtigenfalls ernevern!
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& - Der Anlasser igf, um Schdden durch ein-
dringendes Wasser zu verhindern, nach In-
standsetzungsarbeiten an folgenden Stellen mit
Original-YW-Gehdusedichtungsmasse D 1a
abzudichien:

1 - Bohrungen fiir die Befestigungsschlitzschrauben
in der Verschlulkappe.

2 - Gummidichtung zwischen Polgehduse und Ver-
schluBkeoppe,

3 - Bohrungen im Polgehduse fir die beiden
Hakenschrauben des Zwischenlagers.

4 - Trennfuge zwischen Polgehduse und Zwischen-
lager.

5 - Trennfuge zwischen Getricbegehduse wnd
Zwischenlager.

6 - Trennfuge zwischen
Lwischenlager.

Magnetschalter und

Funktion und Leistung des Anlassers prifen

Auf einem gecigneten Prifstand kann die Funktion
und Leistung des Anlassers geprift werden. Folgende
Messungen geben einen ausreichenden Aufschlufl
Uber den Zustand des Anlassers;

1 - BaMeriespannung.
2 - Leerlaufstrom vnd Leerlaufdrehzahl.

3 - Stromaufnahme, Drehmoment und Spannungs-
abfall der Batterie bei Belastung (Drehzahi
des Anlassers ea. 1000 U/min).

4 - Strom, Drehmement und Spennungsabfall bei
KurzschluB {Anlasser bis zum Stillstand be-
lasten).

3 - Einspuren des Ritzels unter Belastung priifen,

Werden diese Priifungen in Verbindung mit einer
Wagenbatterie durchgefiihrt, so ist unbedingt eine
in einem guten Zustand befindliche vell geladene
Batterie zu verwenden. Yon ihrem Zustand sind
die MeBwerte abhdngig.

Prifwerte
Lm:rlnuf— Drehzahl] bei 18650 U/m = bel 1200 U/m x bei 810 U/m % bei Kurzschlull
;:’:‘ Amp.  Md. V [Amp.| Md. V | Amp. | Md. V |Amp. | Md. Y
50 bis 60 &Dsﬂé}ngis 220 | 0,36 33 | 280 | 0,55 | 5 350 | 075 | 475 | 500 | 1,6 4
| [

Die Werte gelten fir eine 77 Ah Batterie und eine Temperatur ven +20° C

Die Abweichungen von diesen Werten dirfen ca. 4= 594 betragen Md.

x = Drehzahl des Anlassers

Amp. = Strom in Ampere v

= Drehmoment in mkg
= Spannung in Volt



Stérungen am Anlasser

Stérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht

Lu

r Priifung Licht einschalten!

beim Betdtigen des ZUnd- | 4. Licht brennt nicht! Kabel oder | a - Batteriekabel und Anschlisse
AnlaBschalters Masseanschlufl  ist unterbrochen, priffen. Spannung der Balterie
Batterie leer messen, nétigenfalls aufladen
b - Licht brennt, geht aber bei Be- | b - Batteriepole und -klemmen rei-
tatigung des Ziind-Anlafischalters nigen. Stroemsichere Verbindung
plotzlich  aus! Ungenigender zwischen Batterie, Anlasser und
Stromdurchgang infelge lockerer Masse herstellen
oder oxydierter Anschliisse
¢ - Licht brennt, wird aber bei Be-| ¢ - Balterie aufladen
tétigung des Zind-Anlafischalters
langsam dunkler. Batterie entladen
d - Licht brennt hell. Klemmen 30| d- Unterbrechung beseitigen, defskte
und 30 am Anlasser Gberbricken: Teile ersefzen
Anlasser lduft an
Leitung 50 zum Zind-Anlafschalter
unterbrochen, Leitung 30 zum
Lichtschalter unterbrochen, Zind-
AnlaBschalter defekt
e - Licht brennt hell. Magnetschalter | e - Magnetschalter ersetzen
zieht an: BaMeriekabel wvon
Klemme 30 am Anlasser |8sen und
direkt an die Kontaktschravbe
zur Verbindungsschiene legen. An-
lasser lduft an. Kontakfe des
Magnetschalters abgenutzt oder
verschmutzt
Anlasser dreht sich nicht, | a - Kohlen klemmen a - Kohlen und Fiihrungen der
wenn Batteriekabel Birstenhalter reinigen
direkt an die Kentaki- | & - Kohlen abgenutzt b - Kehlen ernevern
sc_hruuhe oo ver- ¢ - Federn erlahmt, Kohlen liegen | c - Federn erneuern
bindungsschiene gelegt nieht il
wird d - Kollektor verschmutzt d - Kallektor reinigen
e - Kollektor riefig oder verbrannt | e - Anlasser Gberholen
f - Anker oder Feldspulen defekt f - Anlasser Uberholen
Anlasser dreht sich zu a - Bafterie entladen a - Batterie aufladen
langsam oder zieht den | b . Ungeniigender Stromdurchgang | b - Batteriepole und -klemmen rei-
Maotor nicht durch infolge lockerer oder oxydierter nigen, Anschliisse festzichen
Anschlizse
¢ - Kohlen klemmen c - Kohlen und FUhrungen der
Biirstenhalter reinigen
d - Kohlen abgenutzt d - Kohlen ernevern

e - Kollektor verschmutzt
f - Kollekter riefig eder verbrannt
g - Anker oder Feldspulen defekt

e - Kellektor reinigen
f - Anlasser dberholen

g - Anlasser Uberholen

Anlasser spurt ein und
zieht an, Motar dreht sich
nicht ader nur ruckweise

a - Antriebsritzel defekt

b - Zahnkranz am Schwungrad defekt

a - Anfriebsritzel auswechsaln

b - Zahnkranz nacharbeiten, falls er-
erforderlich, Schwungrad erneuern

Antriebsritzel spurt nicht
aus

a - Antriebsritzel oder
verschmufzt bzw. beschadigt

b - Magnetschaller defekt

Steilgewinde

@ - Anlasser Gberholen

b - Magnetschalter auswechseln
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Der YW-Anlasser ist ein als Hauptstrom-Motor
arbeitender Schubschraubtrieb-Anlasser. Er weist
folgende Besonderheiten auf:

a - In Ruhesteliung wird der Freilauftrieb durch
eine Kugelraste auf der Welle arretiert,

b - Das Ritzel wird wahrend des Anlafivorganges
durch die Kugelraste in eingespurfer Stellung
festgelegt und erst beim Loslassen des Schiussels
im Zind-Anlafischlofi freigegeben. Das Ritzel
ist dadurch bei wnregelméBigen Zindungen
am Ausspuren gehindert,

¢ - Durch das federnde Hebelgesténge fir den
Ritzelvorschub verlduft das Einspuren auch
dann normal, wenn Zahn auf Zahn steht.

Priifen

1 - Der Anlasser nimmt im Leerlauf bei 3500 bis
5500 U /min 30—40 Amp. auf. Eine wesentlich
héhere Stromaufnahme 186t auf Kurzschlul,
Streifen des Ankers oder auf zu grofe Reibung
in den Lagerstellen schliefen,

Eine niedrigere Stromaufnahme ist die Falge
von Unterbrechungen oder erhéhtem Wider-
stand durch schlechte Yerbindungen (z. B.
mangelhafte Latstellen).

2 - Freilauftrieb prifen.

a - Bei ungehindertem WVorschub mufl das
Ritzel durch den Magnetschalter etwa 6 mm
vorricken. lst der Verschub geringer, so
kann der Druckfinger des Hebelgestanges
abgenuizt, die Lagerung des Gestdnges zu
lose oder das Axialspiel des Ankers zu
grofi sein. Entsprechend ist entweder das

Anlasser
Typ: YW 11911021 D

Allgemeines

d - Die Spule des Magnetschalters besitzt eine
Zug- und =ine Haftwicklung, so dal sich eine
hohe Magnetkraft ergibt. Bei geschlossenem
Magnetschalter ist die Zugwicklung kurz-
geschlossen. Die Magnetkraft der strom-
sparenden Haftwicklung reich? nun aus, den
Magnetkern festzuhalten.

e-Der Anker ist in zwei selbstschmierenden
Buchsen in den Lagerschilden gelagert, die
keine Wartung erfordern.

Der Aus- und Einbau des Anlassers sowie das Priifen
des Ankers, der Feldspulen, des Kollektors und der
Kohlen erfolgt wie beim Bosch-Anlasser. Die
Wartung der Anlaosserbuchse im Gefriebegehduse
eriibrigt sich,

Anlasser prifen

Hebelgestange zu erneuvern oder das
Léngsspiel des Ankers durch Beilegen von
Ausgleichsscheiben zu reduzieren.
Zuldssiges Axialspiel der Ankerwelle:
0,19—0.3 mm.

Ldaft sich das Ritzel bei festgehaltenem
Anker nicht entgegengesetzt dem Uhr-
zeigersinn drehen, so liegt eine Stérung vor
und der Freilaufirieb verklemmt auf der
Welle. Beschadigte oder verschlissene Teile
sind zu ersetzen. Der Freilauftrieb kann nur
komplett gewechselt werden.

Wenn das Rifzel aus der Arbeitsstellung
nicht vollstandig in die Ruhestellung zurick-
springl, so kann die Ursache in einem
klemmenden Magnetkern oder Hebel-
gestinge oder Michteinrasten der Druck-
feder im Freilauf zu suchen sein.

o
i

Magnetschaltergehduse aus- und einbauen

Auvsbau

1 - Zwel 7-mm-Sechskantmuitern abschrauben und
Schaltergehduse mit Isolierscheibe abziehen.

2 - 14-mm-5echskantmutier am Feldanschiull
|&sen.

3 - Profilgummidichtung abnehmen.

Priifen

1 - Stromaufnahme der Zug- und Haftspule bei
6-Voli-Batteriespannung prifen:

a - Amperemeter in Leitung von Plusklemme
der Batterie zur Klemme 30 schalten.
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b - Zugspule prifen: Leitung ven Minus-

klemme der BaMterie an Kabelschuh fiir

€ - Haftspule
Zugspule legen.

prifen: Leitung wvon
Gehduses legen,
Stromauinahme: 35 bis 40 Amp.

Stromaufnahme: 10 bis 12 Amp.

2 - Ein defektes Schaltgehduse mit Spulen
erneusrn.

=

Einbau

1 - Zugspule

3 - Deckplatte
2 - Haftspule

4 - Kabelschuh

Minus-

klamme der Batterie an Deckplatie des

ist zu

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfalge.
Auf guten Kentakt des Kabelschuhs und auf rich-

tigen Sitz der Profilgummidichtung zur Erzielung

einwandfreier Abdichtung ist besonders zu achien,

Anlasser zerlegen und zusammenbauen

1 - Sprengring

2 - Tellerfeder

3 - Sechskantmutter mi! Federscheibe
4 - Lagerschild

5 - Lagerbeolzen

& - Federsicherung

7 = Freilauftrieb mit

Hebelgestdnge und Magnetkern

& - lsolierplatte
? - Profilgummidichiung
10 - Isolierscheibe

11 - Magnetschaltergehduse
12 - Anker

13 - Gehdusebalzen
14 - Gehduse

15 - Stahlscheibe

16 - Bronzescheibe
17 = Bremsscheibe
18 - Druckring

19 - Dichtungskappe
20 - Lagerschild

21 - Stahischeibe,

innen abgeflacht
&2 - Schutzkappe
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Zerlegen
1 - Anlasser ausbauen.
2 - Magnetschaltergehduse ausbauen.

3 - Kabelverbindung zwischen Kontaktbricke und
Feldspule abschrauben.

4 - VerschluBkappe auf der Kollektorseite ent-
fernen.

9 . Anschiufi der Feldspule vom Biirstenhalter der
Plusbiirste I6sen und kollektorseitiges Lager-
schild abziehen. Bremsscheibe und Druckring
herausnehmen.

5 - Sprengring mit Sprengringzangs VW 161 a
entfernen. Lauf- und Bronzescheibe abnehmen.
Eventuelle Gratbildung entfernen.

10 - Zwei Federsicherungen fir Lagerbolzen des
Hebelgestanges entfernen und Lagerbolzen
herausdriicken.

& - Zwei Gummi-Dichtungskappen herausnehmen,
Kohleblrsten vom Kollektor abheben und mit
Federn festlegen,

7 - ZweiGehdusebolzen (11 mm Sechskant) heraus-
schrauben.

8 - Antriebsseitiges Lagerschild mit dem Anker
aus dem Gehéduse herausziehen. Dabei ist die
Anzahl und Lage der Beilegscheiben zu be-
achten.

1
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des Magnetkerns um 90° drehen. mit lsolierung vem Lagerschild abschrauben,

7
1 - AnschluBklemme 30 4 - lsalierbuchse
12 - Anker gleichzeitig mit Hebelgestinge, Magnet- 2 - Konfakiblech o o R
kern und Drehbolzen aus dem Lagerschild 3 - Isolisrplatte & - Faderschelbs
herausziehen. 7 - Sechskantmutter M 831
13 - Sprengring und Tellerfedern von der Antriebs-
seife des Ankers abnehmen.
Priifen
14 - Schaltbuchse etwa 3—& mm vom Freilaufiriek
abziehen und Freilauf unter Beibehaltun
g 1- Teile — soweit erforderlich — in Benzin

dieser Stellung mit einer Drehbewegung und
leichtemn Rucken im Uhrzeigersinn vom Anker
abziehen.

reinigen. Die selbstschmierenden Lagerbuchsen
in den Lagerschilden diirfen nicht mit Benzin
gestubert werden.

2 - Kohlebirsten auf Verschleil priifen, nitigen-
falls ersetzen,

3 - Vorgeschriebene Vorspannung der Biirsten-
federn im eingebauten Zustand der Kohle-
biirsten mit Federwaage messen.

Zuldssiger MeBbereich: 900 g & 110 g.
Matigenfalls sind die Federn zu ersetzen.

4 - Kollektor auf Riefen, Unrundheit und Brand-
stellen prifen, natigenfalls abdrehen. Ver-
schmufzungen durch angesammelten Birsten-
staub werden durch Abreiben des Kollekters
mit einem benzingetrdnkten Lappen beseitigt.

Ausgelotete Kollektorfahnen kénnen weich
nachgeldtet werden.

3 - Anker und Feldspulen auf Unterbrechungen,
Wicklungs- und Masseschluli prifen, nétigen-
falls Anker bzw. Anlassergehduse mit Feld-
026 i spulen ersetzen.

& - Kontakiflachen der Kontaktplatte am Magnet-
153 - Schaltbuchse und fiinf Stahlkugeln abnehmen. kern auf Brandstellen prifen, nétigenfalls
Der Freilauftrieb ist nicht zerlegbar. nacharbeiten oder ersetzen.

E-3
12
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Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Die nachstehenden Punkte sind besonders zu
beachten:

1 - Stahlkugeln zur Erleichterung der Montage
mit HeiBlagerfett in die Bohrungen des Frei-
lauftriebs einsetzen.

Bei Aufschieben des Freilaufes auf die Welle
wird durch StoBen mit der Hand erreicht, daB
die innenliegende Feder Gber die Ansdtze der
Welle hinweg in eine Mut einrastel. Diese Raste
wird bei Loge des Freilauftriebes in Ruhe-
stellung erreichi. Durch Vorziehen des Frei-
lauftriebes wird iiberprifi, ob die Feder ein-
gerastet isf.

.-|_~||||H||E||"i"|.-

2 - Sprengringe mif Dorn und Huilse der nach-
stehend angegebenen Abmessungen aufsetzen.
Die Vorrichtung ist im Selbstbau herzustellen.

HI|I|||H;|||||IIP"

Kanizitat: Morsekegel 1

a = 3& mm f = Kugelradius
b=118mmgz g = 50 mm
c= 1.2 mm h = &40 mm
d= 3mmg i=16 mmZ

k = 12,065 mm
1= Ankerwelle 3 - Sprengring
2 - Darn & - Hiilse

3 - Hebelgestinge mit Drehbolzen und Magnet-
kern auf die Schaltbuchse fir Freilauftrieb
setzen und gemeinsam mit dem Anker in das
antriebsseitige Lagerschild einfihren.

10

11 -

.dll"””l“""lln..

Kontaktplatte 90” drehen und lsolierplatie bis
zum Anschlag einschieben.

Zwei Lagerbolzen fiir Hebelgestdnge einfiihren
und sichern,

Bremseinrichtung in der Reihenfolge Druck-
ring und Bremsscheibe in das kollektorseifige
Lagerschild einlegen.

Anlassergehduse mit der verhandenen Mase
in die Mut des kollektorseitigen Lagerschildes
einsetzen, Feldspule und Plusbirste anschrou-
ben.

Anker mit Freilauf und Lagerschild in Gehduse
einsetzen, zwei Gehdusebolzen festschravben.

Anzahl und Reihenfolge der Beilegscheiben
beachten. Die innen abgeflachte Stahlscheibe
liegt auBerhalb des Logerschildes vor dem
Sprengring.

Auf festen Sitz der Verschlufl- und Dichtungs-
kappen achten, natigenfalls Teile erneuern,
um Wassereintritt zu vermeiden.

Beim Einsetzen des Schaltergehduses ist zu
beachten, dall die Profilgummidichtung zwi-
schen Anlasser- und Schaltergehduse einwand-
frei abdichtet.

.-l||||m||||||"ﬂ||n-

13
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Ab Fahrgestell-Mr. &14 456 (Juni 1950) erhallen die VW-Transporier wahlwelse nachstehend aufgefihrte Anlassertypen:

1 = Bosch-Anlasser Typ EED 0.5/6 L 49 (Ersatzteile-Nr. 113 911 0213,

Dieser Anlasser unterscheidet sich ven der bisherigen Ausfihrung nur durch den SteckanschluB fir das Kabel 50
am Magnetschalfer,

2 - Bosch-Anlasser Typ EEF 0.5/6 L 1 (Ersatzteile-Mr. 113 911 021 B),

Dieser Anlasser ist in seiner Gesamtlinge etwa 20 mm kirzer als der Bosch-Anlasser EED. Einzelteile des Bosch-
Anlassers Typ EEF sind nlcht mit denen des Typs EED austauschbar.

3 - VW-Anlasser (Ersatzieile-Mr. 113 911 021 A).

Der Anlasser entspricht der Ausfilhrung VW 111 911 021 D, er erhielt fiir den AnschiuB des Kabels 50 eine Steck-
verbindung. Der AnschluB des Batterie-Pluskabels wurde an den Magnetschalter verlegt.

Die oben aufgefilhrien Anlasser sind untereinander austauschbar. Zur leichteren Mentage in der Serienferfigung sind die
Hauptleitungsstrdnge und die Anlasserleitung um ca, 20 mm verldngert.

Die unfer 2 und 3 aufgefiihrten Anlasser lassen sich auch nachtréglich In Fahrzeuge dlterer Ausfiihrung einbauen. Eine
Verlangerung der Kaobelstringe ist hierbel nicht notwendig.

Fiir die Prisfung der unter 1 bis 3 auigefiihrten Anlasser gelfen die nachsiehenden Priffwerte:

Leerlaut- bei 1650 U /min x) bel 1200 U/min x) bei 810 U /min x) bel KurzschluB
strom Drehzahl
Amp. Amp. | Md. | Vv o|amp.| Md. | v [Amp. | Md | V | Amp. | Md. W
40 bis 80 4000 bis 220 | 036 [5—53| 280 | 055 |45—5| 350 | 075 | 43— | 500 | =12(35—4
000 i 47
Die Werte gelten fir eine 77 Ah Batterie und eine Temperatur von +20° C
Die Abweichungen von diesen Werten diirfen ¢a. -10%; betragen. Md. = Drehmoment in mkg
x) = Drehzahl des Anlassers Amp. = Strom in Ampere ¥V = Spannung in Vaolt

Anmerkung:

Bel Wagen aus der Ferfigung von Januar 1962 bis Juli 1962 wird an YW-Anlassern gelegentlich vorzeitiger Verschleid des
Lagers fir das Anlasserritzel festgestellf. Die Flihrungsbuchse des Lagerschildes — Ersafzteile-Mr, 211 $11 255 — wurde
etwa ab Fahrgestell-Mr. 0978 019 (Hinterachsnummer 5 059 158) verbessert.

Auf dem Gehduse unterhalb der Ersafzteile-Mr. 113 $11 021 A werden die Anlasser mit Fertigungsdaten versehen. Ab der
Markierung “H 2" ist die Lagerung einwandfrel,

Der Buchstabe ,,H" steht an achter 5telle im Alphabet und entspricht somit dem Monat August, Die Zahl ,,2" bedeufet
1962,

Schadhafte Anlasser, die vor August 1962 gefertigt wurden, sind nicht einfoch auszutauschen, sondern durch Austausch des
Lagerschildes — Ersatzteile-Mr. 211 %11 255 — instandzusetzen.

ZindanlaBschloB

Ab Fahrgestell-Mr. 614 456 (Juni 1980) erhalten die VW-Transporter-Modelle ein ZiindanlaBschloB mit
Anlaf-Wiederholsperre (Ersatzteile-MNr. 211 905 811 B).

Die AnlaB-Wiederholsperre verhindert das Eingreifen des Ritzels in den Zahnkranz des Schwungrades bei
lauvfendem Motor. Yor erneutem Anlassen mulBl der Zindschlissel erst ganz nach links gedreht, alse die
Zindung wieder ausgeschaltet werden,

Der nachtrdgliche Einbav in Transporter ab Fahrgestell-Mr. 20-117 902 ist moglich. Dabei sind die Kabel-
anschlisse auf Steckverbindungen umazustellen.
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Anlasser
Typ: Bosch EEF0,5/6 L 1

Allgemeines

Der Bosch-Anlasser EEF 0,5/6 L 1 ist ein als Hauptstrommotor arbeitender Schubschraubtrieb-Anlasser,
Gegeniber dem Besch-Anlasser Typ EED unterscheidet er sich durch einen anderen inneren Aufbau und
durch eine geéinderte Ankerbremse, die mit dem Ritzelgetricbe vereint ist.

Der Aus- und Einbau des Anlassers sowie das Prifen des Ankers, der Feldspulen, des Kollektors und der
Kohlen erfolgt wie beim Bosch-Anlasser Typ EED 0.5/6 L 49 (Prifwerte siche Seite E 3-14).

Magnetschalter aus- und einbauen

Auvusbau

1 - AnschluBbriicke am Magnetschalter lgsen,

2 - Zwei Befestigungsschrauben fir Magnetschal-
ter am Zwischenlager abschrauben.

3 - Magnetschalter hergusziehen, dabei Zugstange
nach aben aus dem 5chalthebel herausheben.

Defekte Magnetschalter sind auszuwechseln. Die
Einstellung des Magnetschalters darf nicht wver-
dndert werden. Bei Einbaw eines neven Magnet-
schalters mull der Abstand Flansch—Zugstangen-
auge mit derjenigen des ausgebauten Magnet-
schalters bereinstimmen.

15
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Einbau

Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachfen:
Zwischenlager achten.

1 - Auf richtigen Sitz der Gummiabdichtung am

2 - Auf den duBeren Rand der Stirnfliche des
Magnetschalters einen schmalen Streifen Ori-
ginal VWW plastische Dichtungsmasse D 15
kleben.
des

3-Um den Magnetschalter leicht einfihren zu
kénnen, ist das Ritzelgetriebe bzw. die Gabel
Schalthebels
ziehen,

moglichst weit

Kohlen und Kollektor priffen

herauszu-

abnehmen.

1 - Zwei Schrauvben l|&sen und VerschluBkappe

2 - Sicherungsring

auf der Antricbswelle mit
Stahlausgleichscheiben abnehmen.
3 - Zwei Gehduseschravben herausdrehen wnd
kollektorseitiges Lagerschild abnehmen.
nehmen.

4 - Vier Kehlen aus den Fihrungen ganz heraus-
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K.ohlenhalter von der Ankerwelle abziehen.
Zwei Kohlen am Anschlul zur Feldwickiung
und zwei Kehlen am Kohlenhalter ablaten und
neue Kohlen anlaten,

Ist der Kollektor verolt oder verschmiert, so
kann er mit einem sauberen Lappen, welcher
in Benzin angefeuchtet und uvm einen Heolz-
stab gewickelt ist, gereinigt werden.

Ist die Oberfliche durch das Einlaufen der
Kohlen uneben geworden oder zeigt sie
Brandstellen, so ist der Anlasser zu Uberholen.
Der Mindestdurchmesser des Kollektors ven
34,5 mm darf nicht unterschritten werden.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge, wobei auf einwandfreien Sitz der Gummi-

e

dichteng fiir das Anschluikabel zum Magnetschalter
zu achten ist.

Anlasser zerlegen und zusammenbauen

2 17 18 1 19 M 20 22 23 3 4 5 &

7 a g 10 % n 12 13 14 15 16

1 - Befestigungsschraube ? - Gehduseschraube 17 - Sprengring

2 = Lagerbolzen 10 - Unterlegscheibe 18 - Anschlagring
3 - Stitzscheibe 11 - Kohlenhalter 19 - Zwischenlager
& - Gummiabdichtung 12 = Lagerschild 20 - Federring

3 = Magnetschalter 13 - Ausglelchscheiben 21 - Mutter

& - Anker 14 - Sicherungsschelbe 22 - Ritzelgetriebe
7 - Stahlscheibe 15 - Verschlulkappe 23 - Schalthebel

8 - Prefistoffscheibe 16 - Befestigungsschrauben 24 - Polgehiuse

Zerlegen

{ =

2 .

3.

Magnetschalter ausbauven.

Zwel Schlitzschrauben l8sen und VerschluB-
kappe abnehmen,

Sicherungsring mit Ausgleichscheiben von der
Ankerachse abnehmen.

4 = Iwei Gehduseschravben herauvsdrehen und
kollektorseitiges Lagerschild abnehmen.

3 - Vier Kohlen aus ihren Flihrungen ganz heraus-
nehmen,

6 - Kohlenhalter vom Anker abnehmen.

E-3
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7 - Anlassergehduse voem Zwischenlager abziehen,

& - Anker mit der Kollektorseite nach unten senk-
recht einspannen und Anschlagring fur das
Ritzel mit einem paossenden Stempel zurlck-
schlagen.

h

g - Sprengring und Anschlagring abziehen. Etwa
vorhandenen Grat an der MNut fir den Spreng-
ring entfernen.

10 - Anker aus dem Zwischenlager herausziehen
und Ritzelgetriebe herausnehmen,

11 - Lagerbalzen fir Schalthebel aus dem Zwischen-
lager herauvsschravben und Schalthebel her-
ausnehmen.

Das Ritzelgetriebe ist bei Stérungen auszuwechsealn,
Einzelteile sind nicht lieferbar.

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr. 947 980 wurde die Einspurkrofi des
Ritzelgetriebes am Bosch-Anlasser EEF erhoht, um auch
unter unglinstigen Bedingungen — Zahn des Ritzels steht
auf Zahn der Schwungscheibe — ein sicheres Einspuren
zu gewdhrleisten.

Das neue Ritzelgetriebe kann auch in Anlasser bisheriger
Ausfiihrung eingebaul werden, Auf der Sfirnzeite des
Freilaufs ist die Bosch-Bezeichnung eingepragt.

Meu: ALGT 34 L 3 Z (Ersolzteile-Nr. 113 911 335 A)
Bisher: ALGT 34 L 1 Z (Ersatzteile-MNr. 113 911 335)

Die Prifung des Ankers und der Feldspulen erfolgt
wie beim Bosch-Anlasser EED.

Zusammenbau

Die Einzelteile werden mit Benzin ausgewaschen
und mit PreBluft ousgeblasen, Die Kompobuchse
des Kollektorlagers wird nur dulerlich gesdubert,
Das Antriebsritzel ist nur in Benzin zu reinigen,
wenn es durch ausgetretenes Ol verschmiert ist
und bei kaltem Wetter nicht einspurt. Gegebenen-
falls ist der Dichiring an der Kurbelwelle des Motars
bzw. an der Antriebswelle der Hinterachse zu
ernevern,

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
falge unter Beachtung nochstehender Punkte:

1 - Beim Auswechseln der Buchse im kollektor-
seitigen Lagerschild ist zu beachten, dafd die
neve Buchse vor dem Einbau in heifies Ol
gelegt wird.

2 - Lagerstellen, Schalthebel und Steilgewinde fir
Antriebsritzel mit Universalfett einfetten.

3 - Anker mit Zwischenlager und Ritzelgetriebe
zusammenbauen,

4 - Mach dem Einsetzen des Sprengringes ist der
Anschlagring Uber den Sprengring zu driicken.
Der Anschlagring darf nicht klemmen und
mull sich auf der Ankerwelle drehen lassen.

..I|||E|||||||||B|n..
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3 - Auf richtigen Sitz der Stitzscheibe und Gummi- &
dichtung zwischen Anlassergehéuse und Zwi-
schenlager achten.

6 - Gummidichtung fir AnschluBbricke zum &
Magnetschalter sorgfdltig einsetzen, Lager-
schild mit Anlassergehduse und Zwischenlager
verschrauben, dabei Zwischenlager anheben.

7 - Das Axialspiel des Ankers soll 0,1 bis 0,3 mm
betragen und ist gegebenenfalls durch den
Einbau ven Ausgleichscheiben einzustellen,

8 - Der Anlasser ist, um Schiden durch eindrin- d - Trennfuge zwischen Anlassergehduse wnd
gendes Wasser zu verhindern, nach Instand- Lagerschild.
setzungsarbeiten an folgenden Stellen mit
Original-VW-Gehdusedichtungsmasse D1 A

abzudichten: )
e - Trennfuge =zwischen Anlassergehduse und

Lwischenlager.

a - Bohrungen fiir die Befestigungssehlitzsehrauben
in der VerschluBkappe.
f - Bohrungen flir die Befestigungsschrauben zum
Magnetschalter,
b - Dichifliche zwischen WVerschluBkappe und

Lagerschild.
g - Die Dichtflache zwischen Magnetschalter und
Lagerschild ist mit Original YW plastischer
c - Bohrungen fiir dic beiden Gehduseschrauben. Dichtungsmasse D 15 abzudichten.
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Batterie

Allgemeines
Typ: & Volt 77 Ah

Die Batterie speichert die von der Lichtmaschine erzeugte elekirische Energie auf und gibt den zum Anlassen
des Motars und zum Betrieb der iGibrigen Verbraucher nétigen Strom ab. Sie besteht aus drei Zellen mit
je einem Satz positiver Bleioxydplatten (Pb20) und negativer Bleiplatten (Pb). Als Elekiralyt dient verdinnte
Schwefelsdure (H:50s + Hz0) vom spezifischen Gewicht 1,285 = 32° BE (Baumé).

Die Zellen sind in einem gemeinsamen Gehiuse aus PreBstoff versinigt und durch krdftige Bleibricken
elektrisch verbunden, Um Verwechslungen auszuschliefen, ist der Pluspol der Batterie stdrker gehalten als
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der Minuspal.

Klemmenspannung

Die durchschnittliche Kilemmenspannung betrigt
etwa 2 Volt je Zelle, Sie steigt beim Laden auf etwa
2,5—2,7 Volt und sinkt nach Abschalten des Lade-
stromes innerhalb kurzer Zeit auf 2 bis 2,1 Velt.
Entladen ist der Sammler, wenn die Klemmen-
spannung auf 1,75—1,8 Volt je Zelle im unbe-
lasteten Zustand gesunken ist.

Kopazitat

Die Kapazitdt der Bafterie betrdgt 77 Ampere-
stunden (Ah). Man bezeichnet mit Kapazitdt die
Elektrizitdtsmenge, die eine Batterie bei 20stiindiger
Entladung und 20° C abgeben kann. Eine Batterie
von 77 Ah vermag also bei einer Temperatur
von 20° C zwanzig Stunden lang einen Strom von
3,85 Ampere zu liefern.

Vorgang bei der Entladung

Beim Entladen binden beide Platten mehr und mehr
Schwefelsdure und verwandeln sich dabei all-
mdhlich in Bleisulfat (PbSO.). Das spezifische
Gewlicht der verdiinnten Schwefelsdure sinkt,

Yorgang bei der Ladung

Unter der Einwirkung des ven der Lichtmaschine
erzeugten Gleichstroms werden die pasitiven Plaften
wieder in braunes Bleidioxyd und die negativen in
reines, schwammférmiges Blei zurickverwandelt.
Die verher an die Platten gebundene Schwefelsdure
wird wieder frei, so dal sich das spezifische Ge-
wicht der Batterieflissigkeit erhéht, Bei fortgesetzter
Ladung =zersetzt der Ladestrom das Wasser
der verdinnten Schwefelsdure unter Bildung wvon
Wasserstoff und Sauverstoff. Die Batterie beginnt zu
kochen.

Wartung der Batterie

Vom einwandireien Zustand der Batterie hdngt die Startbereitschaft des Wagens ab. Die Batterie ist daher
regelméfig zu prifen und sorgfiltig zu pflegen. Der Deckel lGBt sich nach Lésen des Hebelschlusses am

Spannband abnehmen.

Achtung!

Eine unbenutzte Batterie kann sich innerhalb
von & Wochen so weit selbst entladen, dal
gin Machladen erforderlich wird, Dies trifft
sowohl fiir neve als auch fir bereits in Be-
trieb gewesene Batterien zu.

MNicht rechizeilig nachgeladene Batterien sul-
fatieren. Dadurch wird ihre Stromabnahme
und Kapazitdt herabgesetzt. Es ist deshalb
unbedingt erforderlich, daB nicht benutzte
Batterien etwa alle 4 Wochen ordnungsgemdf
iberprift und gegebenenfalls nachgeladen
werden. Diese Kontrolle sollte sich ins-
besondere auf Meufahrzeuge mit langen
Transportzeiten erstrecken.




Sduredichte

Die Dichte der Sdure prift man mit einem Dichte-
messer (Ardometer). le groBer das spezifische
Gewicht der Sdure ist, desto weiter taucht der

Schwimmer des Dichtemessers auf, Auf einer Skala

kann die Dichte der Sdure in Grad Baumé oder
ihr spezifisches Gewichi abgelesen werden. Mit zu-
nehmender Ladung der Batterie steigh auch die
Dichte der Sdure.

Baiterie entladen 18° Bé = sper. Gew, 1,142
Batterie halb geladen 27° Bé = spez. Gew. 1,230
Batterie geladen 32° Bé = sper. Gew. 1,285
Sdurestand

Im Laufe des Betriebes sinkt der Sdurestand der
Batterie durch Verdunstung und Zersetzung des
Woassers. Zum Machfillen darf nur destilliertes
Wasser verwendet werden, da Leitungswasser,
Regenwasser und abgekochtes Wasser chemische
Beimengungen enthalten kénnen, die schddigend
auf die Bafteriesdure wirken. Der Flussigkeits-
spiegel soll 5 mm iber dem Plattensatz einschlieflich
der Separatoren oder — wenn verhanden — iber
dem Spritzschutzblech stehen. Ist eine Sdurestands-
marke vorhanden, so ist der Sdurespiegel danach
genau einzustellen,

Um das genave Priffen und Einstellen des Sdure-
standes zu erleichtern, haben ab April 1959 sdmtliche
Batterien serienmdBig eingebaute Sdurestands-
marken erhalten, die in zwei verschiedenen Systemen
— je nach Fabrikat — zum Einbau kemmen,

a - Der Sichtsleg

Bei dieser Sdurestandsmarke mull die Baterie-
sdure Uber dem Sichtsteg (Pfeil) stehen.

b - Der Einsatzkorb
Beim Einsatzkorb muf die Batteriesdure bis zum
unteren Korbrand stehen.

Anmerkung:

Batterien kénnen bel starker Ladung oder langeren
Fahrten am Tage zum scgenannfen , Uberkochen™
neigen, wenn der S8urestand zu hoch ist.

Batteriesdure wird nur nachgefillt, wenn Verluste
durch Auslavfen entstanden sind. AnschlieBend ist
die Dichte zu prifen und gegebenenfalls aus-
zugleichen.

o
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Priifung der Spannung

Zur Priifung der Babterie benulzt man ferner den

Zellenpriifer, ein Voltmeter mit parallelgeschaltetem _

Belastungswiderstand von 80—100 Ampere. lede
Zelle der Batterie wird einzeln geprift, indem die
beiden Prifspitzen des Instruments auf den Plus-

bzw. Minuspol der Zelle gesetzt werden. Die

Spannung einer Zelle darf wihrend der Messung
{(10—15 Sekunden) nicht unter 1,6 Veolt absinken;
andernfalls ist die Zelle entladen oder defekl. Die
normale Spannung betrédgt 2 Volt. Die Spannungen
der einzelnen Zellen sollen nicht mehr als 0,2 Volt
voneinander abweichen.

Hinweise zur Pflege

Infalge der hohen Beanspruchung der Batterie beim
Anlazssen und anderer ungiinstiger Betriebsbe-
dingungen betrtgt die Lebensdaver der Batterie
durchschnittlich 2 Jahre. Insbesendere sind lang-
anhaltende Startversuche schdadlich, da ihr beim
Anlassen Stréme bis zu 250 Ampere entnemmen
werden.

Im Wagen mull die Batterie fest und sicher befestigt
sein. Die Polk&pfe und die Anschlufiklemmen dirfen
nicht verschmutzt sein, um den Ubergangswider-
stand niedrig zu halten. Sie sind mit einem sauberen
Lappen, in hartndckigen Fdllen mit einem Pol-
reiniger zu sdubern und mit VYaseline oder einem
sdurebindenden Spezialfett leicht einzufetten. An-
schluBiklemmen, die durch Oxydation schwer von
den Polképfen zu l8sen sind, werden mit einem
besonderen Abzieher abgehoben.

Bei Arbeiten an der Balterie achle man auf Sdure-
sprifzer, die sofort mit einer Sedalésung zu be-
handeln sind, um Schdden an Textilien und Metall-
teilen zu vermeiden.

Machladen

Fiir die Lebensdaver der Bafterie ist es van YVorteil,
wenn sie in Abstdnden veon 3 bis 4 Monaten aus-
gebaut, bis auf 1,8 Volt Zellenspannung entladen
und ven neuvem vall aufgeladen wird. lede Batterie

*hat die Eigenschaft, sich langsam selbst zu entladen,

vnd zwar um etwa 1%, pro Tag bel gutem und

gepflegtern Zustand. Daher ist die Balterie bei
Stillegung des Wagens alle 6—8 Wochen auf-
zuladen.

Die Ladestromstirke hingt von der Kapazitédt der
Batterie ab und soll bei einer solchen van 77 Ah den
Wert von 7,7 Ampere nicht iberschreiten. Die Lade-
zeit betrdgt daher etwa 10 Stunden, bei niedrigerer
Ladestromstdrke entsprechend ldnger, Die Ladung
ist beendet, wenn die Zellenspannung auf etwa
2,5—2,7 Volt gestiegen ist und wenn nach drei-
maligem Prifen in Abstdnden won einer Stunde die
Spannung nicht weiter steigl. Gleichzeitig macht
sich ein stirkeres Gasen oder ,,Kechen' bemerkbar.
Wdhrend des Ladevorganges sind die Yerschiuli-
stopfen der Zellen zu entfernen.

Schnelladung

Ein Schnelladen der Batterie sollte nur in Ausnahme-
fallen vorgenemmen werden; es darf keinesfalls zur
Regel werden. Zur Schnelladung eignen sich nur
ngesunde”, bereiis in Betrieb befindliche Batterien,

Dem Ladevorgang ist die den jeweiligen Schnell-
ladern beiliegende Betriebsvorschrift zu Grunde zu
legen.

Bei neven BaMterien ist nach der folgenden An-
leitung zu verfahren.



Verwendung never Batterien

MNeve Batterien gelangen meist wngefillt zum
Versand. Bei ihrer Verwendung halte man sich an
die beigegebene Behandlungsverschrift. Allgemein
gelten folgende Hinweise:

1 - VerschluBistopfen abschrauben und Zellen mit
chemisch reiner Akkumulatorensdure mit spez.
Gew, 1,285 bel 207 C flllen, Sdurestand efwa
5 mm Uber Plattensatz einschlieflich Sepa-
ratoren.

2 - Balterie unbedingt 5—& Stunden stehen lassen,
damit Platten mit Elektrolyt durchtrdankt
werden. Sdurestand sinkt wdhrend dieser Zeit
etwas ab, daher

3 - Batteriesdure nachfillen.

4 - Batterie mit 5 Ampere eder weniger laden,

Winterbetrieb

Von groBem EinfluB auf die Kapazitdt der Baiterie
ist die Tatsache, dafi Leitfdhigkeit und Flissigkeits-
grad (Viskositdt) der Batteriesdure stark tempera-
turabhdngig sind. Die Kapazitdt sinkt bei tiefen
Temperaturen erheblich ab und betrdgt beispiels-
weise bei einer Sduretemperatur von —15% C nur
noch etwa 509 der Kapazitdt bei 207 C.

Mit mehr oder weniger enfladener Batterie sinkt
auch das spezifische Gewicht der Batteriesdure,
wobei sich die Gefahr des Einfrierens erhéht. Ein-
gefrorene Batterien geben keinen Strom ab. MNach
dem Auffaven und Aufladen der Bafterie sind sie
wieder arbeitsfahig.

bis die Spannung jeder Zelle auf 2,5 bis 2,7 Volt
gestiegen ist und alle Zellen lebhaft gasen.

5 - Temperatur der Batteriesdure von Zeit zu Leit
messen, Bei liber 40° C Ladestrom verringern.

& - Mach beendeter Lodung Sduredichte nach-
priffen (spez. Gew. 1,285 = 32° Baumé) und
evtl. ausgleichen. Falls ein MNachfillen von
Sdure oder destilliertem Wasser notwendig
war, ist die Batterie noch kurze Zeit nach-
zuladen, um eine gute Durchmischung der
Flissigheit zu erreichen.

7 - Frilhestens zwei Stunden nach beendeter
Ladung, méglichst spiter, Einfilléffnung mit
dem Stopfen verschlieBen, Ubergespritzte Sdure
mit WWasser abwaschen wund Batterie ab-
trocknen,

Spez. Gewicht Sdure gefriert bei

1,285 — 657 C
1,18 — 22,5°C
1,14 — 13" C

Die stirkere Beanspruchung der Batterie im Winter
infolge der wesentlich gréferen Belastung durch
den Anlasser erfordert also eine erhéhte Aufmerk-
samkeit bei der Wartung. Es empfiehlt sich, die
Batterie im Winter alle & Wachen aulerhalb des
Wagens grindlich aufzuladen und gleichzeitig die
Sduredichte und die Héhe des Flissigkeitsspiegels
zu prifen,

Achtung! Réume, in denen Batterien geladen werden, sollen nicht mit offenem Licht eder rauchend
betreten werden. Es ist zweckmdfig, Prizisionswerkzeuge von solchen Rdumen fernzuhalten.
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Allgemeines

Diz Ziindanlage arbeitet als Batterieziindung mit Zindspule und einem Zindverteiler mit automatischer
Zindzeitpunktverstellung dureh Flishkraftregler. Dabei wird der Batteriestrom ven & Volt auf die erforder-
liche Ziindspannung umgeformt,

Anmerkung:

Um den Rundfunk- und Fernsehempfang nicht zu beeintrachtigen, werden ab Fahrgestell-Nr. 368 390 entsitrte Zindkerzen-
stecker (Ersotzteil-Mr. 113 035 255 A) und Verteilerfinger (Ersatzieil-Nr. 111 905 225 C) eingebaut. Die Eigenenfstdrung
des Fahrzeuges mit Kendensatoren mull bel einem eingebauten Avforadio zusdtzlich vorgenommen werden.

Die entstérten Zindkerzenstecker knnen nur mit cinem Widerstandsmesser geprift werden. Bei Widerstdnden Uber
16 Kileohm sind die Kerzenstecker zu ersefzen,

Zindspule

Typ: Bosch TE&6 B 1 Mach verhergegangener Prifung, ob die Strom-
zufihrung und der Ziindverteiler in Ordnung sind,
lgst man das Kabel 4 am Verteilerkopf und halt

Allgemeines dieses in einer Entfernung von etwa 10 mm gegen
Masse,

Die Zindspule besteht aus einem Eisenkern, auf

dem sich eine Primdrwicklung aus wenigen Win- Beim Durchdrehen des Motors mit dem Anlasser

dungen starken Drahtes und eine Sekunddrwicklung mull ein Funke vom Kabelende zur Masse dbar-

aus zahlreichen Windungen dunnen Drahtes be- springen. Genigt die Ziindspule dieser Anforderung

finden. Der Vorgang in der Spule dhnelf dem eines nichl, so ist sie durch eine neus zu ersetzen.

Transformaters. Der in der Primarwicklung flie-
fende Batteriestrom wird im Augenblick des Zind-
zeitpunktes eines Zylinders unterbrochen. Dem
Unterbrecher ist ein Kondensator parallel ge-
schaltet, wodurch ein schwingungsfahiger Kreis
entsteht und die Funkenbildung zwischen den
Kontakten derart vermindert wird, dafl ein ge-
nigend schnelles Abfallen des Primdrstromes er-
reicht wird, Durch Induktionswirkung entsteht in
der Sekunddrwicklung ein hochgespannter Strom,
der liber den Verteiler an die Zindkerzen gefihrt
wird,

Wartung

Die Isolierkappe der Zindspule ist zur Vermeidung
von Uberechldgen und Kriechstrémen sauber und
trocken zu halten.

Priifung .-||II||||[|||!||II|...

Zur Uberpriifung der Zindspule auf Bravchbarksit Anschliisse:

mifit man die Lange des von ihr erzeugten Funkens. Klemme 1 zum Verfeiler (Unterbrecher)
Man kann die Prifung entweder auf einem Prif- Klemme 15 zum Ziind-AnlafischloB
stand oder am Motar durchfiithren. Klemme 4 zum Verteilerdeckel (Zindkabel)

Zindung

(20-PS-Motor)



Zindverteiler

Typ: Bosch YIR 4 BR 25

Aligemeines

Der Verteiler sorgt daflir, dali der Zindstrom jeder der vier entstérten Zindkerzen in der richtigen Folge
und genau im Zindzeitpunkt zugeleitet wird. Die Verstellung des Ziindzeitpunktes erfolgt durch einen selbst-
tdtigen Fliehkroftregler. Der Verteiler wird durch Schneckenrdder von der Kurbelwelle angetrieban.

Wartung

Verschmutzte eder leicht verschmorte Kontakte werden gereinigt bzw. mit einer Kontakifeile gegldttet,
Schmirgelleinen darf zum Macharbeiten der Kontakte nicht verwendet werden. Die Kontaktflachen missen
eben sein und in geschlossenem Zustand parallel zueinander aufliegen. Um das zu erreichen, ist der
Unterbrecherhebel beim Macharbeiten der Kontakte mit der Feile leicht gegen den AmbeB zu dricken.

Die Fettmenge am Gleitstiick des Unterbrecherhebels ist in den vorgesehenen Abstinden zu prifen und
nétigenfalls mit Universalfett zu ergdnzen.

£ Jahrlich einmal zu Beginn der kalten Jahreszeit sind
nach Abnehmen des Rotors 4 bis 5 Tropfen Ol auf
den Filz in der Mockenbohrung zu geben.

..|||Iﬂ]"|||||||

Es ist zweckmdlig, die Verfeilerwelle von oben
durch die Bohrungen der Unterbrecherplatte an-
laBlich des ersten Schmierdienstes mit ein paar
Tropfen Motorend]! zu schmieren. Man achie
darauf, dafl kein Ol auf die Unterbrecherkontakte
gelangt,

Der entstérte Finger des Verteilersteckers und die
vier Segmente des Verteilerkepfes unterliegen
infolge der im Betrieb stindig iberspringenden
Funken einer gewissen Abnuizung. Stérungen
kdnnen auftreten, wenn das lscliermaterial des
Kopfes oder des Steckers durchgeschlagen ist. Der
Kopf ist innen und auBlen zur Vermeidung wven
Kriechstrémen und Uberspringenden Funken sauber
und trecken zu halten. Beim Aufsetzen des Kopfes
achte man auf das Yorhandensesin der federnden
Schleifkohle fir den Verteilerstecker.

Der Zindverteiler ist so eingerichtet, daB zum Ab-
dichten in staubreichen Gegenden nur eine Staub-
schutzkappe eingebaut zu werden braucht, die als
Ersatzicil geliefert wird. Der Verteilerfinger braucht
nicht ausgewechselt zu werden.

Unterbrecherkontakte einstellen

Beim Einstellen der Unterbrecherkontakie verfahre
man wie folgt:

1 - Verteilerkopf und Verteilerstecker (Rotor) ab-
nehmen.

2 - Verteilerwelle durch Bewegen des Motors
drehen, bis ein Meocken den Unterbrecherhebel
voll abhebt,

3 - Feststellschraube losen.

4 - Kontaktabstand durch Verdrehen der Einstell-
schraube mit einer Fihlerlehre auf 0.4 mm ein-
stellen.
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Achtung!

Jede Berihrung der Kontaktflachen mif Feit
ader O (z. B. an der Fihlerlehre) ist zu ver-
meiden, da vorzeitiger Kontaktabbrand oder
Zundaussetzer die Folge sind.

5 - Feststellschraube anziehen.

& - Kontaktabstand fir die vier Mocken nach-
priifen.

Achtung!

Mach dem Einstellen der Unterbrecher-
kontakte ist in jedem Falle der Zindzeitpunkt
neu einzustellen, da eine Verdnderung des
Kentaktabstandes vm 0,1 mm einer Ver-
dnderung des Zindzeifpunktes um elwa
3% Kurbelwinkel entspricht.

7 - Der Konfaktdruck soll 400—3500g betragen.
Er ist mit einer Federwaage zu Uberpriifen,
nitigenfalis ist der Unterbrecherhebel zu
ernevern.

8 - Das Einhalten der richfigen Zeiten fur das
Offnen und SchiieBen der Kontakte ist nur ge-
wihrleistet, wenn die Antricbswelle des Ver-
teilers kein unzuldssiges Radialspiel aufweist.

1 - Unterbrecherkontakie 7 - Isclierscheibe

2 - Feststellschravbe
3 - Einstellschraube
4 - Mocken

5 - Mockenbohrung
& - Primaranschiul

& - Isolierstick

9 - Winkelblech
10 - Sechskantschravbe
11 = Isclierung
12 - Unterbrecherhebel

Unterbrecherkontakte auswechseln

Die Unterbrecherkontakte unterliegen im Laufe der
Zeit einem natiirlichen Verschlei durch Abbrand.
Sind die Kontakte stark verschmort, so werden beide
Teile ausgewechselt:

1 - Verteilerkopf und Verteilerstecker (Rotor) ab-
nehmen.

2 - Miederspannungskabel von Klemme 1 am
Verteiler ablklemmen.

3 - Mutter der Klemmenschraube I&sen und
Unterbrecherhebel nach oben abziehen.

Beim Einbau des neven Unterbrecherhebels ist
auf richtige Anerdnung der lsclierung zu
achten, um MasseschluB an dieser Stelle zu
verhindern.

4 - Unterbrecherhebel festklemmaen.

5 - Unterbrecherkontakt nach Entfernen der Fest-
stellschraube auswechseln.

& - Kontakifabstand neu einstelien. Verteilerstecker
und Verteilerkopf aufsetzen.

Zindzeitpunkt einstellen

Vor der Einstellung des Ziindzeitpunktes auf 7,57
vor o. T. ist in jedem Falle der Abstand der Unter-
brecherkontakte zu prifen.

Achtung!

Der Zindzeitpunkt darf nur bei kalter
Maschine mit Hilfe einer &-Volt-Priflampe
eingestellt werden. Das Einstellen mit einer
Stroboskoplampe ist nicht zuldssig, weil da-
durch der gesamte Verstellbereich verringert
wird.

1 - Marke auf der Keilriemenscheibe mit der
Trennfuge des Motorgehduses in derjenigen
Stellung der Kurbelwelle zur Deckung bringen,
in der gleichzeitig der Finger des Verfeiler-
steckers zur Marke fir den ersten Zylinder am
Rande des Verlellergehduses zeigt.

2 - Klemmschraube am Halter des Verteilers l6sen,

3 - &-Volf-Priiflampe mit einem Pol an Klemme 1
des Verteilers und mit dem anderen Pol an
Masse legen.

& - Ziindung einschalten,



3 = Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakie geschlossen sind, dann
langsam entgegengesefzt drehen, bis sich die

Kontakte zu offnen beginnen und die Prif 7

lampe aufleuchtet,

& - Klemmschraube am Halier des Verteilers fest-
ziehen.

7 - Yerteilerstecker und Verteilerkopf aufseizen.

Der Zindzeitpunkt aller vier Zylinder ist richtig
eingestellt, wenn bei langsamem Drehen der
Kurbelwelle in Laufrichtung die Priflampe genau
in dem Augenblick aufleuchtet, in dem die Marke
der Keilriemenscheibe in héchster bzw. tiefster
Stellung mit der Gehdusetrennfuge fluchtet.

Avtomatische Ziindzeitpunktverstellung

Der Fliehkraftregler hat zwei Flishgewichte, die
sich unter Einwirkung der Fliehkraft entgegen der
Wirkung zweier Riickholfedern nach aullen ver-
stellen und fhre Bewegung auf den Unterbrecher-
nocken iibertragen. Dieser eilt dadurch in einem
mit der Meotordrehzahl wachsenden Winkel der
Verteilerantriebswelle voraus,

Ziindzeitpunktverstellung priifen

Von der Wirkung des Flichkraftreglers kann man
sich lberzeugen, indem man den aufgessizien
Verteilerstecker mit der Hand im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag verdreht. Mach dem Loslassen mull
sich der Verteilerstecker von selbst in seine Aus-
gangslage, dem entgegengesetzien Anschlag, zu-
riickbewegen, andernfalls ist der Fliehkraftregler
verschmutzt oder die Federspannung ist nicht in
Ordnung. Unerkldrliche Klopferscheinungen des
Motors haben gelegentlich ihre Ursache in einem

defekten Fliehkraftregler. Eine genauve Priifung der
Zindzeitpunktversiellung, die in Form der nach-
stehend angegebenen Kurve erfolgen soll, ist mit
einer Ziindeinstell-Lampe méglich.

Die fir den YW-Motor eniwickelie Kontrollskala
ist zweckmiiBigerweise mit einer durchgehenden
Grodeinteilung von 0° bis mindestens 35° zu ver-
sehen. Sie wird mit einem Halter (Lieferant Fa.
Matra Werke GmbH., Frankfurt/M, Bestell-Mr.
W 51) am Flansch des Lichtmaschinentrégers be-
festigt und zeigt in Verbindung mit der Zindeinstell-
Lampe die Verstellung des Ziindzeitpunktes und die
Arbeitsweise des Fliehkraftreglers. Eine falsche
Einstellung der Zindung bzw. mechanische
Stérungen der Fliehkraftverstellung, die sich in zu
friher, zu spdter oder ruckweiser Verstellung des
Ziindzeitpunktes &GuBern, sind einwandfrei fest-
stellbar.

Anwendung:

1 - Kontrollskala am Flansch des Lichtmasehinen-
trdgers so anschrauben, daB der Skalenschlifz
mit der Kurbelgehdusetrennfuge fluchtet.

2 - An der Kerbe fir den Zindzeitpunkt auf der
Riemenscheibe einen 2—3 mm breiten Farb-
ader Kreidestrich ziehen.

3 - Zindeinstell-Lampe mit einer Klemme an die
Zindkerze des Zylinders 1, mit der anderen
Klemme an das abgenemmene Ziindkerzen-
kabel 1 anklemmen (Reihenschaltung).

4 - Motor anlassen. — Riemenscheibe und Skala
mit der Einstell-Lampe anstrahlen, Der Ziind-
verteiler arbeitet einwandfrei, wenn sich der
Strich auf der Riemenscheibe stetig (chne zu
rucken) in dem der jeweiligen Drehzahl des
Motors entsprechenden Toleranzbersich der
Zindverstellkurve bewegt.
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Zindverstellkurve fir Bosch-Ziindverteiler VIR 4 BR 8
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U/min an der Kurbelwelle

Diese Zindverstellkurve gilt nur fir die Prifung auf einem Verteiler-Prifstand.

Wird die Funktion der Fliehkraftverstellung eines Verteilers in eingebautem Zustand mit einer Stroboskop-
lampe gepriift, se liegen die Sollwerte um 27 bis 5° — gemessen an der Kurbelwelle — iiber den bekannten

Yerstellwerten.

Kondensator prifen

Der Kondensator ist zum Erreichen der erforder:
lichen Ziindspannung von wesentlichem Einflull. Er
vermindert gleichzeitig die Funkenbildung beim
Trennen der Unterbrecherkentakte und damit
ihren vorzeitigen Abbrand.

Ein defekter Kondensator macht sich durch stark
verbrannte Unterbrecherkontakte, schwache Zlind-
funken in Yerbindung mit Startschwierigkeiten oder
durch valliges Ausbleiben der Zindfunken be-
merkbar.

Priifung

Mit einer Prifvorrichtung ist es méglich, den Kon-
densator auf Durchschlag, Isolationsveriuste und
ausreichende Kapazitdt zu priifen. Steht eine Kon-
densator-Priifeinrichtung nicht zur Verfiigung, so
ist wie folgt zu verfahren:

1 - Kabel 1 und Kondensatorkabel von der An-
schluBklemme des Unterbrecherhebels ab-
klemmen.

2 - &-Volt-Priflampe mit einem Pol an Klemme 1
der Zindspule und mit dem anderen Pol an
Kendensatorkabel legen.

3 - Zindung einschalten. Leuchtet die Priflampe
auf, so hat der Kondensator Masseschluff und
ist auszuwechseln.

4 - Kabel 1 und Kondensalorkabel anklemmen.

5 - Zindkabel 4 am Verteilerkopf ldsen und in
einer Enffernung von etwa 10 mm gegen Masse
halten.

& - Moter bei eingeschalteter Zilndung durch-
drehen, Springt der Funke in vergeschriebener
Enifernung nicht iiber, so ist die Prifung zum
Vergleich mit einem einwandfreien Konden-
sator zu wiederholen.

Zum Awvstausch dirfen nur Kondensatoren der

vorgeschricbenen Type ZKO 29/6 2 Z verwendet
werden, da Kondensaloren mit anderer Kapozitit
die Lebensdaver der Unterbrecherkontakie nach-
teilig beecinflussen kdnnen.




Zerlegen

1 - Verteilerkop! abnehmen und Zindverteiler

ausbaven.

2 - Verteilerstecker abnehmen.

3 - Mutter der PriméranschiuBschraube und Kon-

densator abschrauben. Unterbrecherhebel her-
ausheben.

& - Feststellsechravbe fiir Unterbrecherkontakt her-

ausschravben, Kontakt abnehmen.

5 - Drei Befestigungsschrauben fir Unterbrecher-

platte abschrauben wuvnd zwei Haltefedern
abnehmen,
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Ziindverteiler auvs- vnd einbaven

1 - Kabel von Klemme 1 am Ziindverteiler (Unter-
brecheranschluBklemme) abschrauben.

2 - Zindverteilerkopf abnehmen.

3 - Sechskantmutter zur Befestigung des Halters

fiir den Ziindverteiler am Kurbelgehduwse ab-
schrauben.

& - Ziundverteiler herausziehen.

Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Zylinder 1 auf Zindzeitpunkt stellen. Dabei
mufl der mittenversetzte Schlitz im Kopf der
Zindverteilerantriebswelle quer zur Ldngs-
achse des Moters und zur Riemenscheibenseite
hin versetzt liegen, wihrend die Markierung
an der Keilriemenschelbe mit der Gehduse-
trennfuge fluchten muf.

2 - Auf guten Sitz der Distanzfeder achten.

3 - Verteilerwelle beim Einsetzen des Zindver-
teilers drehen, bis der Finger des Verteiler-
roters zur Markierung fir den 1. Zylinder am
Verteilergehduse zeigt und sich die Mitnehmer-
klave der Welle schlieflich nach lzichtem Hin-
und Herdrehen in den Schlitz der Verteiler-
antriebswelle einpalit.

4 - Zundzeitpunkt einstellen.

Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen

Unterbrecherplatie aus dem Gehduse heraus-
ziehen, Prefstoffscheibe und zwei Ausgleich-
scheiben vom Verteilernocken abnehmen.

& - Sicherungsfeder abnehmen und Stift fir Mit-
nehmerklaue herausschlagen. Mitnehmerklave,
Stahl- und PreBstefischeibe von der Verteiler-
welle abnehmen.

7 - Verteilerwelle mit Fliehgewichtverteilung und
Mocken aus dem Gehduse herausziehen, Preli-
stoff- und Stahlscheibe abnehmen.

8 - Rickzugfedern aushdngen wnd Mocken von
der Verteilerwelle abziehen, Schmierfilz aus
der Mockenbohrung herausdriicken.



9 - Zwei Federsicherungen abziehen und Flieh- 5 - Gummidichiring auf Beschddigungen priifen,
gewichte mit je einer Prefisteff-Unierlegscheibe nétigenfalls erneuern.
abnehmen. Zwischenlager abheben,

10 - Klemmhebel und Gummidichtring vom Ein-

steckschaft des Gehduses abzighen, Zusammenbau
Priifen Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Machstehende Punkte sind besonders zu
1 - Alle Metallteile in Benzin reinigen. beachten:

2 - Ruckzugfedern prifen, erlahmie Federn er- 1 - Verteilerwelle, Mocken (Filz) und Gehduse-
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neuvern.

3 - Zindkontakte auf Verschleil prifen, nétigen-

falls ersetzen,

4 - Zu groBes Axialspiel der Verteilerwelle oder
des Mockens durch Hinzufiigen von Ausgleich-
scheiben korrigieren,

1 = Verteilerkopf
2 - Verteilerstecker
3 - Feststellschrauvbe
4 - Unterbrecherkontakt
5 - Unterbrecherhabel
6 - Unterbrecherplatte
7 - PreBstoffschelibe
8 - Ausgleichscheibe
2 - Haltefeder

10 - Primdranschiui

11 - Kendensator

12 - Yerteilergehduse

bohrung eindlen. Lagerbalzen fir Flishgewicht
sowie alle gleitenden Teile der Flichgewichts-
verstellung mit Bosch-Spezialfett Ft 1 v 8
schmieren.

2 - Richtige Lage und Anzahl der Stahl- und PreB-
stoffscheiben auf der Verteilerwelle beachten.

1 - Schmierfilz
2 - Yerteilernocken
3 - Riickzugfeder
4 - Flieshgewichte
5 - PreBstoffscheibe
& - Stahlscheibe
7 - Werteilergehduse
8 - Klemmhebel
9 = Gummidichtring
10 - PreBstoffscheibe
11 - Stahlscheibe
12 - Mitnehmerklaue
13 - Stift
14 = Sicherungsfeder



Zindkerzen

Allgemeines

Typen

Basch W175T1; T1A
Beru 17514 u 2i

AC 3L

Auto-Lite AE & oder AER &
Champion L 10 5 oder L B85
KLG F70

Lodge H 14 oder HN

Kerzengewinde = 14 mm

Zwischen den Elekiroden der Zindkerze springt
der Funke iiber, der das verdichiete Kraftstoff-
Luftgemisch enfzinden soll. Von der Wahl der rich-
tigen, den Betriebsverhdlinizssen des Motors ange-
paBten Kerzen hédngen Startbereitschaft, Leerlauf,
Beschleunigung und Hochstleistung ab. Der vor-
geschriebens Warmewert der Zindkerzen ist aus
der oben angefiihrten Tabelle zu entnehmen, Elek-
troedenabstand 0,7 mm,

Wartung und Priifung

Die Kerzen sind in Abstdnden von etwa 4000 km
herauszuschrauben und auf Aussehen, Elektraden-
abstand und einwandfreies Arbeiten zu prifen.

Bei einiger Erfahrung lassen sich aus dem ,,Kerzen-
gesicht" Rickschlisse auf Einstellung und Betrigbs-
zustand des Motors ziehen. Allgemein gelten fir
die Beurteilung des Aussehens einer Kerze folgende
Regeln:

3 - Rastnut fir den Verteilerstecker in Richtung
Kerbe fir Zylinder 1 auf dem Gehduserand
drehen. PreBstoff- und Stahlscheibe am Wellen-
full aufschieben. Mitnehmerklaue so aufsetzen,
dall der Mitnehmerzapfen zur Seite der Kerbe
auf dem Gehduserand versetzt liegt. Feder-
sicherung nach dem Eintreiben des Sfiftes in die
Ringnut der Mitnehmerklave einsetzen,

4 - Die Haltefeder mit Fuhrungssiick fir den Yer-
teilerkopf liegt auf der Seite des Primdr-
anschliusses.

3 - Einwandfrele lsolafion der PrimédranschiuB-
schraube durch folgerichtigen Einbau der
Teile beachten.

& - Unterbrechergleitstick mit Universalfett V-
A 052 schmieren,

Elektroden und lsolierk&rper

mittelgrau — gute Vergasereinstellung und
richtiges Arbeiten der Kerze;

schwarz — Gemisch zu fett;

heligrau — Gemisch zu arm;

verdlt — Aussetzen der betreffenden Ker-
zen oder undichter Kolben.

Bei Kraftstoffen mit Bleizusatz zeigt der Iselier-
k&rper bei richtiger Einstellung grauve Farbung.

Wihrend des Betriebes vergréfiert sich der Elek-
trodenabstand durch natiirlichen Abbrand. Bej zu
grofiem Abstand kann die Kerze aussefzen. Mit
einer Lehre wird der Abstand gepriift und durch
MNachbiegen der Masseelekirode auf den vor-
geschriebenen Wert a = 0,7 mm gebracht.
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Zur Prifung der Kerze auf einwandfreies Arbeiten
dienen Priifgerdte, bei denen der Zundfunke unter
Druck (6—8 atii) iberspringen mull und dabei durch
ein Schaulech beabachtet werden kann.

Im allgemeinen kann mit einer durchschnittlichen
Lebensdaver der Zindkerzen von etwa 13 000 km
gerechnet werden, Bei wungiinstigen Betriebs-
bedingungen oder stark verbleiten Kraftstaffen mufl
mit einer kiirzeren Lebensdaver gerechnet werden.
Rechtzeitiger Kerzenwechsel ist zur Erhaltung der
vollen Motorleistung besonders wichfig.

Verschmutzte Kerzen werden mit Birste und Holz- :
span gereinigt. VYerdlte Kerzen k&nnen durch
Ausbrennen wieder brauchbar gemacht werden.
Der lsolierkarper soll auch auf der AuBenseite :
sauber und trocken sein, um ein Uberspringen des
Funkens und der Kriechstréme zu vermeiden. Fir
grobere Betriebe ist die Verwendung eines Reini- Beim Einbav der Kerzen dirfen lose Kerzendicht-
gungsgerdtes mit Sandstrahlgebldse zu empfehlen. ringe nicht vergessen werden,

Zind-Anlaf3schlof3 aus- und einbauen

1 - Zylinderschravbe auf der Unterseite des
Lagerschildes fiir Mantelrohr herauvsschrauben
und Zind-Anlafschlol aus dem Vorbau des =
Instrumentenbrettes herausziehen,

[

np

2 - Kabel abklemmen und 5chlofl abnehmen.

3 - Der Einbau erfolgt sinngemdl in umgekehrter
Reihenfolge.

Einstellung der Zindung

Der richtigen Prifung und Einstellung der Ziindung muBl besondere Aufmerksamkeit gewidmet warden. Es
wird immer wieder festgestell, dall der Ziindzeitpunkt gegeniiber der serienmdBig vorgesehenen Einstellung
eigenmdchtig vorverlegt wird. Durch mehr Frihziindung will man die Leistung des Motors erhihen oder
Kraftstoff sparen. Tatsdchlich wird aber das MaB fir die zuldssige Friihzindung in manchen Drehzahl-
bereichen iiberschritten. Der Motor leistet damit prakfisch nicht mehr, als bej vorgeschriebener Zindein-
stellung, sondern er wird anomal gerduschvell. Er neigt auBerdem bei Belastung im unteren Drehzahlbereich
zum Zindungsklopfen, wdhrend er bekanntlich bei richtiger Ziindeinstellung mit normalem Fahrbenzin
(76 OZ Res. F 1) vollig klopfirei beirieben werden kann.
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Der vargeschriebene Ziindzeitpunkt fiir die Motoren der verschiedenen Baujahre und der zugeh&rigen Zind-
verteiler mull alse unter allen Umstdnden eingehalten werden.

Das Einstellen des Ziindzeitpunktes mit Hilfe der Kerbe auf der Keilriemen-
scheibe und des Kurbelgehduses ist nur bei kaltem Motor vorzunshmen!

Wird die Ziindung bei warmer Maschine eingestellt, so erhédlt der Motor zu viel Frihzlindung.

Der Verteiler besitzt bekanntlich einen Flichkraftregler. Funktion und Einstellung dieser Reglereinrichtung
sind fur den einwandfreien Betrieb des Mofors von entscheidender Bedeutung. Zur allgemeinen Kentrolle
genligen Blitzlampe und Skala. Erweist sich aus Griinden, die mit der Leistung, dem Krafistoffverbrauch ader
der Gerduschentwicklung des Motors zusammenhdngen kénnen, eine genauvere Uberpriifung des Ziind-
verteilers als notwendig, so ist das einwandfrei nur bei ausgebautern Zindverteiler auf einem besenderen
Verteilerprifstand mdéglich, Das Herumprobieren mit anderen Verteilern, deren Einstellung nicht genau
bekannt ist, ist zwecklos.

Motoren, die mit willkirlich vorgestellter Ziindung angetroffen werden, sollten umgehend die richtige Ein-
stellung erhalten. Es empfiehlt sich in jedem Falle, dem Kunden einen entsprechenden Hinweis zu geben.
Lingerer Betrieb mit vorgestellter Zindung kann zu vorzeitigen Spielvergréferungen der Kurbelwellen-
Lagerung fithren.

Einstellen des Ziindzeitpunktes und des Ventilspieles am warmen Motor

Der Zindzeitpunkt und das Ventilspiel sellen bekanntlich nermalerweise bei kaltem Motor und mittlerer
Raumtemperatur, also etwa +20° C, eingestellt werden. Diese Art der Einstellung setzt zum Teil ldngere
Wartezeiten zur Abkihlung des Motors veraus. Die Wartezeiten lassen sich bei Beachtung nachstehender
Punkte wesentlich verkiirzen:

Abkiihlen des Motors

1 - Die Wartezeit bis zum Einstellen des Zindzeitpunktes und des Ventilspieles soll mindestens eine Stunde
betragen, voem Abstellen des betriebswarmen Motors an gerechnet. Diese Zeit darf nur unterschritten
werden, wenn ein besonderes Abkihlgebldse fir den Motor zur Verfigung steht.

2 - Zur Beurteilung der Temperatur des Motors geniigt es, die Oltemperatur im Kurbelgehduse zu messen,
Die Oltemperatur ist mit einem geeigneten Fernthermometer zu messen, dessen Fihler anstelle des Ol-
peilstabes einzusetzen ist. Die Genauvigkeit der Anzeige des Gerdtes sollte in angemessenen Abstanden
iiberprift werden.

3 - Das Einstellen des Zindzeitpunktes und des Ventilspieles kann erfolgen, sobald die Motordl-Temperatur
unter §0° C liegt. Oberhalb dieses Bereiches dndert sich die Ol-Temperatur zu schnell, als daB eine genauve
Einstellung danach méglich wdre. Die nachstehend aufgefihrien Einstellwerte gelten fiir den Temperatur-
bereich von 40 bis 60° C.

Einstellung des Ventilspieles bei warmem Motor

EinlaBventile 0,10 mm bis 0,12 mm
AuslaBventile 0,15 mm

Einstellung der Ziindung bei warmem Motor

Der Ziindzeitpunkt ist — gemessen an der unteren Keilriemenscheibe — um 1 bis 1,5 mm spéter sinzustellen.
Die Frithziindung betrdgt dann noch 7 bis 6,5°.

Achtung!

Die Einstellung des Zindzeitpunkies und des Ventilspieles bei warmem Meotor verlangt besondere
Genauigkeit und sellte nur von erfahrenen Arbeitskraften vorgenemmen werden. Bei Vernachldssigung
dieser Hinweise fehlt die Gewdhr dafiir, daB die Einstellung mit den fur den kalten Motor vorgeschrie-
benen Werten iibersinstimmt.
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Anmerkung:

Die Keilriemenscheibe mit zwei Markierungen (Ersatzteile-Nr. 113 105 251) des 34-PS-Motors kann auch nachtriglich
in ¥W-Transporter ab Fahrgestell-Mr. 469 847 (Mai 1959} elngebaut werden. Die Zindung ist auf 7,5 vor o. T. {linke
Markierung an der Keilriemenscheibe) einzustellen.

Lenk-AnlaBschloB

Ab Fahrgestell-Nr, 802 986 wird als M-Ausstattung (M 35) ein Lenk-AnlaBschlof (Ersatzteile-MNr. 211 905
851 B) eingebaut. Bei Stellung ,,Halt"* und abgezogenem Schiissel greift ein vorgefederter Sperriegel in die
Sperrhillse des Lenkrohres und blockiert dadurch die Lenkung. Bei Stellung ..Garage' ist die Ziindung
ausgeschaltet, der Zindschilssel kann abgezogen werden, ohne die Lenkung zu sperren.

Mit dem LenkschloB verbunden ist der Ziind-AnlaBschalter mit AnlaB-Wiederholsperre. Bel Stellung ,.Fahrt"
ist die ZUndung eingeschaltet, durch Weiterdrehen des Schlissels auf Stellung ,.Start" wird der Anlasser
betdtigt. Der Schliissel kehrt dann selbstidtig in die Stellung ,.Fahrt' zuriick. Eine im Lenkschiof eingebaute
mechanische Anlafi-Wiederhalsperre verhindert das Einspuren des Anlasserritzels in den Zahnkranz des
Schwungrades bei laufendem Meotor. Ver erneutem Anlassen mull der Z iindschiiissel bis zur Stellung ,,Garage™
nach links gedreht, also die Zindung ausgeschaltet werden,

Um die Sicherheit zu erhéhen, erhalten Tir- und LenkschloB sines Fahrzeuges unterschiedliche SchlieBzylinder
und damit auch zwei verschiedene Schlissel, Die Umstellung des TirschlieBzylinders bei Austausch eines
Lenkschlosses ist daher nieht notwendig.

Das Lenkschlol kann nicht instandgesetzt werden und ist bei Schiden vollstdndig zu erneuvern.

Das Lenkschlol ist durch drei Befestigungsschrauben (eine Sechskantschraube — Ersafzteile-MNr. M 10 2371
und zwei Linsenschrauben — Ersatzteile-Nr. N 14 276 1) mit der Halteplatte fir das Mantelrohr verbunden.

Lenkschlofl auswechseln Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge ist auf
richtigen Anschluf der Kabel zu achten.

1 - Batterie-Minuskabel abklemmen.
Der nachtrigliche Einbau eines Lenkschlosses in VW-
Transporter ab Fahrgestell-MNr. 117 $02 (Mdrz 1955)
2 . Lenkrad und Blinkschalter ausbauen. ist in der Technischen Mitteilung Z 5 beschrieben.

3 - Schutzgummi fir Halteplatte abnehmen.

4 - Abdeckkappe abnehmen und drei Kabel am
LenkschloR abklemmen.

5 - Lenkschlol von der Halteplaite fir das Mantel-
rohr abschravben.

& - Halteplatte vom Instrumentenbrett abschrau-
ben.

7 - Halteplatte und Lenkschlof um etwa 180°
drehen und vom Mantelrohr abziehen.

E-5
10a
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Zindspule

Typ: YW 111 905105 D
Allgemeines

Fiir die Wartung und Prifung der YW-Zindspule gilt die fir die Bosch-Ziindspule gegebene Anleitung. Die
Uberpriifung la6t sich wie folgt erweitern.

Zindspule prifen

(Ausgebaut)

Priifen

1 - Kabelanschlisse 1, 4 und 15 von der Ziindspule
lgsen und Zindspule ausbaven.

2 - Primarwicklung auf Durchgang priifen.
Priflampe (Glimmlampe max. 15 Walt) fir
Metzspannung 220 Volt an Klemme 1 und 135
legen. Leuchtet die Lampe nicht auf, so ist die
Primédrwicklung unterbrochen.

3 - Primérwicklung auf MasseschluB priifen,
Priflampe an Klemme 1 oder 15 und Masse
legen. Leuchtet die Lampe auf, so hat die
Primérwicklung MasseschluB.

& - Sekundérwicklung cul Durchgang prifen.

Priflampe (max. 15 Watf) an Klemme 4 [Mittel-
buchse) und 15 legen. Leuchiet die Lampe nichi
auf, so ist die Sekundirwicklung unterbrochen.

kénnen nur auf einem geeigneten Priifstand
festgestellt werden.

5 - Schiden, die nicht zum Versagen, sondern nur
zur Leistungsminderung der Zundspule fihren, & - Eine schadhafte Ziindspule ist zu ersetzen.

Zindverteiler
Typ: VW 211 905 205 H

Der Aus- und Einbau des YW-Ziindverteilers, das Einstellen der Unterbrecherkentakte und des Zindzeit-
punktes sowie das Priifen des Kendensators erfolgt wie beim Bosch-Zindverteiler. Die Einstellung des Kontakt-
abstandes wird durch Einsetzen eines Schraubenziehers in die vorgesehene Kerbe des Unterbrecherkeontaktes
vorgenammen.

Zindzeitpunktverstellung prifen
Prifen

1 - Die Zindzeitpunkisinstellung wird in gleicher Weise wie beim Bosch-Ziindverteiler geprift. Eine beson-
dere fir den VW-Motor entwickelte Kontrollskala mit einer Gradeinteilung von 0 bis mindestens 35"
wird mit einem Halter (Lieferani Fa. Matra-Werke GmbH., Frankfurt/M) am Flansch des Licht-
maschinentriigers befestigt und zeigt in Verbindung mit der Zindeinstell-Lampe die Yerstellung des
Zindzeitpunktes und die Arbeitsweise des Fliehkraftreglers. Fehlerhafte Einstellung der Ziindung brw.
mechanische Stérungen sind einwandfrei feststellbar.

2 - Eine Uberpriffung des AnpreBdruckes der Unterbrecherkontakte ist in diesem Rahmen unbedingt vor-
zunehmen. Federwaage am Kontakt des Unterbrecherhebels ansetzen. Beim Abheben des Unterbracher-
hebels muB der Kontakidruck 600 g 4 30 g betrogen. Matigenfalls ist der Unterbrecherhebel zu ersetzen.

3 - Falls beim Uberprifen Abweichungen vom Teleranzband festgestellt werden, so kann die Federspannung
durch Biegen der Haltewinkel an der Flichgewichtplatie nachreguliert werden, bis die Gradverstellung
im Toleranzband liegt.
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Verstellung in Grad an der Kurbealwelle
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Umdrehungen der Kurbelwelle (U mim)

Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen

1 - Ziindvertellerkopt

2 - Verteilerstecker

3 - Unterbrecherhebel

4 = Prefstofischeibe

5 - Unterbrecherkontaki
& - Feststellsehraube

7 - Unterbrecherplatie

8 - Verteilerwelle mit
Fliehkraftverstellung
und Mocken

# - Stahlscheibe
10 - Prefistofischeibe
11 - Haltefeder

12 - Gehduse

13 - Gummidichtring

14 - Hartgewebescheibe
13 - Kondensater

16 - 5tift

17 - Mitnehmerklave
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Zerlegen

1 - Zindverteiler ausbauven.

2 - Verteilerkopf und Verteilerstecker abnehmen.

3 - Mutter der PrimdranschluBschravbe und Be-
festigungsschraube fiir Kondensator abschrau-
ben, Unterbrecherhebel herausheben,

& - Feststellschraube fir Unterbrecherkontakt her-
ausschrauben und Kontakt abziehen.

5 = PrimdranschluB herausziehen,

& - Zwei Befestigungsschrauben fir Unterbrecher-
platte herausschrauben und die Platte aus dem
Verteilergehduse herausnehmen,

T - Stift fir Mitnehmerklaue herausschlagen. Mit-
nehmerklave und Hartgewebescheibe ab-
nehmen. Verteilerwelle aus dem Gehiiuse
herausziehen. Stahl- und Harlgewebescheibe
herausnehmen,

8 - Federn fir Flichgewichte aushangen.

e

Priifen

1 - Teile mit Ausnahme der Lagerbuchsen im
Gehduse in Benzin reinigen.

2 - Dig Verteilerwellz ist in zwei selbstschmie-
renden Lagerbuchsen aufgenommen, so dal
sich eine Wartung erlbrigt. Wenn durch den
Verschleid der Lager ein unzuldssiges Radial-
spiel der Welle entsteht, so verdndern sich
gleichzeitig die Offnungs- und SchlieBzeiten
der Unterbrecherkontakte. MN&tigenfalls sind
das Verteilergehduse wund die vollstdandige
Verfeilerwelle zu ersetzen.

3 - LZindkontakte auf Verschleil@ prifen, nétigen-
falls ersetzen. lede Berihrung der Kontakt-
flichen mit Fett oder Ol (z. B. an der Fihler-
lehre) ist unbedingt zu vermeiden.

=
i

Fliehgewichtsfedern prifen, ntigenfalls er-
neuern.

Die Feder mit gréBerem Durchmesser liegt auf
der Seite der Rastnut fiir den Verteilerstecker.

5 - Dichtring in der AuBennut des Gehduses auf
Beschidigung prifen, ndtigenfalls ernevern.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Machstehende Punkte sind besonders zu be-
achten:

1 - Verteilerwelle einglen. Mockenbohrung, MNaok-
kenbahn, Lagerbolzen fiir Fliehgewichte,
Kurvenflichen und Gleitrippen auf der Ge-
wichtsplatte mit Besch-Spezialfett Ft 1 v 8 ein-
fetten. Raum zwischen den Lagerbuchsen in der
Bohrung des Verteilergehduses mit dem
gleichen Fett befillen.

2 - Hartgewebe- und Stahlischeibe in das Gehduse
einlegen, Verteilerwelle einfihren.

3 - Rastnut fir den Verieilerstecker in Richtung
Kerbe auf dem Gehduserand drehen. Hart-
gewebescheibe am WellenfuBl aufsehieben. Mit-
nehmerklave so aufsetzen, dafl der Mitnehmer-
zapfen zur Seite der Kerbe auf dem Gehduse-
rand versefzt liegt. Mach dem Einsetzen des
Stiftes ist die Bohrung beidseitig zu verstemmen.

4 - Kontaktpictie so einlegen, dafi der Lagerbelzen
fiir die Unferbrecherkontakte auf der Konden-
satorseite liegt,

13
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2 = cinwandirele Isoldion 4er rrimaranscnivi-
schraube durch folgerichtigen Einbau der Teile
beachten.

"‘Ill;j"l”"luulb"

1 - PrimdranschiuBschraube 8 - Scheibe

2 - Federblech 9 - Zahnscheibe

3 - Isclierplatte 10 - Sechskantmutter
& = lsolierbuchse 11 - Kabel 1

5 - lsolierscheibe 12 - Zahnscheibe

& - Scheibe 13 - Sechskantmutter

7 - Kendensator

a = 38 mm
b= 26 mm
e = 13+%F mm

2 - monlkenie des Wnierorecnerneiaels dn el

MNockenauflage mit Universalfett fillen.

7 - Unterbrecherkontakt, Hartgewebascheibe und

Unterbrecherhebel einbauven, Feder des Unter-
brecherhebels dabel zwischen lsolierplatte und
Federblech einfihren, Mutter fir Primar-
anschluB unter leichtem Druck auf die Blaf-
feder des Unterbrecherhebels festschrauben,

g

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 466800 erfolgt die Befestigung der
Ziindleitungen zwischen Verteiler und Zindkerzen
poarweise durch drei Gummihalter, die in ent-
sprechende Offnungen im Kilhlgebldsegehiuse ein-
gedriicki sind.

Die Gummihalier sind wunter der Ersatzieil-Mr.
111 905 451 lisferbar.

Soll die neve Belestigung der Zindleitungen nach-
trdglich angebracht werden, so ist das Kihigeblase-
gehduse mif entsprechenden Bohrungen fir die
Gummihalter zu versehen,

.
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Zindung

DIENST | (34-PS-Motor)

Allgemeines

Ab Fahrgestell-Nr. 614 456 (Juni 1960) erhdlt der YW-Transporter einen neven Zindverteiler, Die Zind-
verstellung erfolgt iber den gesamten Drehzahlbereich des Motors nur durch Unterdruck, der vom Vergaser-
unterteil abgenommen wird.

Zusammen mit dem neven Verteiler darf nur der Vergaser SOLEX 28 PICT (Ersctzteile-Nr. 141 129 023 D)
verwendet werden.

Wahlweise werden nachstehende Zundverteiler eingebaut:

1 - Bosch-Ziindverteiler ZV PAU 4 R 2 mk (Ersatzteile-Mr. 113 905 205 A).

Verteiler und Unterdruckdose sind im Durchmesser gegeniber den Yerteilern mit Fliehkraff-Unterdruck-
verstellung gréBer gehalten, der Kondensator liegt im Verteiler und ist mit der Unterbrecherplatte ver-
schraubt.

7 - Bosch-Zindverteiler ZV PAU 4 R 1 mk (Ersatzteile-Mr. 111 305 205 H).

Dieser Verieiler entspricht dem Zindverteiler ZV PAU 4 R 2 mk im Aufbau, in der Wirkungsweise und
den Einstelldaten, sowie in der Verstellinie und unterscheidet sich nur durch eine etwas andere Lagerung
der Antriebswelle und Unterbrecherplatte.

3 - Tindverteiler VW 113 905 205 B.

Dieser Verteiler ist in seinen duBeren Abmessungen kleiner als der Bosch-Verteiler, hat einen aulien
angeschraubten Kondensator und eine andere Lagerung der Unterbrecherplatie.

Ziindspule

Typ: Bosch TEGE &

Die Zundspule Bosch TE & B 4 erhalt fir die Nieder-
spannungsanschlisse Steckverbindungen. Prifung
und Wartung der Zindspule erfelgen wie fir die
Ziindspule Bosch TE & B 1.

Anschliisse

Klemme 15 vom Ziindschlof
Klemme 1 zum ¥Yerteiler (Unterbrecher)
Klemme & zum Verteilerkopf (Zindkabel)

g
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Zindverteiler
Typ: Bosch ZV /PAU 4 R 2 mk

Allgemeines

Der Verteiler sorgt dafiir, dafl der Ziindstrom jeder der vier Zundkerzen in der richtigen Folge und genau
im Zindzeitpunki zugeleitet wird. Die Verstellung des Ziindzeitpunkies erfolgt durch einen im Verteiler

eingebauten Unterdruckversteller.

Wartung

An den Unterbrecherkontakten bilden sich im Laufe des Befriebs Abbrandstellen, die sich als kleine Erh&hun-
gen und Vertiefungen (Kraterbildung) bemerkbar machen. Im allgemeinen stéren diese Erscheinungen den
Betrieb nichf. Treten jedoch Zundstorungen auf, so sind die Unierbrecherkontakie auszubaven und mit
einem Olstein abzuziehen. Stark verbrannte Unterbrecherkontakte sind zu erneuern,

...|||IIi|'§"||||Ii..--..

Der Filzring in der Unterbrechergrundplatte ist alle
5000 km mit einem Tropfen Motersl zu schmieren.

Man achte darauf, daB kein &1 auf die Unter-
brecherkontakte gelangt.

il

Das Innere des Verteilers ist sorgfiiltig auszublasen.
Das Gleitstick am Unterbrecherhebel muB mit

: Mehrzweckfett (Lithium-Fett) geschmiert werden.

Damit in keinem Falle Fettspuren auf die Kontakt-
ldchen gelangen, darf nur die Menge Fett, die van

2 der Spitze eines diinnen Holzspanes aufgenemmen

werden kann, in die Ecke zwischen Gleitstiick und
Unterbrecherhebel gedrickt werden.

Der Verteilerldufer und die vier Segmente des Ver-
teilerkopfes unterliegen infolge der im Beirieb liber-
springenden Funken einer gewissen Abnutzung.
Storungen kénnen auftreten, wenn das Isclier-
material des Kopfes oder des Ldufers durchge-
schlagen ist. Der Kopf ist innen und aullen sauber
und trocken zu halten, um Kriechstréme und das
Uberspringen von Funksn zu verhindern. Beim
Aufsetzen des Kopfes achte man auf das Verhanden-
sein der federnden Schleifkohle fur den Verteiler-
laufer.

Unterbrecherkontakte einstellen

Beim Einstellen der Unterbrecherkontalkte verfahre
man wie folgt:

1 - Verteilerkopf und Verteilerldufer (Rotor) ab-
nehmen,

2 - Verteilerwelle durch Bewegen der Kurbelwelle
drehen, bis ein Mocken den Unterbrecherhebe|
voll abhebt,

3 - Feststellschravbe am  Unterbrecherkontakt
lasen.

4 - Schravbenzieher zwischen die beiden kurzen
Zapfen auf der Unterbrecherplatte und in den
Schlitz am Unterbrecherkontakt stecken, Durch
Drehen des Schrauvbenziehers Kontaktabstand
auf 0,4 mm einstellen.

5 - Feststellschraube anziehen.
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Achtung!

lede Berihrung der Kentaktflichen mit Fett
oder Ol (zum Beispiel an der Fihlerlehre)
ist zu vermeiden, da vorzeitiger Kentaki-
abbrand ader Zindaussetzer die Folge sind.
Mach dem Einstellen der Unterbrecher-
kontakte ist in jedem Falle der Zindzeitpunkt
neu einzustellen, da eine Verdnderung des
Kontaktabstandes um 0,1 mm. einer Ver-
dnderung des Zindzeitpunktes um etwa 3°
Kurbelwinkel entspricht.

Dias Einhalten der richtigen Zeiten fir das Offnen
und SchlieBen der Konfakte ist nur gewdhrieistet,
wenn die Aniriebswelle des Verteilers kein un-
zuldssiges Radialspiel aufweist.

Unterbrecherkontakte avswechseln

Die Unferbrecherkontakte unterliegen im Laufe dar
Zeit einem natirlichen Yerschleil durch Abbrand.
Ist ein Machstellen nicht mehr méglich, oder sind
die Kontakte stark verschmorl, so werden beide
Teile ausgewechselt.

1 - Kondensator 8 - Isalierstick

2 - Olbehrung 9 - Sechskantschraube
3 - Riickzugfeder 10 - Kondensatorkabel
4 - Masseband 11 - Unterbrecherhebel

5 - Zugstange 12 - Unferbrecherkontakt

& - Miederspannungskabel 13 - Feststellschraube

7 - Feder fir Unterbrecher- 14 - Zapfen und Einstell-
hebel schiitz

1 - Verteilerkopf und Verteilerldufer abnehmen.

2 - Klemmschraube am Isolierstick des Unter-
brecherkontaktes losen.

3 - Miederspannungskabel abnehmen wund Blati-
feder mit Unterbrecherhebel herausheben.

& - Feststellschraube fir Unfterbrecherkontakt
herausschrauben.

5 =« Unterbrecherkontalkt nach oben herausheben
und Kabel fir Kondensatoer am lselierstick
l8sen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge,
wobei auf richlige Anordnung der Ausgleich-
scheiben fir Unterbrecherhebel zu achten ist.

& - Kontaktabstand und Zindzeitpunkt einstellen.

Zindzeitpunkt einstellen

Vor der Einstellung des Zindzeitpunktes auf 10°
vor o. T. ist in jedem Faolle der Abstand der Unter-
brecherkontakte zu prifen.

Achtung!

Auf der Keilriemenscheibe befinden sich zwei

Markierungen:

a- 10" vor . T. (rechte Markierung in Dreh-
richtung).

b- 7,5 var o. T. (linke Markierung in Dreh-
richtung).

Der Zindzeitpunkt wird auf 10° vor o, T.

eingestellf.

Meigt ein Motor zu Klingelerscheinungen, wis

sie bei Verwendung ven Krafistoffen mit

niedrigeren Oktanzahlen auftreten kénnen,

so ist der Zindzeitpunkt auf 7.5° ver o. T.

{linke Markierung) einzustellen.

Anmerkung:

An Keilriemenscheiben, die nur eine Kerbe bei 7,57
vor o. T. aufweisen, ist nachtriglich eine zweite
Kerbe & mm rechts von der 7,5 Markierung mit
giner Dreikantfeile einzufeilen.

Rechte Marke auf der Keiiriemenscheibe mit
der Trennfuge des Motorgehduses in der-
jenigen Stellung der Kurbelwelle zur Deckung
bringen, in der gleichzeilig der Finger des
Verteilerlaufers zur Marke fir den ersten
Zylinder am Rande des Verteilergehduses zeigt.

-
[

? - Kiemmschraube am Halter des WVerteilers
|Gsen.

[#]
¥

&-Voli-Priflampe mit einem Pol an Klemme 1
der Ziindspule und mit dem anderen Pzl an
Masse legen.

4 - Zindung einschalten,

E-5
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2 - Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, dann
langsam entgegengesetzt drehen, bis sich die
Keontakte zu &ffnen beginnen und die Prif-
lampe gufleuchfet.

-.|||||||i'|||ﬂ||l-,u-

6 - Klemmschravbe am Halter des Verteilers fast-
ziehen,

7 - Verteilerldufer und Verteilerkopi ocufsetzen.

Der Zindzeitpunkt aller vier Zylinder ist richtig
eingestellt, wenn beim langsamen Drehen der
Kurbelwelle in Laufrichtung die Priflampe genau
in dem Augenblick aufleuchtet, in dem die rechte
Marke der Keilriemenscheibe in hachster bzw,
tiefster Stellung mit der Gehdusetrennfuge fluchtet,
Die Kezilriemenscheibe tollle vorher um mindestens
180" zuriickgedreht werden,

Achtung!

Der Zindzeitpunkt ist nach Maglichkeit bei
kalter Mastchine mit Hilfe einer &-Volt-Priif-
lampe einzustellen. Das Einstellen mit einer
Stroboskop-Lampe ist nicht zuldssig, weil sich
bei betriebswarmem Motor der gesamte
Verstellbereich andert. MuBl in Aulnahme-
fillen der Ziindzeitpunkt bei warmem Motor
eingestellt werden, so sind hierbei nach-
sfehende Punkte besonders zu beachten.

Einstellung der Ziindung bei warmem Motor

Der Zindzeitpunkt wird bei kaltem oder maRig
warmem Motor bis zu Oltemperaturen von max.
50° C auf 10° vor o. T. (rechte Markierung an der
Keilriemenscheibe) eingestellt,

1- Die Abkihlung des betriebswarmem Motars
kann gegebenenfalls beschleunigt werden,
wenn ein besonderes Abkiihlgebldse fir den
Motor zur Verfligung steht.

2 - Um die Motortemperatur zu beurteilen, geniigt
es, die Oltemperatur im Kurbelgehduse mit
einem geeignelen Thermometer zu messen.
Die Anzeigegenavigkeil des Gerdtes sollte in
angemessenen Abstinden UOberprift werden.

3 - Das Einstellen des Ziindzeitpunktes kann
erfolgen, sebald die Motaréltemperatur unter
30° C liegt. Oberhalb dieses Bereiches dndert
sich die Oltemperatur zu schnell, se daf eine
genaue Einstellung nicht moglich ist.

Achtung!

Meigh ein Motor zu Klingelerscheinungen,
wiz sie bei Verwendung von Kraftsteffen
mit niedrigeren Oktanzahlen auftrefen kén-
nen, so ist der Zundzeitpunkt auf 7,5 vor
o. T. (linke Markierung) einzustellen,
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Avutomatische Ziindzeitpunktverstellung

Der Unterdruckversteller stevert abhdngig von der Belastung des Motors im gesamten Drehzahlbereich die
Verstellung des Ziindzeltpunktes,

Der vom Vergaserunterteil abgenommene Unterdruck wirkt auf die in der Druckdose eingebaute Membrane.
Eine Zugstange Ubertrigt die Bewegung der Membrane auf die Unterbrecherplatte und verdreht sie ent-
gegen der Drehrichtung der Vertellerwelle, Nach Abfallen des Unterdrucks bewegt eine Rickzugfeder die
Unterbrecherplatte wieder in ihre Ausgangsstellung.

Unterdruckversteller priifen

Eine Keontrellskala mit Halter wird am Kurbel- :
gehduse befestigt und zeigt in Verbindung mit einer =
Stroboskoplampe die Einstellung des Ziindzeit-
punktes und die Arbeitsweise des Unterdruck- :

verstellers,

Anwendung

1 - Kontrollskala am Flansch des Lichtmaschinen-
tridgers anschrauben.

2 - Kurbelwelle drehen, bis die rechte Kerb-
markierung der Riemenscheibe mit der Ge-
hédusetrennfuge in Deckung steht.

3 - In Ubereinstimmung mit der 20° Marke der
Kontrollskala auf der Riemenscheibe einen 2
bis 3 mm breiten Farb- oder Kreidestrich
ziehen.

4 - Zindeinstellampe entsprechend der Vorschrift
des Herstellers mit Ziindkabel des Zylinders 1
verbinden,

5 - Unterdruckschlauch am Verteiler abziehen und
mit einem Stopfen verschiieBen.

& - Motor anlassen und im Leerlauf laufenlassen,
Der im Blitz der Zindeinstellampe erschei-
nende weille Kreide- oder Farbstrich steht dann
etwa in Deckung mit der 20° Marke der
Kontrollskala und darf sich auch bei steigender
Drehzahl nicht verdndern,

7 - Unterdruckschlavch mit Verteiler wieder ver-
binden und Motor mit leicht erhéhter Dreh-
zahl, ca. 1200—1300 U /min, laufenlassen. Der
Unterdruckversteller mul} bei dieser Drehzahl

die Unterbrecherplatte voll auf Frihzindung
stellen, das heiBt, die weille Farbmarkierung
mull auf der Kontrollskala um 15 bis 21° nach
links auswandern.

Achtung!

Eine genaue Kontrolle der Ziindverstellkurve
ist nur auf einem Verteilerprifstand maéglich.
Hierzu mull der Verteiler ausgebaut werden.

8 - Wird bei der Kontrolle eine geringere Ver-

stellung als 157 festgestellt, so ist nachstehende
Uberprufung vorzunehmen:

a - Unterbrecherplatte auf Leichtgangigkeit
prifen, eventuell Verteiler zerlegen und
Unterbrecherplatte gangbar machen.

b - Unterdruckleitungen und Unterdruckdose
auf Undichtigkeiten priifen und gegebenen-
falls auswechseln.

E-5
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Priifen der Ziindzeitpunkt-Yerstellung mit Ziindprifgerdt

Steht ein Zundpriifgerdt mit einem Unterdruckmesser und einem Unterdruckeinsteller zur Verfigung, so
kann die Zindverstellung bei eingebautem VYerteiler geprift werden. Der MeBbereich des Anzeigegerdts
mul von O bis 80 mm Hg so ausgelegt sein, daB ein genaves Ablesen der Werte maglich ist.

Anhand eines Beispiels soll die Kontrolle der Unterdruckverstellung mit einem Zindprifgerdt beschrieben
werden.

1 - Unterdruckeinsteller anschlieBen, 5 - Ziundprifgerdt entsprechend der Vorschrift des
Herstellers anschliefen,

a - Unterdruckschiouch am VYergaser abziehen

und mit dem Anschlufl ,U" des Unter- 5 - Motor laufen lassen und Drehzahl so weit
druckeinstellers verbinden. erhéhen, bis der Unterdruckmesser den héch-
sten Unterdruck anzeigt. Erfolgt keine Anzeige,
so st die Rdndelschravbe (2) etwaos heraus-
b - Schlauchleitung vem Anschiuff ..V des zudrehen.
Unterdruckeinstellers zum VYergaser an-
bringen.

7 - Randelschraube (1) so weit herausdrehen, bis
der Zeiger vom Unterdruckinstrument auf O
steht,

¢ - Lange Schlauchleitung am Anschiui ,.J* des
Unterdruckeinstellers und am Unterdruck-
anzeige-lnstrument anschlieBen.

8 - Rindelschraube (1) langsam hineindrehen,
dabei mit der Stroboskoplampe die Grad-Skala
anblitzen und bei den angegebenen Unter-
druckwerten die Yerstellung des Ziindzeit-
punktes auf der Grad-Skala ablesen.

mm Hg Grad-Kurbelwinkel

15—25 Beginn der Unterdruck-
verstellung

26—36 10

£2—50 15—21

Werden diese Werte nicht erreicht, so kann
die Spannung der Rickzugfeder fir die Unter-
brecherplatte im Zindverteiler mit einem
Einstellschlissel verstellt werden.

? - Kontrollskala anschrauvben.

Die Firma Robert Bosch GmbH., Stuttgart,
3 - Maotor drehen, bis die rechte Kerbmarkierung liefert einen derartigen Einstellschliissel unter
auf der Keilriemenscheibe mit der Gehduses- der Bezeichnung EFZV 28.
trennfuge in Deckung steht,

Ab Mai 1961 wurde aus fertigungsbedingten

4 - In Ubereinstimmung mit der 20° Marke der Griinden die Fldche am Einstellzapfen des
Kontrollskala auf der Riemenscheibe einen Bosch-Zindverieilers gedndert. Fir diese Ver-
2 bis 3 mm breiten Farb- oder Kreidestrich teiler mul der Einstellschliissel Bosch EFZV 3
ziehen. verwendet werden.
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Werden die angegebenen Verstellwerte schon
bei niedrigeren Unterdricken erreichi, sa lst
die Rickzugfeder durch Drehen des Exzenter-
bolzens in Pfeilrichtung stdrker zu spannen.
Werden die angegebenen Yerstellwerfe erst
bei haheren Unterdriicken erreicht, so ist die
Spannung der Ruckzugfeder durch Drehen des
Exzenterbolzens gegen die Pleilrichtung zu ver-
ringern.

..'II||H|||||||||:E‘I|||.-

Unterdruckdose auf Dichtighkeit priifen

Mit einem Zindprifgerat kann auch die Unter-
druckdose geprift werden.

1 - Randelschraube des Unterdruckeinstellers (1)
bis zum Anschlag hineindrehen.

2 . Motor laufen lassen und Drehzahl so well
erhéhen, bis der Unterdruckmesser des Zind-
prifgerdtes hichsten Unterdruck anzeigt,

3 - Randelschraube (2) festdrehen.

& - Mator absiellen und Anzeigeinstrument becb-
achten. Der Unterdruck darf wihrend einer
Zeit von etwa einer Minute nicht abfallen,
andernfalls ist der Unterdruckversteller zu
ersetzen.

Unterdruckdose aus- und einbauen

1 - Unterdruckschleuch an der Unterdruckdose
abziehen.

2 . Verteilerkopf und Verteilerldufer abnehmen.

3 - Miederspannungskabel an der Zindspule ab-
klemmen.

4 - Um den Aus- und Einbou der Unterdruckdose
zu erleichtern, kann der Verteiler ausgebaut
werden,

5 - Riickzugfeder fur Unterbrecherplatte abneh-
men.

& - Drei Befestigungsschrauben der Unferdruck-
dose herausschrauben und Unterdruckdose
mit Zugstange abnehmen.

"'1II[I|'||H|||H]II"'

tach dem Einbau in umgekehrter Reihenfalge
ist der Zindzeitpunkt neu einzustellen. Eine
Reparatur oder Einstellung der Unterdruckdose
ist nicht moglich.

Anmaerkung:

Etwa ab Fahrgestell-Mr. 850 334 (Mofor-Nr. 6 219 13%)
wird das Material der Membranen In der Unterdruckdose
des Bosch-Ziindverteilers ZV PAU & R 5 verbessert, um
Alterungsschaden durch Kraftsteffeinflisse zu verhindern,

Undichte Unterdruckdesen kénnen schlechie Leistung und
Beschleunigung, mangelhaften Ubergang und hohen
Kraftstoffverbrauch vorursachen. Sie sind wie folgt zu
prifen:

1 - Unterdruckschlouch am Zindverfeller abziehen,
Verteilerkepf abnehmen.

2 . Unterbrecherplatte bis zum Anschlag nach links
drehen wund Réhrchen der Unterdruckdose mit
cinem Finger verschiieBen.

3 . Die Unterbrecherplatte wird durch die Kraft der
Riickzugfeder etwa 3 mm zurlickgezogen und mui
dann in dieser Stellung ungefdhr 1 Minute verharren,
Bewegt sie sich jedoch bei verschlossenem Linter-
druckréhrchen welter nach rechts, ist die Unter-
druckdose undicht und muB erseizt werden. Der
Aus- und Einbou der Unterdruckdese ist in den
einzelnen Reparatur-Leitfiden beschrieban.

Aflle  Unterdruckdesen mit verbessertern Membran-
werkstoff, die als Ersatzieil (Ersatzteile-Nr, 113905 271 CH,
wahlweise 113 905 271) geliefert werden, erhalten ober-
halb des AnschluBréhrechens einen schwarzen Farbpunkt.

E-5
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AL Ferfigungsmonat Januvar 1962 entiallt die Farbmarkie-
rung und wird durch den Fertigungsstempel ,,1 T, ,.2 T,
wd T usw. ersetzt,

1 = Kennzahl fiir Menat (lanuar)

il

T = Kennbuchstabe fiir Jahr (1962)

Alle Ziindverteiler sind ab Movember 1961 mif ver-
besserten Unterdruckdosen auvsgeristet und auf dem
Varteilergehduse unterhalb des Miederspannungskabels
an dem Fertigungsstempel ,,11 5, .12 5 T T usw. zu
erkennen.

Unterdruckleitung

Um den Eintritt van Kraftstoff in die Unterdruck-
dose zu verhindern, wird ab Fahrgestell-Nr.

2 BB 352 (Motfor-Nr. 6 411 578) anstelle des Untar-
druckschlauchs eine in Schieifenfarm verlegte
Unfardrucklcilungefngebuut.DieUnlerdru:kleifung

= wird durch zwei 40 mm lange Schlauchstiicke mit
den AnschluBréhrehen des Vergasers und des Ver.
teilers verbunden.

Zum nachtrdglichen Einbau in Fahrzeuge friherer
Fertigung kann die Unterdruckschigife (Ersatzteile-
Nr. 111 129 489) verwendet werden. Dazu ist der
eingebaute Unterdruckschlauch etwa 40 mm vem
Vergaser entfernt (MaB ,.a") durchzuschneiden,
Die Unterdruckschleife ist so zwischen die beiden
Schlauchenden zu stecken, daB der Bogen senk-
recht nach oben zeigt,

.rﬂlll””""ﬁ]ln..

Die Unterdruckschleife (Ersatzteile-Mr. 111 129 489)
ist im Bedarfsfalle auch als Ersatz fir die im oberen
Bild gezeigte Unterdruckleitung zu verwenden,

E-5
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Kippspiel der Unterbrecherplatte priifen
1 - Verteilerkopf und Verteilerldufer abnehmen.

2 - Sechskantschravbe am Isclierstiick des Unter-
brecherkontakts |gsen und Miederspannungs-
kabel abnehmen.

3 - MeBbricke VW 292 mit MeBuhr so auf den
Rand des Verteilergehduses setzen, dall der
Taststift der MeBuhr auf der Flache des Isolier-
sticks (1) an der Unterbrecherplatte aufliegt.

4 - Mefiuhrhalter mit der rechten Hand fest auf
den Rand des Verfeilergehduses driicken,

5 - Mit der linken Hand auf Unterbrecherhebel (2)
vnd Kendensater (3) driicken und die Unter-
brecherplatte hin- und herkippen.

Betrdgt das Kippspiel der Unterbrecherplatte
mehr als 15/100 mm, so ist der Zindverteiler
austubaven wund die Unterbrecherplatte zu
erneuvern.

Anmerkung:

Um die Kippneigung der Unterbrecherplatie wdhrend
der Verstellung zu verringern, werden ab Fahrgestell-
MNr. 828 800 (Motor-Mr, 6024 501) die Unferbrecher-
kontakte, der Kendensator und der Miederspannungs-
anschlufl versetztf.

Die Bosch-Zindverteiler erhalten dodurch eine ondere
Typenbezeichnung, die Ersatzteile-Mr. werden nicht
gedndert,

Bisher: Zindvertelier Bosch ZV PAU & R 2 mk

bisher

Jetzt:  Zindverteiler Bosch ZV PAL 4 K 5 mk

ncw

Die Zindverteiler sind untereinander austauschbar,

Die Unferbrecherplatten (Ersatzteile-Mr. uwnwveréndert
113 905 227 A /311 905 227) sind unfereinander austausch-
bar.
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Der Kondensator ist zum Erreichen der erforder-
lichen Ziundspannung von wesentlichem Einflul. Er
vermindert gleichzeitig die Funkenbildung beim
Trennen der Unterbrecherkontakfe und damit ihren
vorzeitigen Abbrand,

Ein defekter Kondensator macht sich durch stark
verbrannte Unterbrecherkontakte, schwache Ziind-
funken in Verbindung mit Startschwierigkeiten ader
durch wdlliges Ausbleiben der Zindfunken be-
merlkbar.

Priifung

Mit einer Priffvarrichtung ist es moglich, den Kaon-
densator auf Durchschlag, Isolationsveriuste und
ausreichende Kapazitdt zu prifen. 5Steht eine
Kondensater-Prifeinrichtung nicht zur Yerfigung,
so ist wie folgt zu verfahren:

1 - Verteilerkopf abnehmen.

2 - Kurbelwelle drehen bis Unterbrecherkontakie
voll gedffnet sind.

3 - Kabel 1 an der Zindspule abklemmen.

4 - &-Volt-Priflampe mit einem Pol an Klemme 1
der Zindspule und mit dem anderen Pol an
KabelanschluB zum Verteiler legen.

=

Bl oW Tl dal AT DS FVEd oo i i) JEla

ist auszuwechseln,

& - Priflampe ab- und Kabel 1 vom Verteiler an
Zindspule anklemmen.

7 - Zindkabel & am Verteilerkopl l8sen und in
einem Abstand von etwa 10 mm gegen Masse
halten.

8 - Motor bei eingeschalteter Zindung durch-
drehen. Springt der Funke in vorgeschriebenem
Abstand nicht Uber, so ist die Prifung zum Ver-
gleich mit einem einwandfreien Kondensator
zu wiederhaolen.

Zum Austausch dirfen nur Kondensatoren der vor-
geschriebenen Type verwendet werden, da Kon-
densatoren mit anderer Kapazitit die Lebensdaver
der Unterbrecherkontakte nachteilig beeinflussen
konnen.

Kondensator aus- und einbaven

1 - Verteilerkepl und Verteilerldufer ausbauen.

2 - Unterbrecherkontakte ausbauen.

3 - Kondensatorkabel am Isolierstick des Unter-
brecherkontaktes abnehmen.

4 - Befestigungsschroube herausschrauben wund
Kondensator nach oben heravsnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Unterbrecherkontaktabstand uwnd Zindzeitpunkt
sind neu einzustellen.
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Unterdruckschlauch am Zindverteiler ab-
nehmen.

Kabel ven Klemme 1 an der Zindspule ab-
ziehen.

Verteilerkopf abnehmen.

Sechskantschraube zur Befestigung des Halters
fir den Ziindverteiler am Kurbelgehduse ab-
schravben.

Zindverteiler herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 -

Zylinder 1 auf Zindzeitpunkt stellen. Dabei
muBl der mittenversetzte Schlitz im Kopf der
Ziundverteilerantriebswelle quer zur Lings-

achse des Motars und zur Riemenscheibe hin 7

versetzt liegen, wihrend die rechie Markierung
an der Keilriemenscheibe mit der Gehduse-
trennfuge fluchten mufl.

Verteilerwelle beim Einsetzen des Zindver-
teilers drehen, bis der Finger des Verteiler-
laufers zur Markierung fur den ersten Zylinder
am Verteilergehduse zeigt und sich das Kupp-

lungsstick der Welle schliefilich nach leichtem =

Hin- und Herdrehen in den Schiitz der Verteiler-
antriebswelle einpal.

Ziindverteiler aus- und einbauen

B
F

3 - Zindzeitpunkt einstellen.

23
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Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen

Zerlegen

1

Verteilerkopf abnehmen und Verteiler aus-
bauven,

2 - Verteilerldufer abnehmen.
3 - Unterbrecherkontakte ausbauen.
4 - Kondensator ausbauen,

3 - Niederspannungskabel mit Gummimuffe aus-
bauen.

6 - Massekabel zur Unterbrecherplatte am Ge-
hduse lgsen, Haltefedern abnehmen.

1 - Kendensator

2 - Unterbrecherhebel

3 - Feststellschraube mit
Scheibe und Federring

4 - Isalierscheibe

5 - Unterbrecherkantakt

& = Rickzugfeder

7 - Unterbrecherplattc
mit Massekabel

& - Kunsistoffscheibe
¥ - Miederspannungskabel
10 - Verteilerkop!
11 - Verteilerldufer
12 - Yerteilerwelle
13 - Stahlscheibe
14 - Prefistofischeibe
15 - Werteilergehduse

7 - Rickzugfeder fir Unterdruckversteller ab-
nehmen.

8 - Drei Schrauben fir Unterdruckversteller l8sen
und Versteller abnehmen.

% - Ringfeder an der Mitnehmerklaue abnehmen.

10 - 5tift fir Mitnehmerklave austreiben.

11 - Mitnehmerklave abnehmen wund Verteiler-
welle ausbauen. Auf Stahl- und Prefistofi-
scheiben achten.

12 - Unterbrecherplatte  ausbauen,  Kunststaff-

scheibe abnehmen,

16 - Unterdruckversteller
17 - Klemmhebel

18 - Gummidichtring

19 - Prefistoffscheibe

20 - Ausgleichscheibe

21 - Mitnehmerklaue

22 - Stift

23 - Sicherungsfeder

24 - Ausgleichscheibe
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Priifen

1 - Die Einzelteile werden mit Ausnahme der
Compobuchsen im Verteilergehduse mit Ben-
zin ausgewaschen,

2 - Unterbrecherkontakte auf Verschleil priifen,
gegebenenfalls erneuern,

3 - Lagerung der WVerteilerwelle auf Verschleil
prifen. Bei zu groBem Radialspiel Verteiler
vollstdndig erneuern. Axialspiel durch Awus-
gleichscheiben korrigieren.

4 - Die Unterbrecherplatte ist bei Verschleill an
der Kunststoffbuchse zu ernevern,

5 - Gummidichtring fiir Verteilerschaft ernevern.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge, wobel nachstehende Punkte besonders zu
beachten sind:

1 - Verteilerwelle und Filzring fiir Unterbrecher-
platte eindlen.

2 - Richtige Lage und Anzahl der Stahl- und PreB-
stoffscheiben auf Verteilerwelle beachten. Axial-
spiel ausgleichen.

3 - Rastnut filr den WVertellerldufer in Richtung
Kerbe fir Zylinder 1 auf dem Gehduserand

drehen, Prefistoff- und Stahlscheibe am Wellen-
full aufschieben, Mitnehmerklave so aufsetzen,
dal der Mitnehmerzapfen zur Seite der Kerbe
auf dem Gehduserand verseizt liegt. Feder-
sicherung nach dem Eintreiben des Stiftes in die
Ringnut der Mitnehmerklave einsetzen.

-

& - Die Haltefeder mit Fihrungsstiick fir den Ver-
teilerkopf liegt auf der Seite des Masseanschlus-
ses fiir die Unterbrecherplatte.

3 - Unterbrechergleitstiick mit  Universalfett
schmieren.

Prifen des Ziindverteilers auf Verteilerprifstand

Mit einem Zindverteilerpriffstand lassen sich der
Ziindzeitpunkt (Mockenversatz), die Unterdruck-
verstellung, der Schliefwinkel und die Federhdrte
des Unterbrecherhebels prifen,

Die Prifung sollte zweckmaBigerweise nach folgen-
dem Schema vergenommen werden:

1 - Prifen des Zindzeitpunktes der einzelnen
Zylinder (Nockenversatz).

2 - Priifen des Schliefwinkels (51—557).

3 - Prufen der Federhdrte mittels Aussetzer-
Stroboskop,

4 - Priufung der Unterdruckdose auf Dichtigheit.
Ein Unterdruck von etwa 100 mm Hg soll bei
geschlossener Unterdruckleitung tber einen
Zeitraum von etwa 1 Min. kenstant bleiben.

5 - Prufung der Unterdruckverstellkurve.
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Ziindverstellkurve des Bosch-Ziindverteilers ZV PAU SR 2 und 4R 5
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A - Yerschleiigrenze bei Messung mit abfallendem Unterdruck

B - Yerstellung in Grad an der Vertellerwelle
C - Unterdruck in mm Hg

Zeigen sich hierbei Abweichungen vom zuldssigen
Toleranzband, so sind nachstehende Kentrollen aus-
zufihren:

a - Unterbrechergrundplatte auf Leichtgdngigkeit
priifen, eventuell Verteiler zerlegen und Grund-
platte gangbar machen.

o

B

Unterdruckversteller auf Leichtgdngigkeit pri-
fen, eventuell auswechseln (Membrane kann
bei langerer Betriebsdauer brichig und hart
warden).

Riickzugfeder prifen, bei zu steilem Anstieg
der Verstellkurve ist Feder erlahmt und mufi
ernevert werden. Gegebenenfalls Spannung
mit Einstellschlissel Bosch EFZY 28 oder
EFZV 31 verdndern.



Zindspule

Typ: VW 111905 105 F

Fir die Wartung und Priffung der VW-Zindspule gilt die fiir die Bosch-Zindspule gegebene Anleitung.

Zindverteiler
Typ: YW 113905205 B

Allgemeines

Die Verstellung des Zindzeitpunktes erfolgt Uber den gesamten Drehzahlbereich des Motors durch den Unter-
druckversteller, Ein Kugelgelenk verbindet die Zugstange des Unterdruckverstellers mit der Unterbrecher-
platte, die auBermittig an einer Stahlblatfeder aufgehdngt ist.

Der Aus- und Einbau des YW-Zindvertellers, das Einstellen des Ziindzeitpunktes, das Priifen des Kondensators
und der Zindzeitpunkiverstellung durch Unterdruck erfolgt wie beim Bosch-Zindverteiler,

Wartung Unterbrecherkontakte auswechseln

Die Wartung des VW-Zindverteilers wird wie beim
Bosch-Verteiler durchgefiihrt. Das Schmieren des
Filzrings fiir die Unterbrecherplatte entfdllt.

1 - Verteilerkopf und Verteilerldufer abnehmen.

2 - Feststellschraube fiir Unterbrecherkontakt her-
ausschrauben,

Unterbrecherkontakte einstellen

3 - Befestigungsschraube fur Feder des Unier-
brecherhebels |Gsen.

Beim Einstellen der Unterbrecherkontakte verfahre
man wie folgt:

1 - Verteilerkopf und Verteilerldufer abnehmen.

2 - Verteilerwelle durch Bewegen der Kurbel-
welle drehen, bisein Mocken den Unterbrecher-
hebel vaoll abhebt.

3 - Feststellschraube am  Unterbrecherkontakt
|Gsen.

4 - Schraubenzieher zwischen die S5chlitze der
Unterbrecherplatte und des Unterbrecherkon-
takts stecken. Durch Hin- und Herbewegen des
Schraubenziehers Kontaktabstand auf 0,4 mm
einstellen.

5 - Feststellschraube anziehen.

& - Kontakfabstand an allen & Nocken priifen.

1 - Primdranschiuf mit § - Zugstange
Verbindungskabel 9 - Unterbrecherkeontakt
2 - Feststellschraube 10 - Einstellschliiz
AEhitong | 3 - Blattfeder 11 - Gewindastift
Beim Einstellen des Kontaktabstandes mull & - Sachiloantichiibe 12 _ Druckfeder
die Unterbrecherplatte in der Grundstellung 5 - Begrenzungswinkel 13 - Blatteder fiir
stehen und darf nicht bewegt werden, da & - Unterbrecherhebel Unterbrecherplatte
sich hierdurch der Kentaktabstand verdndert. 7 - Feder fiir Unter- 14 - Unterbrecherplatie
brecherhebel

PRIMTED |10 GERMAMY - 12, 60 + 532 526
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& - Unterbrecherhebel nach eben hergusnehmen,

3 = Unterbrecherkontakt mit lsolierscheibe her-
ausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

6 - Kontaktabstand und Ziindzeitpunkt einstellen,

Kondensator aus- und einbauven

1 - Mutter an Klemme 1 des Verteilers abschrauben
und MNiederspannungskabel mit Zahn- und
Unierlegscheibe abnehmen.

2 - Befestigungsschraube fir Kondensater heraus-
schrauben und Kondensater abnehmen,

Der Einbau erfalgt in umgekehrter Reihenfalge. Zum
Austausch dirfen nur Kendensatoren der vorge-
schriebenen Type verwendet werden, da Konden-
sateren mit anderer Kapazitdt die Lebensdaver der
Unterbrecherkontakte nachteilig beeinflussen kén-
nen.

Zindverteiler zerlegen und zusammenbaven

1 - Unterbrecherhebal
2 - Isolierscheibe
3 = Unterbrecherkontakt
4 - Begrenzungswinkel
5 = Unterbrecherplafte
& - Druckfader
7 = Gewindestift mit Mutier
und Zahnscheibe
& - Kondensator
2 = Verteilerkopf
10 - Yerteilerlaufer

11 - Yerteilerwella

12 - Stahlscheibe

13 - Prefistoffscheibe

14 - Miederspannungsanschlul
15 - Verteilergehduse

16 - Unterdruckverstelier
17 - Klemmhebel

18 - Gummidichtring

19 - Prefstoffscheibe

20 - Mitnehmerklaue

21 - Stift
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Zerlegen
1 - Verteilerkopf und Verteilerldufer abnehmen.

2 - Mutter an Klemme 1 abschrauben und Nieder-
spannungskabel mit Scheiben abnehmen. Ver-
bindungskabel zur Unterbrecherplatte heraus-
ziehen.

3 - Kondensator abbauen.
4 - Unterbrecherkontakte ausbauven.

5- Zugstange des Unterdruckverstellers mit
einem entsprechend gebogenen Drahthaken
(2,8 mm @), der in sine dofir vergeschene

Bohrung der Zugstange faBt, aus der Kugel- °

pfanne der Unterbrecherplatte nach unten
herausdricken.

& - Mutter mit Gewindestift und 1 Zylinderschraube
am Unterdruckversteller herausschrauben.

7 - Unterdruckversteller abnehmen.

8 - Befestigungsschraube fir Haltewinkel der
Unierbrecherplatte abschrauben.Unterbrecher-
platte und Begrenzungswinkel aus Verteiler-
gehduse herausnehmen,

9 - Miederspannungsanschiull herausziehen.

10 - 5tift fir Milnehmerklave heraustreiben, Mit-
nehmerklave mit Hartgewebescheibe abneh-
men.

11 - Verteilerwelle mit Stahl- und Harigewebe-
scheibe gusbauen.

12 - Gummidichiring und Klemmhebel am Wer-
teilerfull abnehmen.

Prifen

1 - Die Einzelteile werden mit Ausnahme der
selbstschmierenden Lagerbuchse im Verteiler-
gehduse mit Benzin gereinigt.

2 - Unterbrecherkontakte auf Verschleil prifen,
gegebenenfalls ernevern,

3 - Lagerung der Verteilerantriebswelle auf Ver-
schleill prifen. Bei zu grofem Radialspiel Yer-
teiler wvellstdindig erneuvern. Axialspiel durch
Ausgleichscheiben korrigieren.

& - An der Unterbrecherplatte Stahlblattfeder, ein-

wandfreie Isclierung des Miederspannungs-

anschlusses und spielfreien Eingriff der Zug- :

e

stange des Unierdruckverstellers in der Kugel-
pfanne priifen, gegebenenfalls Unterbrecher-
platte erneuern.

5 - Abdichtring fur Verteilerschaft erneuern.




Zusammenhbau 1 - Verteilerwelle einglen und Raum zwischen den
Lagerbuchsen im Gehduse mit Bosch-Spezial-

fett FT 1 v 8 befiillen.
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-

folge unter Beachtung nachstehender Punkte:

2 - Verteilerwelle mit Stahl- und Harigewebe-
scheibe in das Verteilergehduse sinfiihren,

3 - Rastnut fir den Verteileridufer zur Kerbe des
Zylinders 1 auf dem Gehduserand drehen,
Hartgewebescheibe am Wellenfull aufschieben.
Mitnehmerklave so aufsetzen, daB der Mit-
nehmerzapfen zur Seite der Kerbe auf dem
Gehduserand versetzt liegt. Mach dem Ein-
seizen des Stiftes ist die Bohrung beidseitig zu
verstemmen.

Z 4 - Einwandfreie lsolation der Priméranschluf-
schraube durch folgerichtigen Einbau der Taile
beachtan.

3 - Kugelpfanne an der Unterseite der Unter-
5 & ¢ 7 8 2. 910 brecherplatic mit Universalfett schmieren.

& - Begrenzungswinkel und Unterbrecherplatte in
Verteilergehduse einfilhren und mit einer
Schraube befestigen. Unterdruckversteller am

1 - Sechskantschraube & - lsolierscheibe Gehduse anschrouben.
2 - Scheibe 7 - Kondensatarkabel

3 - lsolierscheibe & - Miederspannungskabel

4 - Yerteilergehduse % - Zaohnscheibe

5 - Isolierbuchse 10 - Mutter

7 - Zugstange des Unterdruckverstellers mif einem
enfsprechend gebegenen Drahthaken von
unten nach cken in die Kugelpfanne der Unter-
brecherplatte eindriicken.

8 - Mach Einbau des Kondensatars und der Unter-
brecherkeniakte Kontaktabstand einstellen.

Achtung!

Bei der Befestigung des Unferdruckver-
stellers Gewindestift nur bis zum Anschlag
an die Druckfeder einschrauben. Die Ein-
stellung der Druckfeder becinfluBit die Ver-
stellinie des Ziundverteilers, Mach jeder Uber-
holung des Verteilers muB die Verstellinie auf
einem Verfeilerprifstand durch Spannen oder
Entspannen der Druckfeder neu eingestellt
werden.
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Unterdruckversteller auswechseln

1 - Zugstange firr Unferdruckversteller  mit
einem entsprechend gebogenen Drahthaken
(2,8 mm (). der in eine dafir vorgesehene
Bohrung der Zugstange faBt, nach unten aus
der Unterbrecherplotte herausdriicken.

7 . Mutter am Gewindestift und eine Zylinder-
schraube zur Befestigung des Unterdruckver-
stellers lésen und Unferdruckversteller ab-
nehmen.

Eine Instandsetzung oder Einstellung des Unter-
druckverstellers ist nicht méglich,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, der
Kugelkopf der Zugstange ist mit Universalfett ein-
zufetten,

Achtung!

Die Einstellung des Gewindestiftes und damit
der Druckfeder darf hierbei nicht verdndert
werden, da sonst die Verstellinie des Ver-
teilers beeinflufit wird.

Prifen des Ziindverteilers auf Verteilerprifstand

Mit einem Ziindverteilerpriifstand lassen sich der
Zindzeitpunkt (Mockenversatz), die Unterdruck-
verstellung, der Schliefwinkel und die Federhdrte
des Unferbrecherhebels prifen,

Die Prisfung sollte zweckmdBigerweise nach folgen-
dem Schema vorgenommen werden:

1 - Prifen des Zindzeitpunkies der einzelnen
Zylinder (Mockenversatz).

2 - Priifen des SchlieBwinkels (48 bis 52°).

3 - Priffen der Federhdrte miftels Aussetzerstiro-
boskop.

4 - Prifen der Unterdruckdose auf Dichtighkeif.
Ein Unferdruck von etwa 100 mm Hg soll bei
geschlossener Unterdruckleitung Ober einen
Zeitraum von efwa 1 Minute konstant bleiben.

5 - Prifen der Unterdruckverstellkurve nach
untenstehendem Diagramm.

Zeigen sich hierbei Abweichungen vem zuldssigen
Toleranzband, so sind nachstehende Kontrollen
auvszufihren:

a - Einstellung der Druckfeder zur Unterbrecher-
platte prifen. Bei zu frihem Anstieg der Ver-
stellkurve ist der Gewindestift weiter hinein-
zuschrauben und damit der Federdruck zu
verstarken. Bei zu spdtem Anstieg der Ver-
stellkurve ist die Spannung der Druckfeder
durch Herausschrauben des Gewindestiftes
entsprechend zu verringern.

b - Unterdruckversteller auf Leichtgéngigkeit pri-
fen, eventuell auswechseln (Membrane kann bei
langerer Betriebsdaver briichig und hart
werden).

Zindverstellkurve des YW-Ziindverteilers
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A = Yerstellung in Grad an der Verteilerwelle

B = Unterdruck in mm Hg
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Entstorte Zindleitungen

Um den Rundfunk- und Fernsehempfang nicht zu stéren, werden Widerstandsziindleitungen eingebaut.
Sie besitzen anstelle der Kupferseele eine graphitierte Kunsistoffseele. Zur besonderen Markierung gegeniber
der nicht entstérien schwarzen Ausflibrung sind die entstérten Ziundleitungen rot. Zur Befestigung der ent-
stérten Zindleitungen dirfen nur die Zindkerzenstecker (Ersatzteil-Mr. 111 905 445 A) und die Kabelstecker
(Ersatzteil-Mr. 111 905 427 A) verwandt werdan,

Zur besseren Aufnahme der graphitierten Kunsistoffsesle haben diese Stecker Hohlschrauben. Die Zind-
kerzen und Kabelstecker sind daher nur fiir diess Zindleitungen geeignet,

Achtung!

Die Stecker sind guf die jeweiligen Kabelenden so avfzuschrauben, daf eine einwandireie Yerbindung
zwischen Kunststoffseele und Stecker erzielt wird., Um sicherzustellen, dafi die Kunststoffsesle beim
Aufschrauben der Stecker nicht durch die Hohlschraube qus dem Kabel herausgedriickt wird, muB das
Zindkabel in unmittelbarer Nahe des Steckersitzes mit einer Kombinationszange zusammengedriickt
werden, Mangelhafter Kontakt an dieser Stelle ist vorwiegend auf Montagefehler zurickzufiihren,
Er fihrt in den meisten Féllen zum Durchbrennen der Kabel,

Bel Stérungen sind die einzelnen Widerstandszindleitungen zu ernevern.

Zur Eigenentstdrung beim Einbau eines Radiogerdtes fir UKW-Empfang sind fir den stérungsfreien Empfang
folgende zusdtzliche MaBnahmen erforderlich:

a - Entstérien Verteilerldufer einbauen.

b - Einbau von vier Entstérpatronen in die vorhandenen Zundkerzenstecker, Enfstérpatronen haben auf der
einen Seite ein Gewinde, mit dem sie in den Kerzensteckar eingeschraubt werden. Auf der anderen Seite
befindet sich die Klemmvarrichtung zum Aufschieben auf die Zindkerze.

Die weitere Eigenentstérung des Fahrzeugs mit Kendensatoren wird hierdurch nicht beriihrt,

Anmerkung:

An carmesinrot gefirblen Widerstandsziindleitungen (Ersatzieile-Nr. I 18 387 1). die wahlweise in Transpartermatoren
20 PS5 bis Mai 1960 (Motor-Mr. etwa 3 538 143) und 34 PS5 bis 19. Okicber 1950 (Motor-Nr. etwa 5§ 233 426) eingebaut
wurden, kénnen durch Bruch der graphitierten Kunststalffseela sehr hohe Ubergangswidersténde aufireten, die zy Zind-
ausseizern fihren.

Die carmesinrofe Ausfiihrung wird ab 20, Oktober 1960 durch ein verbessertes orangerotes Kabel ersetzt. Es besitzi
die gleiche Qualildl wio die sattrote Kabelausfihrung, die seit Einsalz der Widerstands-Ziindleitungen verwendet wird,
und seif kurzem mit,,KMM F 25" gekennzeichnet ist.

Die an der Bruchstelle der Graphitseele Uberspringenden Funken beschidigen im Lavfe der Zeit die rate Kunststaffhille
der Zindleitung.

Zeigen sich derartige sichtbare Schiden am Hauptziindkabel zwischen Verteiler und Ziundspule, besonders in der Mihe
van starken Biegungen, so ist es auszuwechseln, Durchschléige an den Zindleitungen der Zylinder 1 bis 4 sind seltenar.

Mit einem Ohmmeler kénnen die Widerstandszindleitungen auf Bruch der Graphitseele iberprift werden, auch wenn
dullere Beschddigungen noch nicht sichtbar sind.

Die Zindleitungen sind einschlieBlich der Kerzen- und Kabelstecker auszubauen und mit den AnschiuBklemmen des
Ohmmeters so zu verbinden, daB ein cinwandfreier Kontakt mit den Kerzen und Kabelsteckern gewihrleistet ist. Widhrend
der Messung ist die Zindleitung zu bewegen und leicht auseinanderzuziehen, Bleibt der gemessene Wert nicht konstant,
sondern zeigen sich starke Zeigerausschldge mit einem wesenflich hiéheren Widerstandswert, so ist die Graphitszele
gebrachen und das betreffende Kabel ist zo ersetzen.
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Meachstehende Widerstandswerte dirfen weder unter- noch berschritten werden:

Ziindleitungen Mlndes!weﬂ in Hachstwert in
kL) bei 20° C L3 8]
Hauptziindkabel & 130
Zindleitung Zyl. 1 15 330
Zindleitung Zyl. 2 15 300
Zindleitung Zyl. 3 10 350
Ziindleitung Zyl. & 10 330

Ab Fahrgestell-Nr. 791 893 (Motor-Mr, 5 870 247) werden nur noch blave Widerstandsziindleitungan (Ersatzteile-Mr.
unverdndert M 18 387 1) eingebaut. Ein Hersteller kennzeichnet die Ziundleitungen mit den Buchsfaben ,,KMM".

Die blaven Widerstandszindleitungen haben die gleichen Eigenschaften und Widerstandswerte wie die bisher verwandien
roten Ausfilhrungen. 5Sle kénnen nachtrdglich in alle Motoren eingebaut werden.

Anmerkeng:

Um das Eindringen ven Spritzwasser in die Verbindung zwischen Ziindkerzenstecker und Zindkabel zu verhindern,
erhalten ab Fahrgestell-Mr. 1 040 368 die Kerzenstecker Kunststeffschutzkappen (Ersatzieile-Mr, 311 905 443).

Die Schulzkappen kénnen auch nachtrdglich in Motoren bisheriger Austiihrung eingebaut werden,

Fernentstorung der Zindanlage

Ab 1. Juli 1961 missen alle Ziindanlagen von Ottomotoren in Kraftfahrzeugen gemdB § 55a der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (S1VZ0) funkentstart sein.

YW-Transporter ab Fahrgestell-Mr. 368 390 sind bereits serienmdBig nach dem Gesetz ausreichend funk-
entstort.

Alle 34-P5-Austausch-Moforen sind seit Serienbeginn, alle 30-PS-Austausch-Motoren ab 1. 6. 1960 (KD-Mr.
421 400y mit Widerstandsziindleitungen ausgeristel. Alle 25-PS-Austausch-Motoren erhalten ab 1. 6. 1941
(KD-Mr. 532 B62) entstérte Kerzenstecker und entstérte Verteilerldufer,

Bei dlteren Fahrzeugen, die noch keine Fernentstdrung besitzen, sind folgende MaBnahmen durchzufihren:
Die serienmdfBigen Ziindleitungen sind gegen Widerstandszindieitungen auszutauschen. Hierfir steht der
SP-5atz 210 zur Verfigung.

Der 5P-5afz besteht aus folgenden Teilen:

Stiickzahl Benennung Ersafzteile-Mr.
1 Widerstandsziindleitung fir Zylinder 1 111 905 431 G
1 Widerstandszindleitung fir Zylinder 2 111905431 C
2 Widerstandsziindleitungen fiir Zylinder 3 4 4 111 P05 435 F
1 Widerstandsziindleitung von Ziindspule zum Verteiler 111 905 441 B

Die erforderlichen Stecker sind bereifs mit den Widerstandsziindleitungen verschraubt,

Sofern die Zindleitungen an einem Motor mit Gummihaltern eingebaut werden, sind sie im Bedarfsfall
entsprechend zu kirzen.

3
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DIENST

Allgemeines

Beleuchtung

Mormalauvsfihrung

Scheinwerfer

Die Scheinwerfer sind im Aufbau eingelassen und vereinigen Fern-, Abblend- und 5Standlicht. Eine Zweifaden-
lampe fir Fern- und Abblendlicht mit Mormsockel und eine Kugellampe fir das Standlicht sind in einem
gemeinsamen Halter untergebracht, der durch sine Zugfeder aufl seinem Sitz im Spiegel gehalten wird. Der
Spiegel und damit der Lichtkegel kann der Hiéhe und der Seite nach verstellt werden.

Lampentypen:
Zweifadenlampe B 6V 35/35' W DIN 72 601,
Standlichtlampe H 6V 2,0 W DIN 72 &01.

Lampe auswechseln
1 - Schlitzschravbe an der Scheibenfassung idsen,
2 - Scheinwerferecinsatz herauvsnehmen.

3 - Lampenhalter nach Aushdngen der Zugfeder
herausnehmen.

4 - Lampe auswechseln.

Beim Auswechseln achte man darauf, daf die neue
Lampe sauber ist und fest in ihrem Sockel sitzt.
Es durfen nur die vergeschriebenen Scheinwerfer-
lampen verwendet werden, nicht aber verschieden-
farbige oder ungleich starke. Auch Lampen mit
geriffeltem Glas sind abzulehnen, da sie ein schlech-
teres Fernlicht ergeben.

Scheinwerferscheibe auswechseln
1 - Scheinwerfereinsatz avsbauven.

2 - Lampenhalter heravsnehmen.

3 - Haltefedern der S3Scheinwerferscheibe mittels
Schraubenzieher aus der Scheibenfassung
entfernen.

& - Haltering mit Spiegel so weit anheben, dalB} die
Scheinwerferscheibe mit Dichtring heraus-
genommen werden kann.

5 - Dichtring auf neve Scheibe legen und Scheibe
so einpassen, dall die feine Riffelung auf der
der Befestigungsschrauvbe abgewandten Seite
liegt,

6 - Haltering mit Spiegel aufsetzen und prifen,
ob die Dichtung zwischen Scheibenfassung und
Haltering einwandfrei anliegt.

7 - Haltefedern einsetzen.

Beim Auswechseln der Scheibe darf der Spiegel
innen nicht berihrt werden, da andernfalls die sehr
empfindliche Spiegelfliche wverschmutzt oder be-
schadigt und damit die Wirkung des Spiegels be-
eintrdachtigt wird.




Einstellen von Scheinwerfern

Die Anweisung fir das Einstellen der Scheinwerfer an Kraftfahrzeugen ist durch neve Richilinien ersetzt
worden. Im Verkehrsblatt Heft 7 vom 15. 4. 1959 wurden folgende Richilinien ver&ffantlicht, die wir sinngemaB
nur so weit wiedergeben, wie sie fur die Einstellung ven Scheinwerfern an YW-Automaobilen von Bedeutung

sind.

Die Scheinwerfer werden an einer verstellbaren senkrechten Fldche singestellt. Die Priffidche sell hellfarbig
und mit siner Marke ,,Scheinwerfermitte’ sowie mit einem Trennstrich fir die Hell-Dunkelgrenze versehen
sein. Die Einstellfafel istin der Broschire ,,\Werkstatt-Ausriistung zum Selbstbau® abgebildet und mit VW 63571

bezeichnet.

Bei Verwendung von Scheinwerfer-Einstellgerdten sind die Bedienungsanweisungen der Hersteller zu be-
achten. Die mit solchen Gerdten erzielien Scheinwerfer-Einstellungen missen den neuen Richtlinien ent-

sprechen.

Die Abkirzungen in den Richilinien haben folgende Bedeutung:

H = Hohe der Mitte des Scheinwerfers Gber der Standfldche in cm.

h = Héhe des Trennstriches der Priffliche iber der Standfldche in cm.

Vor Beginn und wdhrend der Einstellarbeiten miissen folgende Hinweise beachtet werden:

1 - Das Fahrzeug mull auf einer ebenen Standfldche aufgestellt sein.

2 - Die Prffliche muBl senkrecht zur Fahririchtung stehen und der Trennstrich parallel zur Standfléche

verlaufen,

3 - Die Reifen miissen den vorgeschriebenen Luftdruck aufweisen.

4 - Fahrzeug einige Meter hin- und herrollen, damit sich die Federung richtig einstelit,

5 - Die Scheinwerfer sind einzeln zu priffen. Ein Scheinwerfer ist jeweils abzudecken.

Einzelheiten Uber die Belastung der Fahrzeuge, dber die Einstellung der Priiffidche und Gber die Einstellung
der Scheinwerfer enthdlt die nachstehende Tabelle.

unbeladen.

Entfernung Einstellung
Fuh.n_-zeug— Belastung der Prifflache dels Trenn- Einstollin dar Sikinainter
ausfihrung vam striches der
Scheinwerfer Priiffléche
Kastenwagen a) Fahrersitz mit 10m h=H—10cm |a) Die héchste Stelle der Hell-
Pritschenwagen |1 Person oder 70kg oder Dunkelgrenze mull bei symme-
Kombiwagen und Fahrzeug bis 5m h=H— 5em |trischem Abblendlicht den Trenn-
Siebensitzer zum zuldssigen Ge- strich berlihren und iiber die
Achtsitzer samtgewicht  be- Prifflaiche méglichst waagerecht
Krankenwagen |lasten. Last gleich- verlaufen.
Feuerlosch- maBig verteilen.
fahrzeug b} Fahrersitz mit 10m h=H—16,7 cm| b) Bei Scheinwerfern mit asymme-
1 Person oder 70kg oder trischem Abblendlicht mul der
belasien. Fahrzeug im h=H—8,4 cm | Knick der Hell-Dunkelgrenze ge-

nauv senkrecht unter der Marke
n3cheinwerfermitte’ liegen und der
waagerecht verlaufende Teil der
Hell-Dunkelgrenze den
strich berihren.

Trenn-

c) Bei vorschriftsmdBiger Lage der
Hell-Dunkelgrenze des Abblend-
lichts nach ,,@" oder ,,b" mulBl die
Mitte des Lichtbiindels vom Fern-
licht auf der Marke ,.5cheinwerfer-
mitte” liegen.
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MaBe zur Einstelltafel

a Entfernung von der Einstelltafel Sm
Abstand ven Scheinwerfermifte zu ]
b Scheinwerfermitte 1012 mm
= a : e
H dH:rh;::;ﬂt:::: e e hwettons ine mull bei jedem Fahrzeug ermittelt werden
h Hghe des Trennstriches vom Boden —
1 % des Abstandes der Prifflache Fahrzeug,
bei 5 m Abstand — 5 cm
" Abstand der Hell-Dunkel-Grenze {beim unbeladenen Transperter betrdgt der
Abstand der Hell-Dunkel-Grenze 8,£ cm)

Einstellung rechts links

untere Schraube obhere Schraube

Hiéhe rechisherum — tiefer linksherum — tiefer
linksherum — héher rechtsherum — héher
abere Schravbe unters Schraube

Seite rechtsherum — nach rechts linksherum — nach rechts
linksherum — nach links rechtsherum — nach links

Anmerkung:

Mach einer Reparatur an der Federung des Fahrzeuges ist die Einstellung der Scheinwerfer stets nachzupriifen. Eine
Kantrolle ist auch nach dem Auswechseln einer Scheinwerfer-Lampe zu empfehlen.

Die Angaben iber die Scheinwerfereinstellung gelten in erster Linie fir Inland. Im Ausland sind gegebenenfalls Sender-
bestimmungen zu beriicksichtigen.

Abweichungen in der Héhen- und Seiteneinstellung
werden durch Verstellen der Schlitzschrauben in &
der Scheibenfassung beseitigh. =
Mach der Einstellung schaltet man auf Abblendlicht -4
und prift die Lage der Hell-Dunkel-Grenze (3 cm
unter den beiden Kreuzen, bei unbeladenem Fahr-
zeug B4 em).




Scheinwerfer mit asymmetrischem Abblendlicht

Ab Fahrgestell-Mr. 614 456 erhalten die YWW-
Transporter-Modelle Scheinwerfer mit asymmetri-
schem Abblendlicht. Bei der Einstellung an der
bekannten Einstell-Tafel oder an der entsprechend
markierten Wand muB felgendes beachtet werden:

1 - Die Hghen- und Seiteneinstellung mull bei
abgeblendetern Scheinwerferlicht erfolgen.

2 - Jeder Scheinwerfer ist einzeln bei abgedeacktem
rweiten Scheinwerfer einzustellen,

Hoheneinstellung i

Die Scheinwerfer sind der Hohe nach so einzustellen, dafi die Hell-Dunkel-Grenze links vom Einstellkrevz
waagerecht guf der Einstell-Linie und auf der rechten Seite des Einstellkrevzes schrdg nach oben veriduft,

Anmerkung:

Die Einstell-Linie liegt bei 5 m Abstand des Wagens von der Einstell-Tafel oder -Wand 5 cm — alse 1%, — unterhalb des
Scheinwerfer-Mitfelpunktes (unbeladen §.4 cm).

Seiteneinstellung

Die Scheinwerfer sind in seitlicher Richtung so einzustellen, dafl der Knick der Hell-Dunkel-Grenze genau
im Mittelpunkt des Einstellkrevzes liegt.

a = 1012 mm
= Hihe des Scheinwerfer-Mittelpunktes vem Boden
1% des Abstandes Wand Fahrzeug; bei 5 m Abstand = 5 cm (unbeladen &4 cm)

(=

(il
Il

Bei Einstellung von asymmetrischem Abblendlicht mit Prif- ader Einstellgerdten sind die vom Hersteller ge-
gebenen Hinweise genau zu beachten.

Héhen- und Seiteneinstellung

Einstellung rechts und links

obere Schraube

é Hiéhe rechtsherum — tiefer
= linksherum — héher
=
=
unfere Schraube
Seite rechtsherum — nach rechts

linksherum — nach links

Die bisher verwendeten symmetrischen S5Schein-
werfer bleiben lieferbar.

Fur Expeortldnder mit besonderen Vorschrifien wer-
den wie bisher Sealed-Beam-5Scheinwerfer geliefert.
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Nachtraglicher Einbau

Bei nachtraglicher Ausriistung eines VYW-Transporters mit asymmetrischem Abblendlicht sind die Schein-
werfer vollstdndig zu erneuern. Esist beim Umbau zu baachten, daB fir Rechts- bzw. Linksverkehr verschisdene
Scheinwerfer verwendet werden missen.

Rechtsverkehr

Scheinwerfer links 211 941 039039 A wahlweise.
Scheinwerfer rechts 211 941 040040 A wahlweise.

Linksverkehr

Scheinwerfer links 214 941 039,
Scheinwerfer rechis 214 941 040,

Zusdtzlich pro Scheinwerfer:

Eine Scheinwerferlampe A 6 V 45/40 W (Ersatzteil-Mr. M 17 705 1).
Ein Drucktastenstecker (Ersatzteil-Mr, 111 941 145 A).

Eine Standlichtiampe HL 6 ¥ 4 W (Ersatzteil-Nr. 17 717 1).

Alle Einzelteile sind als Ersatzteile lieferbar,

Fiir die nachtragliche Umriistung sind folgende Arbeiten erforderlich:
1 - Scheinwerfer ausbaven und simtliche Kabel an der Lampenfassung abklemmen.

2 - Kabel 56a, 56b und 31 (Massekabel) an den entsprechend bezeichneten Anschliissen des Drucktasten-
steckers anklemmen.

3 - Meve Scheinwerferlampe in den asymmetrischen Scheinwerfer einsetzen und mit der VerschluBkappe
(Ersatzieil-Mr. 111 $41 159 D) am Reflektor befestigen.

Die Scheinwerferlampe hat an der Fassung eine Blechnase, die in einen entsprechenden Ausschnitt im
Reflektor einrastet. Dadurch wird sin falsches Einsetzen der Lampe vermieden.

Beim Aufsetzen der Verschlullkappe ist darauf zu achten, dafl das Kontakiblech auf dem Sockel der
Standlichtlampe liegt.

4 - Ein Kabel von etwa 100 mm Ldnge und 0,5 mm?® Querschnitt an den bezeichneten Klemmen 31 des
Drucktastensteckers und der VersehluBkappe anklemmen. Zusdtzlich ist ein Kabel von etwa 150 mm
Lange und 0,5 mm? Querschnitt an der Klemme 31 des Drucktastensteckers anzuschliefien und mit einar
Schraube (Ersatzteil-Mr. N 11 3801} in der Scheinwerfermulde zu befestigen.

5 - An Klemme 58 der VerschluBkappe ist das Standlichtkabel anzuschliefen.
& - Drucktastenstecker auf den Sockel der Scheinwerferlampe qufstecken und Scheinwerfer sinbauen.

7 - Scheinwerfer nach Vorschrift einstellen.

Fernlichtkontrolle

Allgemeines
Beim Einschalten des Fernlichtes leuchtet die Fernlichfkentrollampe (blau) auf, die mit der Leitung zur
Klemme 56a (Fernlicht) des linken Scheinwerfers in Verbindung steht.
Lampentyp:

Anzeigelampe J 6 ¥V 1,2 W DIN 72601

Lampe auswechseln

1 - Fassung mit Lampe aus dem R&hrenhalter
herausziehen.

2 - Lampe leicht in die Fassung driicken, drehen
vnd heravszichen.




Lichtschalter

Allgemeines

Der Lichtschalter ist als Zug- und Drehschalter
ausgebildet. Er besitzt drei Schaltstellungen:

Ganz hingingeschoben — Aus.

Halb herausgezogen — Stand- und Ricklicht
mit Kennzeichenbe-
leuchtung.

Ganz herousgezogen — Fern- oderAbblend-
licht, je nach Stellung
des Fullabblend-
schalters; Rucklichi
und Kennzeichen-
beleuchtung.

Bei Betdtigung des Lichtschalters sowohl bei Stand-
als auch bei Fahrbeleuchtung wird gleichzeitig die
Instrumentenbeleuchtung eingeschaltet, deren Licht-
starke durch Drehen des Schalterknopfes regelbar

Kennzeichenleuchte

Die Kennzeichenleuchte ist im hinteren Dackel ein-
gebaut. Sie ist nach Offnen des Deckels zugdnglich,

ist. Wird der Knopf nach links kis zum Anschlag ge-
dreht, istdie Instrumentenbeleuchiung ausgeschaltet,

Lichtschalter avswechseln

1 - Schalterknopf abschrauben.

2 - Befestigungsschraube abnehmen und Licht-
schalter aus der Instrumententafel herous-
nehmen,

3 - Kabel von den Klemmen 30, 56 und 58 [gsen.

4 - Kabel an den neuen Lichtschalter anschliefien.

5 - Funktion des Schalters Gberprifen.

Um Kurzschluf} zu vermeiden, ist vor Beginn der
Arbeiten das Minus-Kabel der Batferie abzu-
klemmen.

Lampentypen:

Glithlampe fir Kennzeichenleuchte

G 6V 10 W DIM 72601

Lampe filr Kennzeichenleuchte auswechseln

1 - Hinteren Deckel &ffnen.

2 - Fassung heravsnshmen.

3 - Lampe auswechseln.

Um einen festen Sitz und sicheren Konfakt der
Lampe zu gewdhrleisten, iberprife man die Vor-
spannung und Savberkeit der Kontaktfedern am
Lampentrdger.
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Der Bremslichischalter befindet zich am Haupt-
bremszylinder. Er ist nicht einstellbar.
Bremslichtschalter auswechseln

1 - Abdeclkblech unter dem FuBlhebelwerk ab-
nehmen.

2 - Hauptbremszylinder und Bremslichischalter :

grindlich reinigen, damit widhrend der Mon
tage kein Schmuiz in den Hauptbremszylinder
eindringen kann.

3 - Schalter nach Abklemmen beider Kabel aus-
wechseln.

4 - Meuven Schalter auf Dichtigkeit priifen.

Achtung!

Das Auswechseln des Bremslichtschalters
macht unbedingt die Entlufiung der Brems-
anlage erferderlich.

Im linken und rechten Rickwandeckteil ist je eine
kembinierte Brems-SchluBlevchte mit Rickstrahler
und einer Zweifadenlampe eingebaut.

Lampentyp:
Zweifadenlampe S 6V 2005W DIN 72601

Lampen auswechseln

1 - Riickstrahlerglas nach Entfernen der Schrauben
abnehmen,

2 - Lampe auswechseln wnd auf festen 5itz und
guten Kontakt achten.

3 - Das Schivflichtgehduse ist gleichzeitig mit dem

Riickstrahlerglas abnehmbar. Zusdtzlich sind
die Kabel zu l&sen.

Bremslichtschalter

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-MNr. 814 436 (Juni 1980) erhalten die YW-
Transporter-Modelle einen Bremslichischalter mit Steck-
verbindungen (Ersatzteil-Mr. 113 945 515 B).

Der nachtrdgliche Einbau des Bremslichtschalters in V-
Transporter ist méglich. Hierbei sind die Kabelanschlisse
auf Steckverbindungen umzustellen,

Brems- und Schluf3beleuchtung




Einbauhdhe der Schluf3leuchte

Die Einbauhdhe der SchluBleuchten fir alle Kastenwagen- und Kombi-Modelle — alse auch Krankenwagen
und Feuerlgschfahrzeuge — betrdgt 635 mm lber der Fahrbahn bei Leergewicht,

Der Abstand von der duliersten Fahrzeugkante (StoBfinger) wurde auf 275 mm verringert. Bei Achisitzer-
und Siebensitzer-5endermodellen betrigt dieses Mall 300 mm.

Bei allen Pritschenwagen-Modellen werden die SchluBleuvchten 640 mm hoch iiber der Fahrbahn bei Leer-
gewicht eingebaut. Der Abstand von der duBersten Fahrzeugkante (StoBfdnger) betrdgt am:

Pritschenwagen in Nermalausfihrung 255 mm Grolraum-Pritsche 390 mm
Pritschenwagen mit Doppelkabine 235 mm Groliraum-Helzpritsche 370 mm
Prischenwagen mit Kofferavfbau 255 mm

Die MaBe fur den richtigen Einbau der SchiuB-
leuchten anlédflich ven Unfall-Reparaturen, bei
55 denen ein oder beide Eckteile ausgetauscht werden
miissen, sind in nebenstehender Zeichnung an-
= gegeben. Dabei ist zu bericksichtigen, daB die
* Lécher fir SchluBleuchten vor dem Einbau der
Eckteile zu bohren sind.

bisher neu
Fahrzeugtypen S =

Kastenwagen, Kombiwagen,
Krankenwagen, Feuerlgschfahrzeug, 276,53 345 265 245
Achi- und Siebensitzer (Sendermodelle)

Pritschenwagen aller Ausiihrungen 276,5 345 246,5 245

Loch-Durchmesser alte und neve Fahrzeuge (c) gleichbleibend 62,5 mm,
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Ab Fahrgestell-Mr. 802986 erhalten alle YVW-
Transporter-Modelle  gednderte  Schluf-Brems-
Blinkleuchten in Zweikammer-Ausfihrung.

L

A = Blinkleuchte {gelb)
B - Rickstrahler {rof)
C - SchluB-Brems-Leuchte (rof)

Die neven SchluB-Brems-Blinkleuchten haben drei
Kabelanschlisse. Die Bremslichtfdden der Schiuf-
Bremslampen sind nicht mehr wie bisher Uber den
Blinkerrickstellschalter, sendern direkt mit dem
Bremslichtschalter verbunden. Der bisher einge-
baute Zweikreis-Blinkschalter wird durch einen
Einkreizschalter ersetzi.

Die beiden Rickwandeckteile haben zur Befesti-
gung der neuen Schluf-Brems-Blinkleuchten gedn-
derte Ausschnitte und Bohrungen erhalten.

Die wichtigsten Ersatzteile sind:

1 Blinker-Rickstellschalter 211953 513 C

2 Lampentrdager 211 945 237 E

2 Fenster 211 945 241D
2 Doppeldichtungen 211945245 B
2 Glithlampen S 6V 18/3 W N 17 7371
2 Glithlampen R &6V 18 W MN17 7311

1 Riickwandeckteil links 211/241/261 B13 355 C
1 Ruckwandeckteil rechts  211/241/261 813 356 C

Zweikammer-SchluBleuchte

Gliihlampe auswechseln

4 . Zwei Befestigungsschrauben herausschrauben
und Fenster abnehmen.

2 - Glihlampe leicht in die Fassung driicken, etwas
nach links drehen und herausziehen.

Beim Einbau dirfen die beiden Glihlampen nicht
verwechselt werden,

g

A - Einfadenlampe 18 W fur Blinklicht
B - Zweiladenlampe 18/5 W fir Brems- und SchiuBilichi

Beim Einsetzen der Zweifadenlampe mul der ndher
zum Glaskolben liegende Haltestift nach wunten
zaigen.

Mach Abschrauben des Fensters und Abklemmen der
drei Kabel kann der Lampentridger mit der Gummi-
doppeldichtung aus dem Ausschnitt im Riickwand-
eckteil herausgenommen werden. Beim Einsetzen
ist darauf zu achten, dafl das Wasserablaufloch in
der Gummidichtung unten liegt.

Der nachtréagliche Einbau der gednderten Schlu-
Brems-Blinkleuchte in Fahrzeuge bisheriger Aus-
fiihrung ist im Nachtrag 2 zur Technischen Mif-
teilung E-11 beschrieben.

E-6
8a
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Innenbeleuchtung

Allgemeines

An jedem der beiden Dachversteifungsprofile ist
eine mit zwei Glihlampen versehene Deckenleuchte
angebracht (Kastenwagen, Bus, Kombi). Der
Krankenwagen besitzt noch eine zusdtzliche
Deckenleuchte an der Vorderwand des Kranken-
transportroumes. Der Pritschenwagen waeist nur
eine Lampe im Fihrerhaus auf.

AbblendfuBschalter

Ab Fahrgestell-MNr. 815 635 wird an allen VW-
Transporter-Modellen mit Rechislenkung der Ab-
blendfuBschalter (Ersatzteile-Nr. 111 941 561 B) um
etwa 100 mm vorveriegt. Damit wird verhindert,
daB er beim Auskuppeln unbeabsichtigt betétigt
wird.

,.|II|||||""m:|II||..
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Das Einschalten der vorderen Lampe geschieht bei
allen Typen durch einen im Lampengehduse an-
gebrachten Kippschalter. Die hintere Lampe wird
durch einen Kippschalter an der Instrumententafel
links unterhalb des Geschwindigkeitsmessers ein-
und ausgeschaltet. Der Kippschalter des Kranken-
wagens besifzt drei Schaltstellungen. Hierdurch
kann die hintere Deckenleuchte nicht nur ein- und

auvs-, sondern auch auf halbe Lichtstédrke geschaltet
werden.

Kippschalter auswechseln

1 - Kappe abschrauben und Schalter aus der
Instrumententafel herausnehmen,

2 - Kabel abklemmen.

Zur Vermeidung von KurzschluB ist vor Beginn
der Arbeiten das Minus-Kabel der Batterie abzu-
klemmen.

Lampen auvswechseln

Lampentyp:

Glithlampe L 6 ¥V 5W DIMN 72 601

1 - Glas der Innenleuchte aus dem Lampengehduse
nach unten ziehen,

2 - Lampe auswechseln. Auf festen Sitz und guten
Kontaki der Lampe und des Kippschalters
achten.

Das nachtrdgliche Umsetzen des Abblendschalters
bei Fahrzeugen bisheriger Ausfihrung ist nicht
méglich, da auch das Bodenblech (Ersatzteile-MNr.
unverdndert 214 801 051 C) und die FuBmatte (neve
Ersatzteile-Nr. 214 863 711 C) gedndert wurden.
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Allgemeines

Der Oldruckschalter ist in die Druckleitung des
Olkreislaufes zwischen Olpumpe und Olkihler
gingebaut. Bei stillstehendem Motor wird der mit
einer Membrane verbundene Kontakt durch Feder-
druck geschlossen gehalten, Mach dem Einschalten
der Zindung flieBt der Batteriestrom von Klemme
15 des Zindschalters iiber die grine Kentrollampe
und den Oldruckschalter zur Masse. Die grine
Lampe leuchtet auf.

Bei laufendem Motor wirkt der Oldruck auf die
Membrane. Der Kontakf 5ffnet sich, und die grine
Lampe erlischt.

Ausbau
1 . Kabel am Oldruckschalter abklemmen.

2 . Oldruckschalier mit Hazet-Gelenkschlissel 559
herausschravben.

Einbau

Die Abdichtung erfolgt beim Oldruckschalter durch
daos kegelige Gewinde. Der Schalter soll beim
Einbau nicht ibermiBig angerogen werden, um
eine Beschadigung des Gewindes zu vermeiden,

Mach erfolgtem Einbau ist die Anlage in Verbindung
mit der grinen Kontrollampe im Geschwindigkeits-
messer zu Uberpriifen.

Oldruckschalter einstellen

Die Einstellung kann mit einer besonderen Prif- .

ginrichtung, oder einfacher noch, am betriebs-
warmen Mater selbst unter Verwendung eines ein-
fachen Prifgerdtes mit Manometer (Selbstbau-
zeichnung VW £62/2) und Kentrollampe erfolgen.

1 - Oldruckschalter in das Prifgerdt einschrauben,

2 - Prifgerdt an Stelle des Oldruckschalters in
das Kurbelgehduse einsetzen, und die Kabel
der Priflampe am Oldruckschalter einerseits
und an Klemme 15 der Ziindspule anderer-
seits anklemmen. Priiflampe mul aufleuchien.
Andernfalls Machstellschravbe des Schalters
mit 3 mm breitem Schraubenzieher — rechts
herum — hinginschrauben. Leuchtet die Lampe
auch dann nicht auf, so ist der Schalter aus-
zuwechseln.

Oldruckschalter

=

L

1 -« Gehduse 7 - Machstellschraube

2 - Kontakt 8 - AnschiuBklamme

3 - Membrane % - Federring

& - Druckfeder, aulen 10 - Schrauvbe

5 - Druckfeder, innen zur AnschluBklamma

& - |solationskorper

i

A
4
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3 - Metor anlassen. Druckanstieg am Manometer
mit wachsender Drehzahl und glzichzeitiges
Verlgschen der Lampe becbachten. Der
Kontakt des Schalters soll schliefen und die
Lampe aufleuchten, solange der Gldruck noch
unter 0.3—0.6 ati liegt. Bei kalterm Motor soll
die Lampe bei normaler Leerlaufdrehzahl, bei
warmem Motor mitl steigender Drehzahl
verldschen. Geht die Lampe zu spat aus,
Machstellschraube — links herum — etwas
herausschrauben,

4 - Motor abstellen. Das Aufleuchten der Priif-
lampe verzdgert sich unter Umsténden eftwas,
da der Oldruck nur langsam absinkt.

Auller der Einstellung sind Instandsetzungsarbeiten
am Oldruckschalter nicht maglich.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 614 456 (Juni 1950) wird in alle V-
Transporter-Modelle ein Oldruckschalter (Ersatzieil-Nr.
113 919 081) eingebaut, der nicht einstellbar jst,

Das Prifen des Oldruckschalters erfolgt wie bisher mit
dem Prifgerdt VW 6622 (Selbstbau). Der Kontaky des
Schalters soll geschlossen bleiben und die Cildruck-
kontrollampe aufleuchten, solange der Oldruck hei
betriebswarmem Motor unter 0,3 bis 0.6 atil liegt. Offnet
der Kontakt des Oldruckschalfers zu spiit, so ist der Schal-
ter auszuwechseln.

Der Aus- und Einbau des Schalters erfolgt mit dem G-
druckschalterschliissel 24 mm VW 1594,

Der Oldruckschalter kann in alle Moforen ab Mummer
1-090 762 nachirdglich eingebaut werden. Der Kahel.
anschluf} ist dabel auf Steckverbindung umazustellen,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 782 623 {Motor-Mr, 5 843 201) wird
der Schaltdruck des Oldruckschalters (Ersatzteile-Mr.
unverdndert 113 ¥1% 081) von bisher 0,3—0,6 atii auf
0.15—0,45 alii gedndert. Damit wird das vereinzeld
beanstandete Aufleuchten der Oldruckkontrallompe be
normaler oder leicht erh8hter Leerloufdrehzahl ver-
mieden,

Der Schaltdruck istin die Oberfliche des Oldruckschalters
eingeprégt und kann nicht verdndert werden.

Der neve Oldruckschalter 18t sich in alle Motoren ab
Meotor-Mr. 1-090 762 {lanuar 1547) nachtriglich ein-
baven. Der Kabelanschlull ist dabei auf Steckverbindung
umzustellen,
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Allgemeines

Die Oldruckkontrollampe (grin) liegt zwischen :
Klemme 15 am Zindschalter und der AnschluBi- =
klemme am Qldruckschalter. Beim Einschalten der

Zindung leuchtet die Kontrollampe guf und ver-
lischt nach dem Anlassen des Motors.

Lampentyp:
Anzeigelampe J 6 ¥ 1,2'W DIMN 724601

Lampe auswechseln

1 - Fassung mit Lampe aus dem RShrenhalter
herausziehen.

2 - Lampe leicht in die Fassung dricken, drehen
und herausziehen.

Anmerkung:

Leuchtet die Lampe wdhrend der Fahrt stdndig auf,
50 kann eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes
und damit der Schmierung des Motors vorliegen.

Ein gelegentliches Aufleuchten der Lampe kann jedoch
bedenkenles hingenommen werden, solange diese bei
zunehmender Drehzahl des Motors wieder werlischi
Wihrend die Lampe beispielsweise im Winter im all-
gemeinen nur bei Leerlaufdrehzahlen aufleuchtet, kann
dies im S5ommer bei hohen Aufientemperaturen und nach

Allgemeines

Der Krankenwagen ist serienmdBig mit einem
Suchscheinwerfer ausgeristet. Er sitzt auf einem
gleichzeitig als Scharnierstift ausgebildeten Halter
und ist durch ein Kugelgelenk in jede Lage ein-
stellbar.

Der Suchscheinwerfer brennt nur bei gleichzeitig
eingeschalteter Aullenbeleuchtung. Er wird durch
Drehen des als Rickblickspiegel ausgebildeten
Schaltrings eingeschaltet.

Lampe auswechseln

1 - Schlitzschraube auf der Unterseite der Schei-
Lenfassung losen und Scheinwerfereinsatz ab-

nehmen.

2 - Lampenfassung aus dem Einsatz herausziehen
und Lampe wechseln,

A

Oldruck-Kontrollampe

lingerer Beiriebsdaver, also bei sehr dinnflissigem
Motorendl. bereits bei langsamer Fahrt in den einzelnen
Gangen oder beim Schallen der Fall sein,

Die heute aligemein Ublichen Motorenéle sind verhdltnis-
miBig dinnflissig. Dies ist neben der Erleichterung des
Anlassens bei kallem Maotor (niedrige Reibungsverluste)
auvch insofern erwiinscht, als sich trofz eines vergleichs-
weise niedrigen Oldruckes hohe Durchlaufgeschwindig-
keiten und damit gunstige Schmier- und Kihlungs-
bedingungen an allen Lagerstellen ergeben. Yerlischt
die Glkentrollampe bel warmem Mofar erst bel héheren
Drehzahlen, so ist zundchst die Einstellung des Oldruck-
schalters zu Uberprifen.

VW-Krankenwagen

Suchscheinwerfer

Lampentyp:
Glithlampe E 6V 25W DIN 72601

E-6
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Suchscheinwerfer mit Halter aus- und ein-
baven

1 - Scheinwerfereinsatz ausbaven,

2 - Kabel von AnschluBklemme im Scheinwerfer-
gehduse l8sen und aus dem Halter nach unten
herauvsziehen.

3 - Kontermutter unterhalb des
|6sen und Scheinwerfer
schrauben.

Kugelgelenks
vom Halter ab-

Rickfahrleuchte

Lampentyp:
Glishlampe E 6 V 25 W DIN 72601

L]
=

4 - Sechskantmutter auf der Unterszife des Schar-
niers enfsichern und abschrauben, Brems-
scheibe abnehmen,

3 - Halter aus dem Scharnier herausschlagen,

6 - Der Einbau erfolgt sinngemdf in umgekehrier
Reihenfolge.

Allgemeines

Die Rickfahrieuchte ist auf der Fahrerseite in die
Fahrzeugrickwand wnterhalk der 3Schiufleuchte
eingebaut. 5ie schaltet sich automatisch beim Ein-
legen des Rickwdrtsganges ein, wenn die Aullen-
beleuchtung des Fahrzeugs brennt. Der Einschali-
vorgang wird durch einen Schalter bewirkt, der
durch einen an der Schaltstange festgeklemmten
Schaltfinger betdtigt wird.

Lampe auswechseln

1 - Zwei Schlitzschrauben aus der Scheibenfassung
l&sen und Fassung mit Scheibe und Gummi-
dichtung abnehmen.

2 - Lampe auswechseln.

Riickfahrleuchte aus- und einbauven

1 - Scheibenfassung mit Gummidichtung abbauen,

2 - Zwei Zylinderschrauben abschrauben wnd
Halteblech mit Gummidichtung abnehmen.

3 - Gehduse der Rickfahrleuchte aus der Riick-
wand herausziehen, zwei Schlitzschrauben ab-
schrauben und Lampenfassung herausziehen.

4 - Kabel abklemmen,

5 - Der Einbau erfolgt sinngemdl in umgekehrier
Reihenfalge.
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Schalter fiir Riickfahrleuchte aus- und
einbaven

Avushau

1 - Gehdusedeckel abziehen.

...l||||||!"||||llr

2 - Kabel abklemmen,

Y - Zwei Befestigungsschrauvben fir Schaltgehduse
herausschrouben und Schalter abnehmen.

4 - Schaltfinger von der 5chaltstange abschrauben,

Einbau

Folgende Punkte sind beim Einbaw zu beachten:

1 - Der Schaltfinger ist so an der Schaltstange fest-
zuklemmen, daB er den Kontaktstift nur bei
eingeschaltetem Riickwirtsgang berihren kann.

2 - Beim Aufsetzen des Gehdusedeckels ist auf
richtigen Sitz der Gummitiille, die nétigenfalls
zu ernevern ist, zu achten.

Anmerkung:
Anstelle des bisher verwendeten Schalters fir Rickiahr- dlIl”"lmmlllm
scheinwerfer wird ab Fahrgestell-Mr. 1002040 ein =
Tachewellenschalter (Ersatzteile-Nr. 271 941 521 A} zwi- Achtung!
schen Antriebswelle und Geschwindigkeitsmesser ein- a:
gebaut. Beim Einbaou eines Tachowellenschalters is! darauf
zu achten, daf der Vierkant-3lift der Tachowelle
Der bisherige Schalter fir Rickfahrscheinwerfer, die in den Vierkan! am Tachowellenschalter greift
Schelle und der Schaltfinger werden als Ersatzieil weiter {Fell),
geliefert.
Rot-Kreuz-Lampe
Allgemeines Lampentyp:

Glihlampe F &V 15W DIN 72601
Die Rot-Kreuz-Lampe ist in der Mitte der Dach-

stirnseite angeordnet. Sie kann unabhéngig von der
AuBenbeleuchtung eingeschaltet werden. Der Schal-
ter sitztlinks unterhalb des Geschwindigkeitsmessers
vor dem Schalter fiir Innenbeleuchtung.

Lampe auswechseln

1 - Schlitzschraube an der Unterseite der Scheiben-
fassung l8sen wuwnd Lampeneinsatz heraus-
nehmen.

| L

2 - Lampenfassung aus dem Einsatz herausziehen
und Lempe auswechsaln,




Steckdose fiir Handlampe

i Oberhalb der Sicherungsdose befindet sich an der
Unterseite des Ablagebords eine Steckdose fiir eine
Handlampe.

il

E-6
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Beleuchiung
USA-Ausfihrung

Sealed-Beam-Scheinwerfer

Allgemeines

Die Scheinwerfer der Wagen fiir bestimmte Exportldnder (z. B. USA, Canada und Guam) sind mit Sealed-
Beam-Einsdtzen ausgestattet. (Die von der Mormalausfihrung abweichende Verlegung der Kabel und deren
Querschnitte sind aus dem Schaltplan ersichtlich.) Die Fassung fir die Standlichtlampe ist auf der Innenseite
des Scheinwerfers angeschraubt. Das Auswechseln einer Scheinwerferscheibe und das Einstellen der Schein-
werfer ist in gleicher Weise wie bel den serienmifiigen Scheinwerfern varzunehmen.

Sealed-Beam-Einsatz und Standlichtlampe auswechseln

\

Ausbau

1 - Schlitzschrauben fir Scheinwerferbefestigung
lésen und Scheinwerfer herausnehmen.

2 - Zwei Kabel von der Fassung fir Standlicht-
lampe abschrauben.




3 - Kabelstecker vom Sealed-Beam-Einsatz ab-
ziehen.

e

5 - Finf Haltefedern fir Sealed-Beam-Einsatz

herausnehmen,

il

4 - Fassung fiir Standlichtlampe abschrauben.

Einbau

Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge sind nach-
stehende Punkte zu beachten:

1 - Die Haltenasen wnd Ausschnitte des Halte-
ringes stellen den vorschriftsmaBigen Sitz des
Sealed-Beam-Einsatzes sicher.

2 - Richtigen KabelanschiuB beachten:

Sealed-Beam-Einsatz
Klemme 56a an ,,Drive
Klemme 56b an ,,Pass®
Massekabel an ,,Ground*”

& - Haltering und Sealed-Beam-Einsatz heraus-
nehmen.

Standlichi-Lampe

Klemme 57 an Mittelkontakt
Massekabel an Fassung

3 - Richtigen Sitz der Gummidichtung zwischen
Scheinwerfer und Kotfligel beachten.

4 - Einstellung des Scheinwerfers Gberprifen.
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DIENST Mormalauvsfiihrung

Scheibenwischer
Allgemeines

Der Motor der Scheibenwischeranlage treibt die beiden Wischerblditer Uber zwei Verbindungsstangen an,
Er ist in der Gabelung der Warmluftfuhrung fir die Scheibenbeheizung angeschraubt. Der Scheibenwischer
wird durch Betdtigen des Schalters am Instrumentenbrett links neben dem Geschwindigkeitsmesser ein-
geschaltet.

Wartung

Die Gelenke des Gestdnges, die Durchfuhrungen
der Wischerwellen und die Gelenke der Wischer-
arme sind regelmdfig zu dlen. Man prife die ain-
wandfireie Auflage der Wischerbldtter und den
gleichmdBigen Ausschlag nach beiden Seiten.

Scheibenwischermotor aus- und einbauven

1 - Rechte Verbindungsstange an den Kugel-
gelenken aushdngen und Stange abnehmen.

2 - Linke Verbindungsstange am Kugelgelenk der
Wischerwelle aushidngen.

3 - Befestigungsschrauben des Moters herous- %
schrauben. =
F
8
4 - Motor etwas herausziechen und Kabel ab-
klemmen, erst dann gemeinsam mit der linken
Yerbindungsstange herausnehmen,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 1 021 547 wurde die Befestigung des :
Scheibenwischermotors gedndert. Der neue Scheiben-
wischermetor (Ersalzieile-MNr. 211 935 111 K} besitzt nur
rwel Befestigungspunkte,

Dadurch dndert sich auch das Tragblech fir Scheiben-

wischermotor (neue Ersatrfeile-MNr. 211 955 117 A). Der
Scheibenwischermater und das Tragblech der bisherigen
Ausfihrung enifallen als Ersotzteil. In Schadensfillen
kénnen diese Motoren zusammen mit dem Tragblech
durch Metoren und Tragbleche der newen Ausfihrung
ersefzt werden. bisher neu




= 211 955111 K) mit einem Tragblech der bisherigen Aus-
fibrung (Ersafzteile-Mr. 211 955 117) gepaart werden, so
mull ein Befestigungsloch (A) entsprechend der neben-
stehenden Zeichnung in das Traghlach gebahrt werden.

Scheibenwischerkohlen ernevern
1 - Scheibenwischermotor ausbauven.

2 - Schutzkappe nach Entfernen des Bigels oder
der Befestigungsschravbe abnehmen.

3 - Zugfeder fir Birstenhalter aushdngen.

4 - Birstenhalter noch auBen schwenken.

3 - Scheibenwischerkohlen mit einer Spitzzange
herauszichen und neuve Kohlen einsetzen. Es
ist darauf zu achten, dafl die Kohlebiirsten fest

im Birstenhalter sitzen und die Stirnflichen im
Kohlenbiirstenhalter zur Anlage kommen.

Schalter auswechseln
1 - Batterie-Minuskabel abklemmen.

2 - Schalterknopfl abschrauvben.

- Befestigungsschrauvbe herausschrauben.

A
'

Schalter aus der Instrumententafel heraus-
nehmen und Kabel abklemmen.

.||ﬂ"|||||h||ln.

5 - Kabel an den neuen Schalter anschlieBen.

& - Funktion des Schalters Oberpriifen.

Einstellung der Scheibenwischerbldtter

Die Scheibenwischerbidtter missen einwandfrei auf
den Windschutzscheiben aufliegen. Die Gummi-
profile der Blitter dirfen nicht brichig, beschédigt
oder verdlt sein, wenn die Sicht durch die Wind-
schutzseheiben bei Regen nicht beeintrachtigt sein
sell.

..||I|||ﬂ"|"||llu..
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Wichtig!

Um die Windschutzscheiben bei MNdsse nicht un-
durchsichtig werden zu lassen, ist unter allen Um-
stinden zu vermeiden, dafl sie mit siliconhaltigen
Lackpflegemitteln eder Ol in Berithrung kemmen,

Zum Einstellen des Wischbereiches sind die Spann-
stiicke nach vorn zu klappen, die Sechskantschraube
am Spannstick zu lgsen und die Spannsticke auf
den Wischerwellen zu drehen.

Das Regulieren des Wischsektors der Héhe nach ist
durch Lésen der beiden Madenschrauben am
Spannstiick méglich.

Achtung!

1 - Klemmschraube am Spannstiick nicht Uber-
mdfig fest anziehen.

9206000
2 - Wischerarme, die sich nichi mehr mit Sicher- Sy ﬁ ? il q 1 [
heit befestigen lassen, sind im Interesse einer | | [
o s 4 3 2 1

guten Sicht fur den Fahrer des Wagens zu er- g9 7 86
nevern.

1 = Wischerwelle mit Kurbel
2 - Sprengring

3 - Lagerdichtung innen

4 - Lagerdichtung auBien

5 - Deckscheibe

& - Sechskantmutter

7 - Lagerdeckel

Reinigen der Windschutzscheiben

Die Seheiben werden mit einem sauberen, weichen
Leinentuch abgerieben. Zur Erleichterung dieser
Arbeit kénnen die Scheibenwischerarme nach varn
geklappt werden. Bei starker Verschmutzung
helfen Spiritus eder Salmigkgeist und viel lau-
warmes YWasser.

& - Spannstiick fiir Scheibenwischerarm
9 - Sechskantschrauvbe am Spannstick
10 - Madenschrauben am Spannsiiick
11 - Wischerarm
12 - Madenschraube am Wischerblatt
13 - Wischerblatt

Anmerkung:
Ab Fohrgestell-Mr. 579 519 wurden der Scheibenwischermotor, die Wischerwelle mit Kurbel und die Wischerarme geandert,

Der neve Scheibenwischermofor (Ersatzteil-Mr 211 $35 111 D) ist — wie der Scheibenwischermotor fir VW-Personenwagen
— in permonentmagnetischer AusfUhrung gefertigt, Er hat nunmehr eine geringere Leistungsaufnahme, lduft jedoch mit
héherer Drehzahl und hat ein hBheres Drehmoment.

Doppelwischungen 'min £4 (bisher 30)
Drehmoment (bel & Vall) 55 cmkg (bisher 40 cmkg)

Leistungsauvfnahme
Motor allein im Leerlauf 7 Watt (bisher 12 Watt)
Wallast 20 Watt (bisher 22 Wait)

Die Wischerwelle mit Kurbel (Ersafzteil-MNr. 211 955 215 C) wurde um 5 mm gekiirzf.

Das Scheibenwischerblatt Ist jetzt — unabhdngig vom Fabrikat — vem Scheibenwischerarm nach Lésen siner Klemm-
schraube abnehmbar.

Der Anprefidruck der Scheibenwischerbldatter an der Windschutzscheibe wurde erhiht.
Anprefdruck jetzt 190 g *** (bisher zwischen 140 und 220 g)
Der Querschnitt der Scheibenwischerarme ist ebenfalls verstark! worden.

Der nachtrdgliche Einbau in dltere Fahrzeuge ist méglich.



Scheibenwischerblédtter

Zur Erhaltung eines glasklaren Wischfeldes auf der Windschutzscheibe sind gute Wischerbldtter und viel
Wasser erforderlich. Zusdtzlich sollten Silikon-entfernende Mittel verwendet werden.

Wdhrend langer Trockenperioden verkleben die Wischerblitter durch Teersprifzer und Insektenreste,
Die elastischen, abriebfesten Gummilippen der Wischerblatter kénnen ihre Aufgabe, den Wasserfilm még-
lichst intensiv von der Scheibe abzuwischen, in diesem Zustand oder gar mit einer Kruste von Rickstdnden
nicht mehr erfillen,

Zur grindlichen Reinigung der Wischerbldtter ist es erforderlich, sie abzunehmen und mit einer méglichst
harten MNylon-Birste und Brennspiritus oder einer starken Waschmittel-L8sung, zum Beispiel ,.Pril** oder
wRei" zu sdubern, Dabei ist darauf zu achten, dafl das Gummiblatt selbst nicht verletzt wird. Zeigen die
gereinigten Wischerblatter unter einer handelsiiblichen Lupe Lichtrisse oder Spradigkeit und keine scharfen
Kanten mehr, so misten sie ernevert werden, damit die Windschutzscheibe nicht verkratzt wird.

Bevor die von Schmutz eder Silikenresten gereinigten eder neuen Wischerbldtter eingebaut werden, ist die
Windschutzscheibe grindlich mit Silikonentferner oder reinem Alkohel zu sdubern. Gegebenenfalls missen
Rickstdnde des Reinigungsmittels auf dem Lack mit viel Wasser entfernt werden. (Siehe auch Rep.-Leitfaden
VYW-Transporier 1959 Abschnitt A 20.)

Stérungen am Scheibenwischermotor und ihre Beseitigung

Stérung Ursache Abhilfe

Scheibenwischermotar a - Kohlen abgenutzt a - Kohlen erneuern

lauft zu langsam, sefzt | p. Feder shne geniigende Spannung | b - Feder erncuern
aus oder bleibt stehen oder ausgegliht
¢ - Kohlehalter zu schwergiingig in | ¢ - Kohlehalter géngig machen

den Drehgelenken

d - Kollektor versehmutzt d - Kellektor reinigen

e - Zylinderbolzen und Gelenke des | e - Zylinderbolzen und Gelenke
Antriebs- und Verbindungs- griindlich mit Universalfett nach-
gestdnges ohne Feft schmieren

Scheibenwischermotor
bleibt nach dem Auvs-
schalten nicht in Park-
stellung stehen

a- Wirkung des Bremsbandes nicht | a- Servowirkung des Bremsbandes
ausreichend durch leichtes Einfetten der Brems-
bahn auf dem Anker erhdhen

b - Bremsband ernevern. Abstand der
Massekontakte etwa 0,8 mm

b - Bremsband gerissen

Wischerbldtter bleiben in | a- Zu groBer Abstand der Masse- | a - Abstand der Massekontakte prifen
falscher Parkstellung kentakte am Rasthebel und auf 0,8 mm einstellen

stehen b - Rastscheibe nach Zerlegung des | b- Rastscheibe wvorschriftismdBig ein-
Motors fasch eingsbaut bauen

c = Scheibenwischermotor fir Rechis- | ¢ - Richtigen Scheibenwischermotor

lenkung in Wagen mit Links- einbauven
lenkung eingebaut

Schnattergerdusch  beim
Einschalten und eventuell
verzégertes Anlaufen des
Scheibenwischermaotors,
dabei Uberlastung des
Ankers

Zu geringer Abstand (a) der Masse-
kontakfe am Rasthebel

Kontaktabstand durch Machbiegen
des Massekontaktes auf etwa
0.8 mm vergrébern
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Stérung Ursache Abhilfe
Quietschgerdusch bei a - Zylinderbolzen und Gelenke des a - Zylinderbolzen und Gelenke mit
laufendem Scheiben- Antriebs- und Verbindungsgestdn- Universalfett nachschmieren
wischermotor. Eventuell ges ohne Fett

langsamer Laufl oder ver-

brannter Anker b - Anker schleift am Palschuh b - Freigdngigkeit des Ankers priifen,

nétigenfalls 4 Befestigungsschrau-
ben lasen und Palschuh nachrichten

Scheibenwischermotor a - Polschuh durch Schlag auf die | a- Freigdngigkeit des Ankers prufen,

lduft nicht an eder bleibt Motorkappe oder durch Fall ver- notigenfalls 4 Befestigungsschrau-

stehen schoben, daher Beriihrung mit dem ben Idsen und Polschuh nachrichten
Anker

auf werschobenen
auf Uberlastung

Allgemeines

Im Signalhorn erzeugt ein Elektromagnet in Ver-
bindung mit einem Unterbrecher eine Schwingung,
die auf eine Membrane Gbertragen und als Ton
ausgestrahlt wird. Ein ecingebauter Kondensator
oder Kurzschlufiring verringert die Funkenbildung
zwischen den Kontokten des Unterbrechers und
damit deren Abnutzung. Die Betdtigung des Signal-
hornes geschieht dureh einen Druckknopfam Lenk-
rad, durch den das Horn Verbindung mit der Masse
{Minuspel der Batterie) erhdlt. Das Verbindungs-
kabel zwischen Druckknopf und Signalhorn wver-
|duft chne Unterbrechung durch das Lenkrohr und
die Lenkspindel.

Wartung

Es ist darauf zu achten, dafl die federnde Halterung
des Hornes nicht beschddigt ist und das Horn nicht
am Aufbau anliegt, sondern zur besseren Schall-
obstrahlung frei mitschwingen kann, Schdden
konnten auftreten durch Abnutzung oder Ver-
sechmutzung der Kontakfe. Eindringen von Feuchtig-
keit und Durchschlagen des Kendensators,

Signalhorn aus- und einbaven

1 - Sechskantschraube vem Halter unter dem
linken vorderen Rodkasten entfernen.

b - Anker verbrannt durch Windungs- | b - Scheibenwischermaotor
oder Masseschlull, zuriickzufihren austauschen

Polschuh oder

Signalhorn

"

2 - Kabel abklemmen. Signalhorn abnehmen.

Beim Einbau ist darauf zv achten, daff das Horn
nicht am Aufbau anliegt und die Gummitillen die
Kabelanschlisse gut abdecken.



ainerkung:

Die Einstellschravbe am Signalhorn sell nicht verdreht werden, Durch vnsachgeméBes Einstellen kann der Unterbrechar-
kantakt des Signalhorns stark beschidigt werden.

Grundsdtzlich ist bei St8rungen zundchst zu prifen, ob ein Fehler in der Leitungsfiihrung von der Sicherungsdose zum Horn
eder vom Horn uber den Signalhalbring zur Masse zu finden ist. Korredierte oder lose Anschlisse sind hiufig die Ursache
tir ein nicht einwandirei arbeitendes Signalhorn.

Signalknopf aus- und einbauen

I

1 - Gehduse fiir Signolknopf durch Ansetzen eines
Schraubenziehers in die dafir vargesehene
Aussparung vorsichtig ebheben.

2 - Kabel am Signalknopf lésen und Signalknopf
abnehmen.

Beim Einbau sind nachstehende Punkte zu beachten:

1 - Die Isolierung des Kabels muB bis zum Kontakt
am Signalknopf einwandfrei sein.

2 - Festen Sitz des Gehduses ndtigenfalls durch
MNachbiegen der Feder sicherstellen.

Signalknopf zerlegen und zusammenbauen

Eine Reinigung der Einzelteile ist nach Zurickbiegen
der Masen des Halteringes méglich. Der Haltering
mit Knopf und die Kontaktplatte kénnen dann ab-
gencmmen werden.

A|I|||||mlllllln.

Guter Kontakt ist nur zu erwarten, wenn die
Kontakiflichen im Signalknepf frei ven Schmutz
vnd Kerrosion sind.
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Allgemeines

Die Sicherungsdose befindet sich wnter dem Ab-
iageblech an der Vorderwand.

Sicherung auswechseln

Die Sicherungen lassen sich leicht aus der Halterung
herausheben.

Mach Durchbrennen einer Sicherung genligh es
nicht, diese durch eine newe zu ersetzen. Es ist
stets die Ursache des Kurzschlusses bzw. der Uber-
lastung festzustellen.

Das Flicken ven Sicherungen mit Draht oder Stanniol
ist unzuldssig, weil dadurch ernsthafte Schaden an
anderer 5telle der Anlage auftreten konnen. Es
wird empfohlen, stefs einige Ersatzsicherungen
(8/15 Ampere) im Wagen mitzufihren.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-tr, 569 929 wird das Abblendlicht durch
zwei zusdtzliche Sicherungen in der Sicherungsdose unter
dem Ablagebord abgesichert. Die Sicherungsdose enthdlt
damit & Sicherungen.

Allgemeines

Die Fahrtrichtungsanzeiger sind in den Aufbau ein-
gelassen. Meben der eigentlichen Stromzufiilhrung
besitzt jeder Winker noch einen Anschluf fir das
Kabel der Kontrollampe. Die Betdtigung erfolgt
durch den Winkerschalter unter dem Lenkrad. Bei
herauvsgestelltem Winker wird der Stromkreis der
Kentrollampe durch einen besonderen Kontalkt im
Winker geschlossen, und die Lampe leuchtet auf.

Jeder der beiden Fahrtrichtungsanzeiger wird durch
eine Soffitenlampe beleuchtet.

Sicherungsdose

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 614 456 (Juni 1960) erhalten die YW-
Transporter-Modelle e¢ine achipolige Sicherungsdose
(Ersafztell-Mr. 211 937 035 A), die unter dem Ablage-
blech der 5chalttafel mit einer Klemmfeder (Ersatzieil-
MNr. 111 937 591) in der Yorderwand befestigt ist.

Die Sicherungen lassen sich nach Entfernen des durch-
sichtigen Deckels auswechseln.

Der Einbau der Sicherungsdase in dltere Madelle ist nicht
miglich.

Fahrtrichtungsanzeiger

Wartung

Die Fahririchiungsanzeiger sind den Einflissen der
Witterung ausgesetzt und sollten von Zeit zu Zeit
gereinigh werden. LdBt sich der Arm infolge einer
Stérung nicht herausstellen, so kann er unbedenklich
chne Zuhilfenahme eines Werkzeuges angehaben
werden. Alle Teile lassen sich durch Abpinseln
mit Benzin reinigen.

Lager- und Gleitstellen k&nnen mit einem korro-
sionsmindernden, dunnflissigen Chassisél behandelt
werden. Motarend| oder Fett darf nicht verwendet
werden.

Die Kontakfe fiir die Kontrollampe und die An-
schliisse sind anschlieBend zu prifen.



Lampe avswechseln

, Es gelangen Winker mehrerer geringfiigig von-
einander abweichender Ausfilhrungan zum Einbau.
Die verschiedenen Moglichkeiten zum Auswechseln

der Lampen ergeben sich dabei unschwer ven
" selbst,

Lampentyp:

Gliihlampe fir Fahrtrichtungsanzeiger
M&EY IW DIN 72601

Fahrtrichtungsanzeiger avs- und einbaven
1 - Winkerarm anheben.

2 - Befestigungsschraube des Winkers lasen.
J - Winker aus der Tirsdule herausheben.

4 - Kabel abklemmen.

Der Winkerarm kann bei allen Ausfihrungen ohne
besondere VYorsichismaBnahmen aus dem Aus-
schnitt in der Tirsdule gezogen und zum Aus-
wechseln der Lampe, Priffen der Anschliisse oder
Ausbau des Winkers angehoben werden.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkfe:

1 - Kabel anklemmen.

Obere AnschluBklemme blaves Kabel; untere
AnschluBklemmeschwarz-weies bzw. schwarz-
grines Kabel.

2 - Hakenfarmige Abkrépfung des Winkers beim
Einsetzen von unten in die zugehdrige Auf-
nohme der Tirséule sehieben, und Winker
beim Anziehen der Schraube nach eben gegen
die Aufnahme driicken,

3 - Der Winkerarm darf bei Betdligung nicht am
Rand des Ausschnittes in der Tirsdule
streifen. Métigenfalls Winkerarm vorsichtig
nachbiegen.

Winkerkontrollampe

=z Die Kontrollampe fir den Winker (rot) liegt
= zwischen Klemme 15 am Zindschalter und den
beiden Leitungen zu den Kontrollkentakten der
T Winker.

Lampentyp:
Anzeigelampe J 6 Y 1,2 W DIN 72601

Lampe auswechseln

1 - Fassung mit Lampe aus dem Rdhrenhalter
herausziehen,

2 - Lampe leicht in die Fassung dricken, drehen
und herausziehen.

Winkerschalter avswechseln

Der Winkerschalter sitzt unter dem Lenkrad.
_Hierdureh kann der Fahrer die Fahririchtungs-
= anzeiger bedienen, ohne die Héande vom Lenkrad
zu nehmen.

1 - Knopf vom Bedienungshebel abschrauben.
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2 - Befestigungsschrauben des Schalterdeckels her-
ausschrauben und Deckel abnehmen.

3 - Spannband nach Lésen der Spannschraube
abnehmen.

& - Kabel abklemmen,

5 - Kabel an neven Winkerschalter anschiizBen.

6 - Funktion des Schalters prifen.

Zyr Vermeidung von KurzschluB ist vor Beginn der
Arbeiten das Minus-Kabel der Batterie abzu-
klemmen.

Pendelwinker

Auf Grund der bestehenden Varschriffen in Deutschland werden die VW-Transporter mit der ab Fahrgestell-
Mr. 352 263 lieferbaren Lackierung ,.siegellackrot™ im Inland mit Pendelwinkern ausgeriistet.

Fir den Export werden die VW-Transperter nur aufl Wunseh mit Pendelwinkern unter der M-Nummer
193 geliefert.

Die Pendelwinker (Ersafzteil-Mr. 211 953 025), die serienméflig aueh an den reten VW-Transportern mit
Feuerlésch-Einrichtung angebracht sind, lassen sich ohne Schwierigkeiten nachtrdglich in sdmtliche V-
Transporter einbaven. Die Befestigung der Pendelwinker und das Anklemmen der Kabel erfolgt in gleicher
Weise wie bei den normalen Winkern.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 539 268 werden die VW-Transporter mit der Lackierung ,,siegellackrot’ anstelle der bisherigen Pendel-
winker mit einer Blinkanlage ausgeristet.

YWam 27. 11, 1959 bis 31, 1. 1960 wurden auch die FeuerlGschfahrzeuge mit einer Blinkanlage avsgeriistet. Diese Fahrzeuge
werden ab 1. 2. 1940 aufgrund der DIM 14 530 wieder mit Pendelwinkern geliefert.

Zeituhr

(Mur Achtsitzer-Sondermadell)

Beim Achisitzer-Sondermaodell ist in das Instrumentenbrett eine elektrisch angetriebene Zeituhr eingebaut.
Der Stellknopf der Uhr befindet sich auf der rechten 5Seite. Er ist vom Ablagebord aus zugdnglich und muB
zum Stellen herausgezegen werden. Die Beleuchtung der Uhr wird gleichzeitig mit dem Licht eingeschaltet,
die Lichtstarke wird zusammen mit derjenigen des Geschwindigkeitsmessers durch Drehen des Schalter-
knopfes geregelt,




Zeituhr avs- und einbauen

1 - Zwei Randelmutiern auf der Rickseite der Uhr
abschravben und Haltewinkel abnehmen,

2 - Uhr aus dem Durchbruch dez Instrumenten-
brettes herausziehen,

3 - Kabel 15 lésen und Lampe aus dem R&hren-
halter hergusziehen.

4 - Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfalge.

BelUfter-Motoren

(Mur Krankenwagen)

Der Krankenwagen ist zusatzlich zur serienmaBigen Frischbelifiung mit zwei Belifter-Motoren ausgeriistet,
die eine gute Durchliftung des Wagens — insbesondere des Krankenraumes — auch bei stehendem Fahr-
zeug gestatten, Die Motoren sind auf dem Deckel fir die FrischbelUflung aufmontiert. Der Schalter befindet
sich auf der Unterseite des Deckels und ist vom Fahrer auch wihrend der Fahrt b-quem zu bedienen. Die
Meotoren laufen in Schalterstellung 1 mit valler und in Schalterstellung 2 mit halber Drehzahl. Die in den
schaltergriff eingelassens Kontrollampe zeigh durch ihre Leuchtstarke auch bei Dunkelheit die jeweilige
Schalterstellung an.

Belifter-Motoren und Drehschalter aus- und
einbauven

1-14 Kreuzschrauben abschrauben und Deckel
mit Belifter-Matoren aus der Frischbeliftung
herausziehen.

2 - Zufihrungskabel am Schalter abklemmen und
Deckel mit Beliifter-Motoren abnehmen,

s,

3 - Meforen vem Schalter abklemmen.

4 - Je drei Befestigungsschrauben herausschravben
und Moforen abnehmen.
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5 - Haltering fir Drehschalter abschrauben und :
iber den Griff abstreifen.

& - Griff aus dem Drehschalter herausziehen.
7 - Kontrollampe auswechseln.

8 - Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge,

Summer

(Mur Kranksnwagen)

Der Krankenwagen ist mit einer Summeranlage ausgestattet, dic es dem Kranken ermdglichf, dem Fahrer
wihrend der Fahrt ein Signal zu geben. Im Krankentranspertraum befindet sich auf jeder Seite oberhalb der
Tragen ein Summerkneopf, der bei Betdtigung den vor der Vorderwandverkleidung befestigten Summer
ansprechen lait.

Summer- aus- und einbaven

1 - Vorderwandverkleidung abschrauvben,

? - Kabel abklemmen.

3 - Zylinderschravbe abschrauben und Summer
abnehmen.

4 - Der Einbau erfolgt sinngemdll in umgekehrter
Reihenfolge.

Summerknopf avs- und einbauven

1 - Schlitzeehravbe im Summerknopf lgsen und
Knepf mit Gehiduse abnehmen.

2 - Zwei Schlitzechravben herausdrehen, Kabel
abklemmen und Unferteil abnehmen.

3 - Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.




Blinklichtanlage

Ab Fahrgestell-Mr. 614 456 (Juni 1960) erhalten alle VW-Transperter-Madelle eine Blinklichtanlage.

Die vorderen Blinkleuchten sind sberhalb der Scheinwerfer angebaut. Die hinteren Blink-, Brems- und SchluB-
leuchten sind auf beiden Seiten gemeinsam in einem Gehduse untergebracht. Eine Zweifadenlampe gestaitet
o5, Brems- und SchluBilicht getrennt voneinander einzuschalten, wobei der Bremslichifaden gleichzeitig auch
die Blinktdtigkeit Ubernimmt. Die Blinkimpulse werden durch sinen Blinkgeber gesteuert. Der Blinkschalter
mit selbstidtiger Auvsschaltung befindet sich unter dem Lenkrad.

Der Aus- und Einbau der Blinkanlage ist im Reparaturleitfaden, Abschnitt E 9, Seite 1—4, beschrieben. Hiervon
weichen falgende Arbeiten ab:

Blinkschalter aus- und einbaven
Avsbau

1 - Linke und rechte Verderwandverkleidung ab-
nehmen.

£ 2 - Drei Kabel vom Leitungsverbinder, ein Kabel
= vom Blinkgeber und zwei Kabel an den vor-
= deren Blinkleuchten abklemmen,

Blinkgeber aus- und einbaven
Ausbau

3 - Blinkgeber mit Klemmfeder aus dem Befesti-
gungslech in der angeschweiBten Konsole

.

herausdriicken.
Die wichtigsten Ersalzieile sind:
2 Lampentrdger fir Blinklzuchte vorn 211 953 051
2 Fenster fiir Blinkleuchte varn (gelb) 211 953 161
1 Gehduse fir Blinkleuchte vorn links 211 953163
1 Gehduse fir Blinkleuchte vorn rechts 211 953164
1 Blinkgeber 141 953185 C
1 Blinkzchalter 211953513 B
2 Lampen vorn R 6 Volt 18 Watt M 17 7311
2 Lampen hinten 5 6 Volt 18/5 Watt N7 7371

Fir bestimmte Exportlander werden an Stelle der gelben Fenster fir Blinkleuchie vorn weilie Fenster (Ersatzteil-
Mr. 111 953 161} geliefert.

Die bisher verwandten Fahririchtungsanzeiger mit den dazu gehérenden Teilen bleiben weiterhin lieferbar.

E-8

12
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Stérungen an der Blinkanlage

Durch schlechte Masseverbindung zwischen Blinkgeber und Karosserie kann die Blinkanlage aussetzen.
Haufig wird diese Tatsache Gbersehen, und es werden sehr vizle Blinkgeber beanstandet, die in Ordnung sind.

Bei allen Reparaturen an der Blinklichtanlage ist besonders die Masseverbindung des Blinkgebers zur Karosse-
rie zu prifen. Wird der Blinkgeber einige Male um etwa 10° verdreht, so kénnen die an der Unterseite des
Blinkgebers befindlichen scharfen Krallen wieder eine einwandfreie Masseverbindung herstellen.

Ist durch mehrmalige unsachgemdBe Montage des Blinkgebers die Klemmfeder so weit abgebogen, dab ein
fester Sifz nicht mehr vorhanden ist, so ist die Klemmfeder am ausgebauten Blinkgeber nachzurichten. Arbeitet
der Blinkgeber quch dann nicht einwandirel, so ist er auszuwechseln,

Hiufig werden die empfindlichen inneren Organe des Blinkgebers durch duBeren Kurzschluf beschddigt.
Bei allen Reparaturen an der Blinkanlage ist darauf zu achten, dali die Zindung ausgeschaltet ist und der
Blinkschalfer in Mittelstellung steht. Die Leitungen vom Blinkgeber iber den Blinkschalter zu den Blinkleuchten
sind ebenfalls zu kentrollieren, da ein MasseschluB dieser Leitungen den Blinkgeber zerstéren kann.

Leuchtet die Blinkkentrolleuchte nach Einschalten des Blinkschalters nur einmal auf, so ist die Glihbirne
einer Blinkleuchte (vorn oder hinten) defekt oder die Masseverbindung beziehungsweise Zuleitung zur Gliih-
birne unterbrochen. Die andere Blinkleuchte der gleichen Fahrzeugseite arbeitet dann mit wesentlich schnel-
leren Blinkimpulsen.

Anmerkung:

Um die Masseverbindung des Blinkgebers zur Karosserie
zu verbessern, wurde seine Befestigung ab Fahrgestell-
Mr. 971 662 gedndert.

Ansielle der bisher verwendefen Klemmfeder wird der
Blinkgeber never Ausfilhrung (Ersafzteile-Mr. 111 953 185)
mit einer angenieteten Schneidschraube an der Karosserie
befestigt,

R

Der Blinkgeber wird in einen verstarkten Winkel neben
der Sicherungsdose eingeschraubt.

Blinkgeber bisheriger Ausfilhrung werden als Ersafzteil
weiterhin geliefert.

neu bisher
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Elektirisches Zubehdr

USA-Ausfilhrung

Blinkanlage

Die vorderen Blinkleuchten befinden sich iber den Scheinwerfern an der Vorderseite des Wagens. Die hin-
teren Blink- und SchluBlleuchten sind auf beiden Seiten gemesinsam in sinem Gehiuse untergebracht. Eine
Zweifadenlampe gestattet, beide Beleuchtungen getrennt voneinander cinzuschalten. Durch sinen Blink-
schalter mit autematischer Ausschaltung unter dem Lenkrad wird die Anlage ein- und ausgeschaltet. Die
Blinkimpulse werden durch einen Blinkgeber gestevert.

Lampentyp:

vorn R&6V Z0W DIMN 72 801
hinten &6V 5/20 W YW 751 — 12

Yordere Lampe auswechseln

1 - Linke oder rechte Vorderwandverkleidung ab-
nehmen,

2 - Kabel von der Blinkleuchte abklemmen und
Sechskantmutter l&sen.

3 - Zwei Linsensenkschrauben am Blendrahmen
herausschrauben. Blendrahmen mit Fenster
und Dichtung abnehmen.

4 - Lampe auswechseln. Auf festen Sitz und ein-
wandireien Kontakt der Lampe achten,

5 - Gummidichtung zwischen Blendrahmen und
Vorderwand aufl einwandfreien Zustand prii-
fen, nétigenfalls ersetzen.

6 - Beim Anziehen der Sechskantmutier ist darauf
zu achten, daB die Fihrungsnasen auf der
Innenseite des Lampentragers in die Aul
nahmen der im Aufbau eingeschweiBiten Kon-
sole fassen. Die Gummidichtung mul an der
Vorderwand gut anliegen. UbermdBig starkes
Anziehen der Sechskantmutter fUhrt zu siner
Beschédigung der Dichtung.

Hintere Lampe auswechseln

Beim Einsetzen der Lampe ist darauf zu achien, daB

Das Auswechseln der Lampe fir die hintere Blink- der ndher zur Lampe gelegene Haltestift im Lampen-
leuchte erfolgt wie im Abschnitt Schlufibeleuchtung sackel in die untere Aufnahme des Lampentragers
beschrieben, faBt,



1 - Sechskantmufier
2 - Innenzahnscheibe
3 - Dichiring

4 - Lampentrdger

5 - Lampe

1 - Sechskanimutter
2 - Innenzahnscheibe
3 - Dichtring

& = Lampentrager
3= Lampe

& - Gummidichiung

& - Gummidichtung

7 - Blendrahmen

& - Linsensenkschraube
9 - Fenster

7 - Blendrahmen
& - Schutzhiille
9 - Fenster
10 - Ablavfbohrung
11 - Konsale

Vordere Blinkleuchfe auvs- und einbauven
Ausbav

1 - Linke oder rechte Varderwandverkleidung ab-
nehmen.

2 - Kabel von der Blinkleuchte abklemmen.

3 - Blinkleuchte nach Lésen der Sechskantmutter
abnehmen.

4 - Zwei Linsensenkschrauben am Blendrahmen
herausschrauben.

5 - Lampentriger mit Lampe aus dem Blend-
rahmen herausnehmen.

& - Fenster fiir Blinkleuchte nach hinfen aus dem
Blendrahmen herausdriicken.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rezihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Fenster, wie in nebenstehender Abbildung ge-
zeigt, in den Blendrahmen einsetzen.

Ab Fahrgestell-Nr, 182 409 werden Blinkleuchten
serienmdBig zwischen Blendrahmen (7) und Fenster
(%) mit Dichtungsmasse D 15 abgedichtet (siehe
weiller Pfeil), und die Ablavfbehrung (10) wurde auf
4 mm @ vergrébert,

Zusitzliche Abdichtungen k&nnen empfehlen
werden (schwarze Pfeile):

a - Zwischen Fenster (%) und Lampentrdager (4),

b-an der eingeldteten Lampenfassung im
Lampentrdger,

¢ - am Schlitz zwischen Umb&rdelung und Pre@-
stoffsockel des Lampenirigers.

d - Am ganzen Umfang der Konsclenbefestigung,
besonders zwischen den Schweilipunkten,

Hierzu wird jeweils eine kleine Menge Dichtungs-
masse D 15 in der Hand geknetet und zu einem
Strang von etwa 4 mm @ ausgerallt,

Beim Einbau ist auf guten Sitz der Gummidichtungen
{3 und &), der Schuizhille (8) und auf freie Ablauf-
bohrung (10) zu achten. Es ist zu empfehlien, die
Ablaufbohrung ouf & mm avfzubchren,
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2 - Beim Aufsetzen der Blinkleuchte miissen die
Filhrungsnasen auf der Innenseite des Lampen-
trigers in die Aufnahmen der im Aufbau ein-
geschweiliten Konsole fassen.

3 - Gummidichtung zwischen Blendrahmen und
Vorderwand muB allseitig gut anliegen.

Blinkschalter aus- und einbauven

Der Blinkschalter ist unterhalb des Lenkrades am
Mantelrohr befestigt. Hierdurch ist es dem Fahrer
maglich, die Blinkanlage zu bedienen, chne eine
Hand vom Lenkrad zu nehmen. Der eingeschaltete
Blinkschalter wird durch einen Mitnehmer an der
Lenkradnabe bei Geradeausstellung automatisch
wieder in die Mormalstellung zurickgefiihrt,

Auvsbau

Zur Vermeidung von KurzschluB ist var Beginn der
Arbeiten das Minus-Kabel der Batterie abzuklem-
men.

1 - Linke Yorderwandverkleidung ebnehmen,

]
I

Zwei Kabel vom Leitungsverbinder, ein Kabel
vom Blinkgeber abklemmen.

3 - Zwei Befestigungssehrauben am Blinkschalter
heravsschrauben vnd Halteschelle abnehmen.

4 - Schelle zur Befestigung der Kabel am Aufbau
offnen und Blinkschalter mit Kabel abnehmen,

5 - Knopfvom Bedienungshebel des Blinkschalters
abschrauben,

& - Befestigungsschrauben des Schalterdeckels her-
auvsschravben und Deckel abnehmen.

Anmerkung:

Der Blinkschalter wird ersatzteilmdfig mit angelateten
Kabeln geliefert, Es ist nicht erforderlich, die Létver-
bindungen am Schalter zu l&sen.

=
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Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Auf einwandfreie Lage der Kabel am Auvstritt
aus dem Blinkschalter und am Aufbau achten.

Blinkschalter am Mantelrehr so befestigen, dai
zwischen Schalter und Unterkante Lenkrad-
nabe ein Abstand von a = 1.0 bis 2,0 mm ein-
gehalten wird.

Der eingeschaltete Blinkschalter muB  bei
Geradeausfahrt in die Mormlastellung zurick-
gehen. Korrekturen lassen sich durch Drehen
des Blinkschalters auf dem Mantelrehr nach
links oder rechts vornehmen,

Achtung!

Wird das Lenkrad abgenommen, so ist beim
Aufsetzen darauf zu achten, daf} der Blink-
schalter nicht eingeschaltet ist, da sonst der
Ausldsenocken beschddigt und der Blink-
schalter dadurch unbrauchbar wird.

Blinkgeber aus- und einbaven

Ausbau

Zur Yermeidung von KurzschluB ist vor Beginn
der Arbeiten das Minus-Kabel der Batterie abzu-
klemmen.

1 - Linke Vorderwandverkleidung abnehmen.

2 - Drei Kabel am Blinkgeber abklemmen,

3 - Befestigungsschraube (linke  Befestigungs-

schraube der Sicherungsdose) herausschrauben
und Blinkgeber abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Allgemeines

Der Antrieb des Geschwindigkeitsmessers mil Kilo-
meterzihler erfolgt durch eine biegsame Welle
vom linken Vorderrad aus. Das Tachometer ar-
beitet als Wirbelstrom-Geschwindigkeitsmesser
nach dem elekiromagnetischen Prinzip. Hierbei
wird ein ringférmiger Magnet durch die Antriebs-
welle in Drehung versetzt. Ein Anlker ist in einer
Aluminiumglecke angeordnet, welche, chne den
Magneten zu bertihren, leicht drehbar gelagert ist.

Die bei Drehung des Ankers durch Induktion ent-
stehenden magnetischen Wirbelstréme rufen eine
Drehung der Systemglocke und der mit ihr fast ver-
bundenen Zeigerachse hervor. Auf dieser Achse ist
am oberen Ende eine feine Spiralfeder als Bremse
angeordnet, die den Drehungen der Systemglocke
bzw. des Zeigers enltgegenwirkt und nur einen
bestimmten, durch Eichung ndher zu bestimmenden
Zeigerausschlag zuldBt. Unfer der Bremswirkung
dieser Feder erfolgf also bei Drehung des Magneten
uvnd der Glocke ein Zeigerausschlag, der um so
griBer ist, je schneller sich der Magnet bei erhghter
Fahrgeschwindigkeit dreht. Das Tachometer ent-
hélt ferner ein Kilometerzihlwerk, welches iber
eine dreifache Schneckenradibersetzung ange-
trieben wird, Finf Zahnrollen zeigen dis zuriick-
gelegte Wegstrecke in Kilometern an.

Auvsbau

1 - Antriebswelle nach L#sen der Uberwurf
kordelmutter herausziehen.

2 - Kentrollampen und Lampen fiir Instrumenten-
beleuchtung aus den Fassungen ziehen.

3 - Zwei Zylinderschrauben am Tachometer l6sen,

4 - Tachameter so weit nach links verdrehen, bis
sich die Halterungen mit den Zylinder-
schrauben nicht mehr iberdecken, Tachometer
mit Dichtring aus der Instrumententafel her-
ausnehmen.

5 - Von der oberen und unteren Anschlulfklemme
schwarzes Kabel l@sen.

Instrumente

Tachometer mit Antriebswelle

Die Antriebswelle ist eine aus mehreren Drahtlagen
gewickelte, in einem Metallschlauch laufende, bieg-
same Welle. Um das Eindringen von Spritzwasser
zu verhindern, ist der Mefalischlauch mit einem
Plastik-Uberzug versehen. Sollte tretz vorschrifts-
miliger Behandlung eine Antriebswelle gerissen
sein, so lohnt sich eine Reparatur durch eine
VDO-Spezialwerkstatt, wenn der duBere Metall-
schlauch nech intakt ist,

Tachometer aus- und einbauen

E-10
1
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Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdR in umgekehrier
Reihenfolge. Vor dem endgiiltigen Festziehen der
Zylinderschrauben ist darauf zu achten, dali das
Tachameter so in der Instrumententafel sitzt, daf
die Zahlen des Zdhlwerkes senkrecht stehen.

Anmerkung:

Reparaturen am Tachemeler im Rahmen der Gewdhr-
leistung werden nur durch ¥DO-Dienststellen ausgefihrt.

Antriebswelle aus- und einbauen

-

.‘

J
k>

1 - AnschluBstiick mitl Vierkantzapfen
2 - Splint

3 - Mabendeckel mit Vierkantloch

4 - Biegsamer Mefallschlauch

5 - Welle

6 - Schutzhiilse

7 - Gummihiilse

Achtung!

Ein Zurickstellen des Tachometers oder
andere willkiirliche Eingriffe sind unzulassig.
Bei Austausch oder Reparaturen am Tache-
meter muB das Instrument nach dem Einbau
eine dem urspringlichen Stand beim Aus-
bau entsprechende Kilometerzah! anzeigen.
Bei Auvstausch des Instruments ist daher der
Lieferfirma die Kilometerzahl des aus-
gebauten Instruments anzugeben.

Ausbau

1 - Linke Vorderwandverkleidung abnehmen,

2 - Uberwurfkordelmutter am Tachometer ab-
schrauben.

3 - Radkappe vom linken Vorderrad entfernen.

4 - Splint aus dem Vierkantmitnehmer am Naben-
deckel entfernen.

5 - Befestigungsschellen an Yorderachse und Auf-
bau auvfbiegen.

6 - Schutzhillse mit Hilfe einer Zange aus dem
Achsschenke!l herausziehen.

7 - Antriebswelle aus dem Achsschenkel ziehen.

B - Antrizbswelle mit einem Draht verbinden und
durch die Offnung im Bedenblech nach oben
herausziehen. Diese Malnahme erleichtert den
Einbau der neuen Spirale.
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Einbau

Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachten:

1 - Antriebswelle nicht knicken oder zerren.

2 - Antriebswelle mit Hilfe des Drahtes durch die
Gummitille im Bodenblech ziehen, dabei ein-
wandfreien Sitz der Gummitlille beachten.

3 - Aul gute Befestigung der Welle dureh die
Schellen achten.

4 - Vierkantmitnehmer muB sich genau in das
Vierkantloch im Tachometerfull einfigen.

5 - Meve Gummihiilse an der Einfihrung der
Welle in den Achsschenkel einbauen,

& - Meuen Splint fir Wierkantmitnehmer am
Mabendeckel verwenden.

Achtung!

Die Antriebswelle ist mit besonderer Sorgfal
zu verfegen.

Der Antrieb soll gerduschlos und pendelfrei arbei-
ten. Die Welle darf daher nicht in zu kleinem
Bogen, das heilt, nicht unter einem Radius von
150 mm verlegt werden. Bei Geradeausstellung der

Anmerkung:

Vorderrdder soll die Antriebswelle in einem gleich-
mdfiigen Bogen verlaufen. In keiner Radstellung
darf eine Knickung eder Zerrung der Welle mog-
lich werden. Wird der Metallschlauch der Antriebs-
welle gedriickt, so bekommt die Welle Schlag und
eine pendelnde Tachometeranzeige ist die Folge.
Wird der Metallschlouch geknickt, so wird die
Welle in ihrer Bewegungsireiheit behindert und
bricht an der betreffenden Stelle schon nach kurzer
Laufzeit.

Man beachte die einwandfreie Beschaffenheit und
den richtigen Sitz der Gummihilse am Achsschenkel.
Sie dichtet gegen Spritzwasser ab, das zu Lager-
schiden und im Winter zum Festfrieren der Welle
fithren kann.

Ol oder nicht kiltebestdndige, wasserabweisende
Fatte sind als Schmiermittel ungeeignet.

Es wird empfohlen, Reparaturen an Aniriebswellen
durch Fachwerkstatten ausfihren zu lassen.

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr. &14 £5& (Juni 1960) werden alle VW-
Transporier-Modelle mit einem neven Geschwindigkeits
messer — Anzelgebereich 0 bis 120 kmjh — (Ersatzieile-
Mr. 211 $57 021 B) ausgeristet.

Fiir Exporfldnder mit Meilenangaben wird ein Geschwin-
digkeifsmesser — Anzeigebereich 0 bis 80 m.p.h. —
(Ersatzteile-tr, 211 257 023 B) verwendet,

Die refen Markierungen fiir zuléissige Geschwindigkeiten
in den einzelnen Gédngen sind entfallen.

Die neven Geschwindigkeitsmesser kSnnen ab Fahrgestell-
Mr. 20117 202 auch nachirdglich ecingebaut wearden,

Ab Fahrgestell-Mr. 774 540 erhalten alle Geschwindigkeltsmesser mit km-Angabe — Ersatzieile-Nr. unverdnderi —
auf der Skala einen roten Strich bei der 50-km-Markierung. Dadurch sall das Einhalten der in verschiedenen Landern im
Ortsverkehr aul 50 km 'h begrenzien Geschwindigkell erleichtert werden.

Ab Fahrgestell-Nr. 803 456 erhalten alle Geschwindigkeitsmesser (Ersatzteile-Mr. unverdnderf) ein griines Anzeige-
fenster fiir die Blinkerkontrelle, um die Kontrellampen den internatisnalen Vorschrifien anzuglieichen,

Ab Fahrgestell-Mr. 881 205 erhalten alle Antricbswellen fiir Geschwindigkeitsmesser einen Metallschlauch mit Kunstsioff-
umhillung. Im Gegensalz zu der bekannten Austiihrung, ist die Kunststoffhiille jetzt durch Aufspritzen fest mit dem Metall-
schlavch verbunden.

Die neuen Antriebswellen fiir Geschwindigkeitsmesser haben felgende Ersatzteile-Mummern:

Rechtslenkung
214957 801 D

Linkslenkung
211 957 801 D

K raftstoff-Vor ratsanzeiger

Ab Fahrgestell-Nr. B02 986 erhalten alle VW-Transporter-Maodelle eine elekirische Kraftstoffanzeige.

E-10
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Allgemeines

Der Kraftstoffvorratsanzeiger (Ersatzteile-Nr. 271
919 031 B) ist wie bisher beim Krankenwagen links

i neben dem Geschwindigkeitsmesser in der Arma-

turentafel und der Geber fir Kraftstoffvorrats-
anzeiger (Ersatzteile-Mr. 271 919 051 B) im Kraofi-
stofibehalter (Ersatzteile-MNr. 211 201 055 B) unter-
gebracht.

Anzeigegerit aus- und einbauen

1 - Zwei Rdandelmuttern auf der Rickseite des
Instruments abschrauben wund Befestigungs-
biigel abnehmen.

2 - Anzeigegerdt aus dem Instrumentenbrett her-
ausziehen.

3 - Kabel abklemmen.
4 - Lampe mit Fassung herausziehen.

5 - Der Einbau erfolgt sinngemdl in umgekehrter
Reihenfolge.

Geber auvs- und einbaven
1 - Motor ausbauen,

2 - Plus-Kabel am Geber, Massekobel an der
Zwischenwand abklemmen.

3 - Kraftstoffbehdlter avsbaven,

- Fiinf Zylinderschrauben auf dem Geberflansch
herausschrouben.

5 - Geber aus dem Kroftstoffbehdlter heraus-
ziehen, Korkdichtung abnehmen,

& - Der Aus- und Einbau erfolgt sinngemdl in um-
gekehrter Reihenfolge.

Beim Aufsetzen des Gebers und der Dichtung
sind die Lacher mit den Gewindebohrungen im
K.raftstofibehdlter, deren Abstand unterschied-
lich ist, in Deckung zu Bringen.

Achtung!

Wird ein never Geber eingebaut, so mufl der
Sicherungsstift herausgezogen werden.
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Der Hauptkabelstrang ist im rechten Ldngstrdger
verlegh,

Er ist wie folgt aus- und einzubaven:

Ausbau

1 - Minuspal an der Bafterie abklemmen.

2 - Vorderwandverkleidung avsbauven,

3 - Elektrische Anschliisse vorn und hinten ab-
llemmen,

4 - Kabelenden mit Klebeband zuv einem glatten
Strang verkleben.

Elekirische Leitungen

Hauptkabelstrang

5 - Am ldngsten vorderen Kabel einen 5—6 m
langen dinnen Draht befestigen.

& - Hauptkabelstrang nach hinten herousziehen.

Einbau

Anstelle des Kabelstranges liegt jetzt der Draht im
Langstriager. Der neve Kabelstrang wird in gleicher
Weise wie der herausgezogene daran befestight und
im Ldngstrdger eingezogen.

7 - 5dmtliche Kabel anschliefien.
8 - Elektrische Anlage auf Funktion prifen.

2 - Yorderwandverkleidung einbauen,

Steckverbindungen und Iotfreie Kabelverbinder

Ab Fahrgestell-Mr. 614 456 (Juni 1960) werden alle Telle der elektrischen Anlage mit Steckverbindungen aus-
geristet. Die Kabelstecker werden auf die Anschlisse der einzelnen elekirischen Aggregate aufgeschoben.
Der feste Sitz des Kabelsteckers auf dem Kabel wird durch eine [&tfreie Quetschverbindung gewdhrleistel.

Fiir Instandsetzungsarbeiten an der elektrischen Anlage ist die Verwendung eines geeigneten Reparatursatzes
notwendig. Entsprechende Reparatursétze werden von nachstehenden Firmen geliefert:

Deutsche AMP-G.m.b.H,, Diisseldorf-Benrath, Benner Stralie 203,

Burndy, Elektro-G.m.b.H., K&In, Burgunderstr. 35/37.

Das Sortiment besteht aus Sperialzange, offenen und geschlossenen Kabelschuhen, Flachsteckern, Endver-
bindern, Kupplungen fur Flachstecker, Stofiverbindern, Parallelverbindern. Die Spezialzange wird auch

einzeln geliefert.

E-11
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Diese Teile sind erforderlich, um alle Kabelverbindungen |&ifrei durchiiihren zu kénnen. Das Isoliermaterial
ist 8l-, benzin- und sdurefest. Mit einer Spezialzange werden alle Arbeitsginge fir eine Kabelverbindung
durchgefithrt. Die Spezialzange ist fir alle gebrauchlichen Leiterquerschnitte vorgesehen. Die entsprechenden
Matrizen in der Zange sind in der gleichen Farbe gekennzeichnet, wie die jeweiligen Kabelstecker entsprechend
ihrem Leiterquerschnitt, Meben den Matrizen hat die Zange noch Abschervorrichtungen fir Schrauben mit
verschiedenen Durchmessern.

Montage von Kabelanschlissen und Verbindungen

1 - Flachstecker,

Kabelende abisolieren, Flachstecker auf-
schieben, bis der Draht am Ende der Hilse
sichtbar wird. Mit der entsprechend farbig
gekennzeichneten Matrize der Spezialzange
Flachstecker zusammendricken.

Anmerkung:

Die Quetschverbindungen sind unter genaver Be-
achtung der Hinweise auf der Deckeleinlage des
Reparaturkastens durchzufithren.

2 - Offener oder geschlessener Kabelschuh.

Arbeiten sinngemdl wie wnter 1 beschrieben
durchfihren.

E-11
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3 - Parallelverbinder,

Die beiden zu verbindenden Kabel abisolieren ¢
und die freigelegten Kabelenden in den Kabel
verbinder einfihren. Mit der Sperialzange
Kabelverbinder zusammenpressen,

Die Montage eines Stoliverbinders erfolgt sinn-
gemdfl.

4 - Flachsteckerkupplung.

Die zwei zu verbindenden Kabel mit Flach- =
steckern — wie unter 2 beschrieben — ver-
sehen, Flachstecker In die Kupplung schieben, ¥

5 - Endverbinder,

Kabel abisolieren, die abisolierten Enden der =
Kabel in einen Endverbinder einfiilhren und mit
der Spezialzange zusammenpressen.




E-T1

6 - Steckverteiler.

Fir den AnschluB mehrerer Leitungen an eine
AnschluBfahne der Sicherungsdese sind Steck-
verleiler vorgesehen. Die Montage geschieht
wie folgt:

i,

Leitung mit Flachstecker von dem Anschlull der
Sicherungsdose abziehen. Steckverteiler auf
den freigewordenen Anschiufl aufschieben und
serienmdfBige Leitung wieder auf den Steck-
verteiler aufsetzen. Der zweite Anschluf des
Steckverteilers steht fUr eine weitere Leitung
zur Verfiigung.

Reicht die AnschluBméglichkeit des Steck-
verteilers micht aws, kann in eine von der
Sicherungsdose abgehende Leitung ein Lei-
tungsverteiler eingesetzt werden.

An den Leitungsverteiler lassen sich dann
weitere Kabel anschliefien,

Als Ersatzteil werden folgende Teile geliefert:

Benennung Ersatzteile-Mr.
Flachstecker 111 971 941
Steckverteiler 111 971 511
Leitungsverteiler 111 937 079



5332 52300 « 4. 63 « PRIMTED |M GERMAMNY

Rundfunkentstérung durch Radnabenkontakte

Bel Einbau eines Empfingers mit UKW-Teil ist die |Uckenlose Beachtung samtlicher vom Hersteller in der
Einbavanleitung angegebenen Hinweise notwendig.

Gelegentlich werden aber trotz Durchfiihrung der bekannten MaBnahmen noch Empfangsgerdusche im
Zusammenhang mit der statischen Aufladung festgestellt, da die Kugellager der Vorderrider die stérungs-
freie Ableitung der Aufladung verhindern.

Durch den Einbau von Radnabenkentakten in die Vorderradnaben |46t sich diese Stérungsquelle beseitigen,

Volkswagen mit 12-Volt-Anlage
Ab Movember 1962 erhdlt eine begrenzte Anzahl von Fahrzeugen als M-Ausstattung eine elekirische 12-Volt-
Anlage.

Diese Fahrzeuge werden serienmdfig durch ein Abziehblld — roter Elekiroblitz und Text .12 Volt" —
gekennzeichnet.

Das Kennzeichnungsschild ist an der Schalttafelkante auf der Fahrerseite angebracht.

Achtung!

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage ist auf die richtige Bestriebsspannung zu achten.

In der Tabelle werden alle Teile der elekirischen Anlage aufgefihrt, die auf eine Betriebsspannung ven
12 Volt umgestellt wurden.

Teil Ersatzteile-NMummer
Lichtmaschine Basch LJ/GEG 450 M 12 3700 FL | 113903 031

Regler Bosch RS/VA 450 M 12 A 5 113 903 803

Trennrelais Bosch®)  SH/SE31/27)

Relais fiir Warnlichi - 211953 191 A (nur fir USA)
Anlasser Bosch EEF 0,8/12 L1 11_3 911 023

Zindspule Bosch TK 12 A 16 1229051158

Kippschalter fir Innenleuchien Kostal, Lidenscheid¥) | 818011 (nur Mod. 27)

T Blinkgeber 113953183 =)
Zeituhr 2819 203 (nur Mod. 24)
Kruﬂs.!cvﬂvurrufsunzeigar 211 919 033
Batterie 12 V 44 Ah . — *)

Summer SWF, Bietigheim®) | RWS1/51 12V (nur Mod. 27)
Scheibenwischermotor, nahentsiért 211 955113 A

*) Als Original-YW-Ersatzteil nicht lieferbar

Y} Mur fiir nachtraglichen Einbau einer Funkanlage

Besondere Hinweise
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Harn

113951113 A

Beliftermotor 12 Wolt SWF, Bietigheim®)

KV E 112 V (nur Mod. 27)

Deckel mit Feder und Heizspirale fiir Startoutomatik

113129 193

Serienmifig eingebaute Entstirteile ')

Zindverteilerldufer, entstort

113 905 225 A

Entstérkondensator fiir Lichtmaschine®)

Bosch EMKO 21 Z1 Z
Baru SK 210 RL

Entstérkondensator fir Zindspule Klemme 15

113035267 B

Entstérkondensator fir Reglerschalter Klemme 61

113035 265 B

Entstérkondensater fir Reglerschalter Klemme B+ (51

113 035 266

Glihlampen nach DIN 728601%)

Glithlampe fir Scheinwerfer

A 12V 4540 W

Sealed-Beam-Einsatz (nur fir bestimmte Exportldnder)

SAE &0 12 (Westinghouse)

Glithlampe fir Standlicht

HL12V 4'W

Gluhlampe fir Blinkleuchten R1ZV18W
Zweifadenlampe fir SchluBleuchie 512V 18/5 W

[ Glihlampe fir Kennzeichenleuchte G12V10W
Gluhlampe fiir Innenleuchte L12V5W a
Glithlampe fir 1n5fruman!cnbeleu:h1ung und Kentrollampen J12V 2w

Gluhlampe fiir Rickfahr- und Suchscheinwerfer

E12V 25 W (nur Mod. 27)

Glithlampe fiir Rot-Kreuz-Leuchte

R 12V 18 W (nur Mad. 27)

t) Mur fiir nachirdglichen Einbau einer Funkanlage

*) Als Original-VW-Ersatzieil nicht lieferbar
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Werkstatt-Ausriistung

1- ¥YW-Sonderwerkzeuge

VW 112 Sonderschliissel 36 mm mit Flhrungsplatte
VW 163a  Steckschllssel-Einsatz Sechskant 36 mm
VW 244 Lehrdorn

VW 400 Reparaturpresse 15t

VW 40 Druckplatte

WYY 408 Druckstempel

VW 409 Druckstempel

VW 412 Druckstempel

VW 421 Rohrstiick 28 mm @

2 - VW Werkstatt-Ausriistung zum Selbstbau

VW 662/2 Prifgerat fir Oldruckschalter

3 - Normalwerkzeuge

Elektriker-Schravbenzieher 3 mm
Werlkstatt-Schraubenzieher & mm
Kombi-Zange

Seitenschneidar

Korner

Schlosser-Hammer 300 g
Dreikantschaber

Flachfeile, 180 mm lang
Rundfaila, 180 mm lang
Halbrundieile, 180 mm lang
K.reuzschlitz-5chravbenzieher 3 mm
Maulsehlissel & mm
Maulschlissel % mm
Maulzschlissel 10 mm
Maulschlissel 17 mm
Ringschlissel 17 mm
Ringschlissel 24 mm
Drahtbiirste

Kdnnchen fiir 51

Kdnnchen fir Restlasemitiel
Fetthiichse

ReiBrnadal

Priflampe & Volt

Kontakifeile

Flihlerblattlehre 0,1—0.5 mm
Schiebelehre 50er Monius, 300 mm lang
Gewindebohrer M &

Windeisen, verstellbar, Grélle 1
Gewindeschneidaisen M 6
Schneideisenhalter, Grofe 1
Spiralbohrer 5,0 mm
Spiralbohrer 7,0 mm

Handlampe mit Kabel und Stecker
Elekirische Handbohrmaschine
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§ - Sonstige Werkstatt-Ausriistung

Ampere- und Valtmeter

Sdureprifer

Zellenprifer mit Veltmeter
Zindkerzen-Prif- und -Reinigungsgerat
WVerteiler-Prifstand
Scheinwerfer-Einstell- und -Prifgerat
Skala fir Zindeinstell-Lampe



