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Allgemeines

Gelriebe und Hinterachse sind mit dem angeflanschien Motor im Heck des Wagens zu einem Triebwerk-
block vereinigt. Die Hinterachse ist durch die Art der Radauthéingung als Kegelpendelachse gekenn-
zeichnel, Das Getriebegehause ist in der Gabelung des Rahmens an drei Punkten in Gummi gelageri.
In ihm sind das Wechselgetriebe und der Achsanirieb mit dem Ausgleichgetriebe zusammengefakt,

Getriebegehduse

Einteiliges Druckguhgehéuse in Tunnelbauart mit Kupplungsgehause und Befestigungsflansch fir Motor.
Zwei seitliche Deckel mit Kugelkalotien fiir Schwingachs-Abstiiizung. Stirnseite durch Lagerschild und
Schaltgehduse verschlossen,

Wechselgetriebe

Das Wechselgeiriebe hat vier Vorwartsgange und einen Rickwarlsgang mit Sperre. Die Synchronisierung
der Vorwarlsgange ist als Sperrsynchronisation ausgebildet, die Zohnrader sind standig mileinander im
Eingriff und durch Schragverzahnung gerduscharm.

Ubersetzungsverhalinisse:

1.Gang ... venrnrnrseees 3780
FALE LT, N )
o Gamg:aui oy vieies 1.4
BoOang: o ooiiiindiais i ses 0,89
Riickwartsgang .............. 3,88

Schaltung

Das Wechselgetriebe wird iber den in der Mitte des Fahrerraumes angebrachten Schalthebel und die im
Verstarkungsrahmen des Aufbaues verlegten Schalistangen geschaliet. Beim Einlegen der Vorwdértsgtinge
iritt die Synchronisiereinrichtung in Tatigkeit, die fir den 1. und 2. Gang auf dem Triabling und fir den 3.
und 4, Gang aul der Antriebswelle liegt, Sie besteht im wesentlichen aus je siner Schiebemuffe, den Syn-
chronringen fir die einzelnen Génge und den Kupplungskérpern der Gangrader. Beim Schalivergang
driicken die mit der Schiebemutfe durch Federbelastung verbundenen Sperrstiicke mit ihren Stirnfléchen
den Synchronring auf den Aufienkonus des Kupplungskarpers, so daly Reibungsschlufy entsteht, Durch die
Ditferenzdrehzahl des Gangrades wird der Synchronring bis zum Anschlag an die Sperrsticke verdreht.
Anschliehend wird (ber die Dochabschragungen der Schiebemuffe und des Synchronring-Zahnkranzes
der Sperrdruck so lange erhdht, bis Gleichloul zwischen Zahnrad und Schiebemuffe hergestellt ist. Erct
dann ist die Schiebemuffe in der Lage, den Synchronring aus der Sperrstellung zuriickzudrehen und in die
Kupplungsverzahnung des Gangrades einzuriidken.

Fir eine sichere Funktion der Sperrsynchronisierung ist von entscheidender Wichtigkeil, daf die Kupplung
vollstandig ausgeriickt wird, Der genauen Einstellung des Kupplungsspieles am Kupplungsfulhebel ist
besondere Beachiung zu schenken. Nachléssiges Kuppeln beziehungsweise sine klemmende Kupplungs-
scheibe (zum Beispiel durch Schaden am Kupplungsbelag ader Verziehen der Scheibe beim Einbau des
Metors) fihren dazu, dak ein Gbermahiger Sperrdruck angewende! werden muly, so dafy die Synchron-
ringe schnell verschleifjen. Bei vollstandig blockierter Kupplungsscheibe, was zum Beispiel durch gin ab-
geléstes Belagstick verursacht werden kann, ist die Gefriebeschaltung bei intakiem Getriebe berhaupt
unmiglich, da die Synchronisierung nicht erreicht werden kann und die Synchronringe stets in Sperr-
stellung bleiben. Es sind grundsatzlich nur vom Volkswagenwerk freigegebene Kupplungsbelage ein-
zubauen.

Mach jedem Moforeinbau ist durch Auskuppeln und Einlegen des Riickwarts-Ganges bei laufendem
Meter zu prifen, ob die Kupplung frei geht.

Im dbrigen sind die unfer dem Abschnitt ,Kupplung” gegebenen Hinweise zu beachien,

Beschreibung der Hinterachse



Hinterachsantrieb

Die Kraftiberfragung erfalgt durch ein spiralverzahntes Kegelradgelriebe mit Kegelradausgleichgetriebe
auf die Hinterachswellen. Entscheidend fir Laufruhe und Lebensdaver des Antriebes ist eine sorglaltige
Einstellung von Triebling und Tellerrad.

Obersetzungsverhaltnis 4,125

Das Ausgleichgetriebe hat die Aulgabe, den Wegunterschied der Hinterrdder bei Kurvenfohrt auszu-
gleichen und dabei den gleichmakigen Antrieb der Rader zu wahren.

Hinterradantrieb

An die Pendelachsen sind zwei geradverzahnte Stirnradvorgelege in Temperguhgehdusen ange-
flanscht. Die Antriebszahnréider sind durch Kerbverzahnung mit den Hinterachswellen verbunden.

Uberseizungsverhalinis 1,39

Hinterradfederung

Die Hinterrdder sind einzeln gefedert. Von den Rédern aulgenommene Stéhe der Fahrbohn werden
Uber je einen Léngslenker auf jeder Seite, die sogenannien Federstreben, auf den linken beziehungs-
weise rechten Drehstab Obertragen. Die Drehstabe sind im Mittelstick des mit dem Verstérkungsrahmen
des Aufbaues verschweailjlen Querrohres in einer Kerbverzahnung gelagert.

Die unterschiedliche Innen- und Aukenverzahnung des Drehstabes erméglicht eine genaue Einstellung
der Hinterradfederung auf beiden Seiten. Hydraulische, doppeltwirkende Teleskopsichdéampfer nehmen
die Unebenheiten der Fahrbahn stokfrei auf und verhindern ein Machschwingen des Fahrzeuges.

Schmierung

Im Gelriebegehéiuse sind das Wechselgetriebe und der Hinterachsanirieb mit dem Ausgleichgeiriebe
zusammengefalt. Sie werden gemeinsam mitHypoidal geschmiert. Der Tlinhalt betragt beiErstbefillung
3,0 Liter und bei Tlwechsel 2,5 Liter. Die beiden Untersetzungsgetriebe an den Hinterradern sind zu-
sétzlich mit je 0,25 Liter zu befillen.

Das Ol ist in den im Schmierplan festgelegten Abstanden unfer Verwendung von Gelriebedlen der vor-
geschriebenen Spezifikation zu wechseln. Rechizeitiger Olwechsel wirkt sich besonders vorteilhaft auf
die Loufruhe des Geftriebes aus,

Das alte O wird nach gleichzeitigem Entfernen der beiden magnetischen Ablahschrauben und der
beiden Ablahschrauben an den Unfersetzungsgeirieben in betriebswarmem Zustand obgelassen, Da-
nach sind zunadhst die beiden Untersetzungsgefrisbe mit je 0,25 Liter zu befillen und erst dann das
Wechselgetriebe selbst mit 2,5 Liter.

Es ist zu beachten, dak insbesondere bei den Hinterachsen mit geschlossenem Ausgleichgetriebegehause
{bis Fahrgestell-Mr, 5119056) dos Gelriebedl nur sehr langsam einlauft. Zu schnelle Befillung des Ge-
triebes kann zu vorzeitigem Uberlaufen und so zu der Annahme fihren, dafy die vorgesehene Fillmengs
bereits erraicht ist, obgleich in Wirklichkeit erst etwa 1,0 bis 1,5 Liter Tl eingefillt wurden. Es ist fir
die Lebensdaver und Laufruhe der Hinterachse unerlaflich, dah die vorgeschriebene Fillmenge sorg-
failtig eingehalten wird. Gegebenenfalls ist deshalb so zu verfahren, dak zunachst 1,5 Liter und der Rest
erst nach einigen Minuten eingefillt werden,

Die Magnei-Ulablahschrauben sind bei Kilomelerstand 500, 2500, 5000 und von da ob bei jedem Ge-
triebedlwechsel sorgfaltig mit Waschbenzin und Prefluft zu reinigen. Da die Davermagnele nur eine
begrenzte Menge von Fremdkérpern festhalten kénnen, sollten insbesondere wahrend der Einlaufzeit
der Zahnréder die vorgaschriebenen Reinigungszeiten unbadingt eingehalten werden. Bei Kilometer-
stand 2500 und 5000 ist es zweckmdahig, gereinigle Magnei-Ulablafischrauben zum Austausch bereil-
zulegen. Anschliehend ist der Olstand zu kontrollieren und néfigenfalls zu erganzen. Das Ol soll bis
zum unteren Rand der Einfiillaffnung stehen,

Zur Erhaltung der besonderen Eigenschalien des Getriebedles ist zu beachien, daly das Mischen von
Geirighedlen verschiedener Faobrikate méglichst vermisden werden soll,
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8 % 10 11 12 13 14

1 - Innenschalthebel
2 - Vorderes Gummi-Metall-Lager
3 - Schaltgehduse
4 - Zahnradpaar fiir 4. Gang
3 = Synchronkérper fiir 3, und
4. Gang

6 - Synchrenring fir 4. Gang

7 = Zohnradpaar fir 3. Gang

8 - Zahnradpaar fir Z. Gang

9 - Aniriebswelle varn

10 - Synchrenkérper fiir 1. und

2. Gang mit Zahnrad fiir Riick-
wirfsgang

11 - Zahnradpaar fiir 1. Gang

12 - Spannring fiir Schrigkugel-

lager

13 - Einstellschelbe fir

Trieblingseinstellung

14 - Schragkugellager

15 - Rikeklaufrad

16 - Tellerrad

17 = Getriebegehduse

18 - Kupplungs-Ausriickwelle

1% - Kupplungs-Ausriicklager

13 18

20 - Antriebswelle hinten

1 - Ausgleichgetriebegehduse

22 - Kleines Ausgleichkegelrad

23 - GroBes Ausgleichkegelrad

24 - Triebling

25 - OlablaBschravben
(magnetisch)

25 - Teleskop-Stalddmpfer

27 - Hinterradantrlebsgehiuse

28 - Hinterachswelle

29 - Deckel fir Hinterrad-
anfriebsgehduse

30 - Zahnrad filr Hinterachswelle

31 - Abstandring Innen

52 - Abstandring auBen

33 - Deckel fir Hinterradlager

34 - Bremstrommel

35 - Radbremszylinder

36 - Hinterachszahnradwelle

37 - Bremstrager

38 - Federstrebe

39 - Hinterachsrohr

40 - Gelenkschutzhiille

41 - Lagerdeckel fiir Achsrohr
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Allgemeines

Falls die Hinterachse nach dem Awusbau gleich zer-
legt werden soll, ist es zweckmiBig, die Hinter-
achsmuttern und Radschrauben vor dem Aufbocken
des Wagens zu l&sen.

Bei Austausch der Hinterachse werden die Brems-
trommeln nicht gelést. Die Bremsseile sind am
Ausleger fiir Handbremshebel zu l8sen, aus den
Fihrungsrehren nach hinten herauszuziehen und
verbleiben am Aggregal. Die Bremsleitungen
zwischen den Bremsirdgern und den Brems-
schlauchhaltern der Achsrohre sind auszubauen.

Avushau

1 - Massekabe| der Baftterie abklemmen,
2 - Wagen aufbocken und Metor ausbauen.
3 - Hinterrdder abnehmen.

& - Hinterachsmuttern mit Senderschlissel VW 112
ocder ginem Drehmomentschlissel in Yerbindung
mit Sechskant-Steckschlisseleinsatz 36mmVW 163a
abschravben und beide Bremstremmeln mit Ab-
zieher YW 202 in Verbindung mit YW 202¢ und
VW 202d abziehen.

3 - Bremsschlduche hinten lgsen. Bremsbacken
mit Rickzugfedern, Bremshebel und Druck-
stangen abnehmen, Halter flr Bremsseile ab-
schrauben und Bremsseile aus den Bremstrdgern
herausziehen.

6 - Gelenkschutzhillen an den Achsrohren l&sen,

7 - Untere Sechskantschraube fir StoRddmpfer ent-
fernen.

8 - Schraubzwinge (Spannweite etwa 250 mm) Uber
Hinterachszahnradwelle und Federstrebe an-
seftzen und festziehen.

Achtung

Das Ansetzen einer Schroubzwinge beim Ab-
und Anschrauben der Federstrebe am Ge-
hduse fiir Hinterradantrieb ist unerldBlich,
wenn eine Beschadigung der ersten Gewinde-
gidnge der Schrauben fir die Federstreben-
befestigung infolge der hohen Vorspannung
der Federstrebe vermieden werden soll.

2 - Sechskantschrauben fir Federstreben nach dem
Aufbiegen der Sicherungsbleche entfernen.

Hinterachse aus- und einbauen



10 - Kupplungsseil vom Kupplungshebel |gsen,
Gummidichtungsstulpe abstreifen und Seil mit
Seilfiihrung aus der 5tiitze am linken Deckel fir
Achsantrieb herausziehen.

11 - Vergaserzug aus der Fihrung am Lagerschild
aushdngen.

12 - Kabel von Klemme 30 und 50 am Anlasser
lgsen.

13 - Hintere Vierkantschroube fir Schaltstangen-
kupplung entsichern und mit T-Griff-Schlissel
W% 114 herausschrauben. Schaltstangenkupp-
lung durch Bewegen des Handschalthebels vom
Innenschalthebel abziehan.

14 - Befestigungsmuttern am Gummi-Metall-Lager
der vorderen Getriebeavfhdngung entfernen.

15 - Rangierheber ansetzen und Hinterachse in der
Hinterachsaufnahme YW 409 festspannen,

16 - Befestigungsschravben fir Getriebetrdger mit
einem 27 mm Ringschliissel herausschrauben.

-
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17 - Hinterachse mitHilfe des Rangierhebers nach Anmerkung:

hinten herausziehen.
Beim Absiellen der Hinlerachse ist daroul zu
achien, dafy die Aniriebswelle nichi beschadigt
ader verbogen wird, Helzoufloge mit Durch-
bruch fir die Antriebswelle verwenden!

Einbau 4 - Aut einwandireien Sitz der Befestigungs-
schrauben der Schaltstangenkupplung in den
Beim Einbau sind folgende Punkle zu beachten: Ansenkungen des Innenschalthebels und der
Schalistonge achten. Vierkantschrauben ein-

1 - Hinterachse unier Werwendung eines Ran- zeln mit Bindedraht sichern.

gierhebers mit Hinlerachsaufnahme VW 609
in dos Fahrzeug einseizen.

2 - Befestigungsschrauben fir Gefriebetrager 1
gut einfetten und festziehean. |

3 - Sechskantmutlern fir die vordera Gelriebe-
aufhéingung anziehen.

(
Achtung! Q

Beim Einbaou einer neuen Hinterachse sind
die Mutiern zur Befestigung des Getriebe-
tragers an den hinteren Gummi-Metall-
Lagern zu lésen und erst nach Anziehen 1 - Schaltsiange

der vorderen Getriebeaulhangung festzu- 2 - Schaltsiongenkupplung
ziehen. Das gleiche gilt, wann der Getriebe- 3 - Vierkantschraube
fréger ausgebaut wurde. Durch diese Rei- 4 - Innenscholthebel
henfolge des Fastziehens wird eine Langs-
verspannung und der dadurch bedingie

frihzeitlige Verschleif der Gummi-Metall-
Loger vermieden, 5 - Vergaserzug in die Fohrung am Lagerschild

einhdngen.

—

K




6 = Schraubzwinge (Spannweite etwa 250 mm) ¥ e SR
gber Hinlerachszahnradwelle und Feder- O o, |
strebe ansetzen und fesiziehen. Gleichzeitig =
ist mit Hilfe eines Dornes dafiir zu sorgen,

dafy sich die Schraubenlécher der Feder- f'f_ i i w2 \“-.I ? '

sirebe mit den Gewindebohrungen im Hin- %‘G / ( .'m'.\'. }'l W

terradantriebsgehéuse decken. | I.:I AR FER

I|| II| I' I‘g\:ﬂ_\_—;}///{ L . ———|

7 - Sechskanischrauben fir Federsireben in 3 (| e R -

nebenstehender Reihenfolge mit 10 bk & 2 | —— Il === '

12 mkg anziehen und Sicherungsbleche um- = ) ' .

schlagen. Neue Sicherungsbleche verwenden! = 3y

Anmerkung: 'l,l’p s x'1 @ .

" @' |
Bei der im Rohmen der Waorlungsdienste vorge- @’\5 d__,-'J'I | |
sehenen Prifung der Schrouben und Muttern auf 1 5 |
festen Sitz sind insbesondere die Sechskani- o= .I J
schrauben on den Federstreben zu Gberprifen. e | ,"““-‘—-__—_:_;,___——
a2 T ==
ol — ——
8 - Schlauchbinder der Gelenkschuizhillen an ,f_fe-'---\l W
den Achsrohren fesiziehen. Dabei ist darouf A | I_O__Z I
zu achten, dah die Gelenkschutzhillen allen \%;:;_j
Bewegungen der Achsrohre beim Durch- =

federn ungehindert folgen kénnen, also nicht
out Zug beanspruchi werden.

9 - Untere Sechskantschrauben fir Siofdampfer
sorgfaltig anzighan.

10 - Kerbverzahnung der Bremstrommeln prifen.
Bei ousgeschlagenen oder beschadigten
Muten sind die Bremstrommeln zu ersefzen.
Die Kerbverzahnung ist mit Graphitfett leichi
einzufetten,

11 - Kronenmuttern fir Zohnradwellen unter Ver-
wendung eines Drehmomenischlissals mit
30 mkg anziehen. Falls sich der Splint nicht
einfihren lakt, ist bis zum nachsien Splintloch
weiler anzuziehen, :

Anmerkung:

Um Beschadigungen der Nutenverzahnung von
Bramstrommeln und Hinterachszahnradwellen zu
varmeiden, ist es notwendig, anléhlich der Ober-
gabeinspektion und beim 500-km-Warlungs-
dienzt die Kronenmuttern der Hinterachszahnrad-
wallan auf festen Sitz zu prifen. Gegebenenfalls
sind die Muttern mit 30 mkg nachzuziehen und
mit neven Splinten zu sichern,

12 - Bremssystem entliften und Bremse einstallen.

Beim Einbou einer neven Bramstrommel oder

Hinterachszahnradwelle ist das vorgeschriebene 13 - Nach Einbau des Motors Kupplungsspiel —

Drehmoment nach einer Fohrleistung von 500 km,
spatestens ober beim néchsten Wartungsdienst
nochmals zu iberprifen.

am Fuhhebel gemeassen — auf 10 bis 20 mm
einsiellen.
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Hinterachse zerlegen und zusammenbauen

Zur Erleichterung der Zerlegung und des Zusammenbaues wird nachstehende Reihenfolge fir die Durch-
fuhrung der einzelnen Arbeilen empfohlen:

1 - Anlasser ausbauen.
2 - Hinterachse mit Halter YW 307 am Montagestand YW 308 befastigen,

3 - Olablahschrauben om Gefriebegehause und Hinterradantrieb herausschrauben
und Getriebedl ablassen,

4 - Achsmuttern abschrauben und Bremstrommaln abziehen,

5- Rudbr?ms’reile und Bremstroger qusbauen.

6 - Hinterradantrieb ausbaven,

7 - Hinterachsrohre und Hinterachswallen ausbauen.

8 - Schallgehdusa ausbauen,

9 - Ausgleichgetiriebe ausbauen,

10 - Aniriebswelle hinten ausbauven,

11 - Wechselgatriebe qusbauen.

12 - Anfriebsrad fiir Ricklaut und Ricklaufwelle ausbauen.

13 - Antriebswelle und Triebling aus dem Lagerschild herauspressen.

14 - Schallsiangen und Schalisicherungen ausbauen.

Der Zusammeanbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge. Im Einzelnen sind die in den nadhstehendan Ab-
schnitten gegebenen Hinweise zu baachien,
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Dichtring oder duf3eres Hinterradlager auswechseln

{Hinterachse eingebaut)
f (Ow
| | |
5 & 7 8 ') 10

1 2 3 & 11 12
1 - Bremstrdger 5 - Kugellager 2 - Dichtring
2 - Hinterachszahnradwelle & - Scheibs 10 - Scheibe
3 - Dichiung 7 - Dichtring 11 - Lagerdeckel
4 - Abstandring innen 8 - Abstandring aulen 12 - Befestigungsschraube

Ausbau

1 - Bremstrommel abnehmen.

2 - Radbremsteile mit Radbremszylinder avsbauen,

3 - Befestigungsschravben am Deckel fiir Hinfer-
radlager herausschrouben und Deckel ein-
schlieflich Dichtung abnehmen.

Hinterradantrieb



1 - Bremstrommel

2 - Gehduvsedeckel!

3 - Bremstrdger

& - Dichiung

3 = Abstandring auBen

& - Hinterachsmutter

7 - Hinterachszahnrad-
welle

& - Scheibe

9 - Dichtring

10 - Scheibe )

11 - Dichtring

12 - Abstandring innen

13 - Kugellager

14 - Lagerdeckel mit
Glablavfbohrung

au||Hl||H||IIm...

4 - Bremstriger abnehmen.

5 - Abstandring auBen fir Hinterradlager, Dichi-
ring und S5cheibe zwischen Abstandring und
Hinterradlager abnehmen,

6 - Kugellager mit Abzigher YW 241a in Ver-
bindung mit dem Druckstick VW 202k ab-
ziehen und Abstandring innen fir Hinterrad-
lager abnehmen.

Einbau
Beim Einbau sind falgende Punkte zu beachien:

1- Kugellager auf einwandfreie Beschaffenheit
prifen und n&figenfalls ersetzen.

2 - Dichtring zwischen Abstandring auBen und
Kugellager sowie Dichtung fir Hinterradlager-
deckel ersetzen.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 896577 (Hinterachs-kr. 4622 871)
wird zwischen dem Deckel fir Hinterrad-Antriebs-
gehduse und dem Bremstrager elne Dichtung —
Ersafzieile-Nr, 211301313 — eingebaut. Dadurch
wird Olauvstritt an dieser Stelle verhindert.

Die Dichtung kann bel Bedarf auch nachtraglich in
bisherige Fahrzeuge eingebaut werden.

3 - Abstandring auBien aufEinlaufspuren, Risse oder
Raoststellen prifen.

Abstandring vor dem Einbau des Lagerdeckels
an der Laufflache fir den Dichtring mit O be-
netzen, um jede Beschiddigung der Dichtlippe
durch Reibung zu vermeiden. Auf peinliche
Sauberkeit der einzubauenden Teile ist zu
achten.

=
P

Dichtring auvflen fir Hinterradlager prifen.
Weist die Lippe des Dichfringes Unebenheiten
oder Beschddigungen auf, so ist der Dichtring
auszuwechseln.

Meuen Dichtring mit O benetzen und mit Vor-
richtung YW 230 ader Reparaturpresse VW 400
in Verbindung mit VW 401, VW 408, VW 441
und VW 442 in den Logerdeckel einpressen.
Die Einprefitiefe des Dichtringes betrdgt 4.7 bis
5.0 mm.

Achtung!

Vor dem Einpressen des Dichtringes ist die
Olablaufbohrung zu reinigen und die Ol-
ablenkscheibe in den Lagerdeckel einzulegen.
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5 - Lagerdeckel so einbauen, doff die Olablauf- £
bohrung nach unten zeigt,

4 - Befestigungsschrauben des Hinterradleger-
deckels mit 5,5 bis & mkg anziehen.

Achtung
Es sind nur Befestigungsschravben der Giite-
klasse , 10 K zu verwenden.

7 - Kerbverzahnung der Bremstrommel priifen.
Bei VerschleiB Bremstrommel ernevern.

8 - Kronenmutter fir Zahnradwelle unter Ver-
wendung eines Drehmomentschlissels mit Steck-
schliisseleinsatz VW 163a mit 30 mkg anziehen

und mit neuvem Splint sichern.
3 10 - Getriebeglstand prifen und nétigenfalls er-

gdnzen.

2 - Untersetzungsgetriebe mit dem vergeschrie-
benen Getriebedl (0,25 I) fillen. 11 - Bremssystem entliifien und einstellen.

Hinterradantrieb zerlegen und zusammenbauen

{Hinterachse eingebaut)

1 - Hinterachsrohr & - Zahnrad 11 - QlverschluBschraube

2 - Hinterradantriebsgehduse 7 - Kugellager 12 - Sechskantschroube

3 - Zylinderstift 8 - Sicherungsring 13 - OlablaBschraube

4 = Hinterachswelle 9 - Dichtung 14 - Hinterachszahnradwelle
5 = Kugellager 10 - Gehdusedeckel



Zerlegen

1 - Bremsirommel und Bremstrager ausbaven. Ab-
standring aulfien, Dichtring und Scheibe zwischen
Abstandring und duBerem Hinterradlager ab-
nehmen. Kugellager abziehen und Abstandring
innen abnehmen.

2 - Sechskantschrauben fir den Deckel des Hinter-
radantriebsgehduszes entlernen.

3 - Deckel des Hinterradantriebsgehduses mit ei-
nem Gummihammer herunterschlagen und
Dichtung abnehmen.

4 - Sicherungsring von der Hinterachswelle ab-
nehmean.

5 - Aufieres Kugellager der Hinterachswelle mif
Abzicher ¥'W 202 und VW 202a von der Hinter-
achswelle abziehen.

& - Antriebszahnrad und Hinterachszahnradwelle
abnehmen,

7 - Inneres Kugellager der Hinterachswelle mit
Abzieher VW 241 a in Verbindung mit dem Druck-
stiick VW 202k abziehen.
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8 -Inneres Kugellager der Hinterachszahnrad-
welle mit Abzieher VW 241 a in Verbindung mit

dem Druckstick VYW 435 ausbauven. Sollte das &

Kugellager auf dem Wellenstumpf der Hinter-
achszahnradwelle festsitzen, so ist zum Ab-

ziehen die Vorrichtung YW 241 a in Verbindung :

mit den Druckstiicken WV 202 k und VW 435 zu

verwenden,

Zusammenbau

Beim Zusammenbau sind folgende Punkie zu be-
achten:

1 - Trennflachen won Deckel vnd Hinterradan-
triebsgehduse reinigen.

2 - amtliche Kugellager und Zahnrdder reinigen,
auf Verschleid und Beschddigungen priifen und
gegebenenfalls ersetzen,

3 = Inneres Kugellager der Hinterachswelle mit
Dorn VW 240a in das Hinterradantriebsge-
hause eintreiben.

4 = Inneres Kugellager der Hinterachszahnrad-
welle mit Dorn VW 243 in das Hinterradan-
triebsgehduse eintreiben.

5 - Aufleres Kugellager der Hinterachswelle mit
Hilse VYW 244 b aufireiben.

& - Sicherungsring auf einwandfreie Vorspannung
priffen und gegebenenfalls ersetzen.

7 - Meue Dichtung zwischen Deckel und Hinter-
radantriebsgehduse verwenden.

8 - Sechskantschravben fiir Hinterradantriebsge-
hduse fest anziehen,

9 - Kronenmutter fiir Zahnradwelle unter Ver-
wendung eines DrehmomentschlUssels  mit
Steckschlisseleinsatz YW 163a mit 30 mkg an-
zichen und mit nevem Splint sichern,

10 - Untersetzungsgetriebe mit dem vorgeschriebe-
nen Getricbesl| (0,25 1) fillen.

11 - Getriebesistand prifen und ergénzen.

12 - Bremssystem entliiften und einstellen.



® ]/)1:1 A

o
I

Anmerkung: ‘*ﬂ&'ﬁ"f{""‘?'
Ab Fnhrgeﬂe!l-NrW{wqmweise ab Fahrgestell-Nr, 467816) wurde die Zahnezahl des Hinterradantriebes wie falgt
gedndert:

. = Ubersetzungs- Ubersetzungs-
Zdhnezahl auf Bisher verhalinis Meu hEl
Hinterachs-

Zahnradwelle a 25

1.4 1,39
Zahnrad fir
Hinterachswelle 15 18

Als Ersatzteil werden nach Aufbruch nur noch Teile der gedndarten Ausfilhrung geliefert, so daBl bel allen dlteren Fahrzeugen
bis Fahrgestell-Mr. die Hinterachs-Zahnradwelle und das Zahnrad in Zukunft paarweise ausgewechselt werden
miissen. Ein Umbau beider Hinterradantriebe ist wegen der geringfigigen Anderung des Ubersetzungsverhdlinisses jedach

nicht erforderlich. A;é"évw.df

Ersatzteile-Mummern der gedanderten Teile:

Hinterachs-Zahnradwelle bis Fahrgestell-Mr. 20 — 117901 : "#r15052670 o SO LEE
Hinterachs-Zahnradwelle ab Fahrgestell-Nr, 20 — 117902: 211501 267~

Zahnrad fir Hinterachswelle: 211501261 A

1
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Hinterachsrohre und Hinterachswellen

Hinterachsrohr und Hinterachswelle aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Bremstrommel abnehmen, Roedbremsteile ein-
schlieBlich Radbremszylinder ausbauen. Deckel
fur Hinterradlager und Bremstridger abnehmen,
duBeres Kugellager abziehen und Hinterradan-
trieb ausbauven.

2 - Bremsschlavchhalter mit Bremsleifung aus-
bauven,

3 - Muttern am Lagerdeckel fir Achsrohr ent-
fernen,

4 - Hinterachsrohr mit Lagerdeckel abziehen und
Dichtung und Kunststoffbeilage abnehmen,

3 - Sicherungsring des grofien Ausgleichsgetriebe-
rades entfernan,

6 - Druckring fur groBes Ausgleichgetrieberad
abnehmen und Hinterachswelle herausziehen,

7 - Grofles Ausgleichgetrieberad mit Gleitsteinen
aus dem Ausgleichgeirichegehduse herausneh-
men,




8 - Paflkerbstift am Gehduse fir Hinterradantrieb
herausschlagen.

9 - Gelenkschutzhiille lgsen.

2 10 - Hinterachsrohr mit VW-Reparaturpresse unter

Verwendung ven VW 401, VW 407 (Stempel um-
kehren) und VW 412 aus dem Gehduse fir Hinter-
radantrieb herauspressen.

Anmerkung:

Bei unsachgemdlem Auvusbau besteht die Gefahr, daB3
das Gehduse beschidigt wird. Gehause mit beschddig-
tem Flansch dirfen nicht wieder eingebaut werden.

11 - Gelenkschutzhille vom Achsrohr abziehen und
Lagerdeckel abnehmen.

Einbau

Beim Einbauv sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Lagerdeckel wnd Sitz fir den Deckel am
Deckel fiir Achsantrieb reinigen.

2 - Gelenkschutzhillen auf Beschidigungen unter-
suchen und gegebenenfalls ersetzen.

3 - Hinterradantriebsgehduse nach grindlichem
Sdubern und Eindlen der Sitzflachen mit VW-
Reparaturpresse in Yerbindung mit VW 407 und
VW 433 (Druckstick umkehren) auf das Achsrohr
aufpressen. Die Traverse der Reparaturpresse ist
durch beiderseitiges Unferlegen von Distanz-
stiicken um 50 mm zuv heben.
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4 - Hinterachswelle, grofes Ausgleichkegelrad und

Druckring auf sichtbaren Verschleif und Be-
schidigungen prifen und notigenfalls unter Be-
achtung des nachfolgenden Hinweises fiir die
Paarung erneuern:

Das Einbauspiel zwischen der Flosse der Hinter-
achswelle (iber die Kugelfldchen der Schmal-
seife gemessen) und dem Innendurchmesser des
grofien Ausgleichkegelrades betrdgt 0,03 bis
0,1 mm.

Hinterachswellen und groBe Ausgleichkegel-
rader sind entsprechend ihrer Toleranz mit-
einander gepaart und in drei Gruppen ein-
geteilt:

GrofBes :
Farbzeichen | Ausgleichkegeirad Himlerachswelle
Innen- g Aullen- 2
blau | 39,97 — 560,00 mm 59,90—59,94 mm
rosa 560,01 — 40,04 mm 59,95 —59.97 mm
griin { &0,05—&0,07 mm 59.98—60,00 mm

Als Ersatzteile werden nur blau und resa mar-
kierte Ausgleichkegelrdder und Hinterachs-
wellen geliefert. Die Farbmarkierung ist am
Rad in der Ansenkung der Planfldche punkifir-
mig und an der Welle in einem Abstand ven
150 mm ven der Stirnseite der Flosse ringférmig
yorgenommen.

Unzuldssig groBes Spiel kann zu Gerduschen
der Hinterachse fiihren,

Anmerkung:

1- Ab Fohrgestell-Mr. 58970% erhiell dic Flosse der
Hinterachswelle auf der einen Schmalseite eine
Bohrung, in der eine unter Federbelastung ste-
hende Kugel durch eine geschlitzte Hilse ge-
halten wird. Die Hinterachswellen sind somit —
iber die Kugelfliche der Flosse gemessen — spiel-
frei in den groBen Ausgleichkegelrddern gelagert.

Hinweis

Die gednderten Hinterachswellen kénnen auch in
das Gelricbe bis Fahrgestell-Nr. 469447 nachtrag-
lich eingebaut werden. Als Ersatzteil werden nach
Aufbrauch nur noch Hinterachswellen mit Kugel
und Feder, Ers.-T.-Mr. 211501199 — geliefert.

2 - Al Fahrgestell-Nr. 5343946 wurde die Fase an der
Riickseite der grofien Ausgleichkegelrdder ge-
dndert, um eine breitere Anlauffliche der graflen
Ausgleichkegelrdder an den Druckringen (Ers.
T.-Mr. 113517167 B) zu erzielen.

Hinweis
Die gednderfen Ausgleichkegelrdder kénnen
nur In Hinterachsen ab Fohrgestell-MNr. 469447

(Mai 1959) cingebaut werden. Sie werden unter
der Ersafzfeile-Nr. 5P 54 E geliefert,

S

6 - Einbauspiel Hinterachswelle | 2 Gleitsteine |

3 - Hinterachswelle auf Schlag priifen. Zuldssiger

Schlag am Kugellagersitz gemessen 0,05 mm.
Bei geringer Abweichung Hinterachswelle mit
VW-Reparaturpresse in Verbindung mit VvV 405
und VW 406 kall richten,

grofes Ausgleichkegelrad (0,095—0,302 mm)

priifen, Das ginstigste Spiel liegt bei 0,15 bis {;’2_{" 4/'“;"—
0,20 mm. Bei unzuldssigem Spiel (Uber 0,30 mm) = 2

UbermafB-Gleitsteine (mit Langsnut) einbaven
ader verschlissene Teile ersetzen,

T

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr. 546150 werden zur Verminderung
des Spieles Hinterachswelle/Gleitsizine/grofles Aus-
gleichkegelrad Gleitstoine eingebaut, deren gewdlbie
Sgite aullerdem in Ldngsrichtung um 0,2 mm ballig
ausgebildet ist. Das Spiel sollte nach M&glichkeit
0,05 mm nicht Uberschreiten (bisher 0,095—0,302 mm).
Zu grofes Spicl an dieser Stelle kann zuv Gerduschen
in der Hinterachss fihren.

Hinweis

Die neven Gleitsteine werden unter der Ersatzteile-
Nr. 113517191 gelieferi und kénnen auch nachtrdg-
lich in dltere Fahrzeuge eingebaut werden.



7 - GroBes Ausgleichkegelrad, Hinterachswelle und
Druckring in das Ausgleichgetriebegehause
einbaven und Sicherungsring einsetzen,

. ---||I|-,1! ”.||||.1|ut--

1

i

Anmerkung:

Durch folgende Anderungen wurde zwischen den
Ausgleichkegelrddern ein Zahnflankenspiel von 01
bis 0,2 mm erreicht:

1- Ab Fohrgestell-Mr. 522240 wurden anstelle der
3,0 mm starken Druckringe fir die groBen Aus-
gleichkegelrdder 3,2 mm starke Druckringe, Ers.-
T.-Mr. 1135171467 B, eingebaut,

2 - Ab Fahrgestell-Mr. 584155 wurde im Ausgleich-
getricbegehduse, Ers.-T.-Nr. 113517121, dle Nut
fiir die Sicherungsringe um 0,8 mm nach auBen
verlegt. Anstelle der 3,2 mm starken Druckringe,
Ers-T.-Mr. 113517167 B, werden 4 mm starke
Druckringe, Ers.-T.-Mr. 113517167 A, eingebaut,

Hinweis

Das gednderte Ausgleichgetriebegehduse ist durch
gine , 4" gekennzeichnet. Fir Ausgleichgetriebege-
hduse dlterer Auvsfihrung wird der 3,2 mm starke
Druckring weliter geliefert,

8 - Hinterachsrohr durch entsprechende Auswahl

der unter dem Lagerdeckel fir Achsrohr liegen-
den Dichtung méglichst spielfrei einbaven. Das
maximale Spiel von 0,2 mm darf unter keinen
Umstdnden Uberschriften werden. Sechskant-
muttern am Lagerdeckel mit 2 mkg anziehen,

9 - Schlavchbinder fir Gelenkschutzhiille erst nach

Einbau der Hinterachse fesiziehen, um ein Ver-
drehen und dadurch friihzeitige Zerstdrung
des Gummis zu vermeiden.

Gelenkschutzhille fir Achsrohr ersetzen

(Hinterachse singebaut)

Allgemeines

Um bei beschadigten Gelenkschutzhillen den Aus-
bau und die Zerlegung der Hinterachse zu ver-
meiden, steht zur Instandsetzung eine geschlitzte
Gelenkschutzhiille zur Verfigung.

Auvsbau

1 - Beide Schlauchbinder entfernan.

2 - Beschidigte Gelenkschutzhiille aufschneiden
und abnehmen.

3 - Achsrochr und Lagerdeckel sdubern.

Einbau

1 - Trennflachen der geschlitzten Gelenkschutz-
hillle mit plastischer Dichtungsmasse (Original-
VW-Dichtungsmittel D 1a) diinn bestreichen.

2 - Gelenkschutzhiille so um das Achsrohr herum-
legen, dali die Trennfuge waagerecht nach
hinten zeigt.

3 - Gelenkschutzhiille mit Halbrundschrauben zu-
sammenschrauben und Schlauchbinder (9 mm
breit) montieran.

Achtung!

Schrauben und Schlavchbinder maglichst in
belasteter Stellung der Hinterachse und nicht
zu kriftig anziehen. Jedes Verdrehen der
Gelenkschutzhiille ist zu vermeiden, damit
die Dichtungsflichen nicht verkantet werden,
sondern vell zum Tragen kommen.
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Getriebegehduse

Getriebetrdger aus- und einbauen

Ausbau

1 - Befestigungsschrauben des Gefriebefrigers an den Gummi-Metall-Lagern abschrauben und Getriebe-

.mmmmmww

triger abnehmen.

2 - Sechskantmuttern zur Befestigung der Gummi-
Metall-Lager am Getriecbegehduse |Ssen und
Gummi-Metall-Lager abnehmen.

Einbau

Beim Einbau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Gummi-Metall-Lager aul Beschddigungen prii-
fen und gegebenenfalls ersetzen.

2 - Befestigungsschrauben des Getriebetrdgers an
den Gummi-Metall-Lagern erst nach Einbau des
Getriebes und Anziehen der vorderen Getriebe-
Aufhdngung festziehen.

Avsbau

1 - Sechskantmuttern zur Befestigung des Gummi-
Metall-Lagers am Schaltgehduse |8sen und
Gummi-Metall-Lager abnehmen,

2 - Sechskantmuttern des Schaltgehduses abschrau-
ben.

3 - Schaltgehduse mit Innenschalthebel abnehmen.

4 - Dichtung abnehmen und Trennfldchen reinigen.




Einbau
Beim Einbau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Biichsen fiir Innenschalthebel prifen und ge-
gebenenfalls ersetzen.

Das Einpressen der Bichsen geschieht unter
Verwendung der VW-Reparaturpresse in Ver-
bindung mit VW 401, VW 412 und VW 439.

AnschlieBend sind beide Bichsen aufein Maliven
= 15,050
15,032

a mm & aufzureiben.

2 - Leerloufstellung der drei Schaltstangen beim
Aufsetzen des Schaltgehduses beachfen. Sechs-
kantmuttern mit einem Drehmomentschlissel
mit 2 mkg anziehen.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr, 579727 sind die Entliffungsbohrung im
Schaltgehduse (Ers.-T-Nr. unverandert: 211301205C)
und die Olriicklaufbohrung im Lagerschild (Ers.-T.-Mr.
unverdndert: 113301169} verlegt worden.

Imi Schaltgehduse ist von der bisherigen Doppelkammer mit
vierackigem Entliftungsioch bis zwischen die beiden Bah-
rungen fiirr die obaren Stiftschravben ein Entliftungskanal
in die Trennflache eingegossen. Das Entliéftungsloch liegt
jetzt also Uber dem Innenschalthebel an der hdchsten Stelle
des Schaltgehduses.

Die Olricklaufbohrung im Lagerschild zwischen den
Schaltstangen und dem Madellager des Trieblings ist ent-
fallen. Die newe Bohrung befindet sich zwischen dem
Madellager und der in Fahrtrichtung gesehen linken,
unteren Stiftschraube fiir das Schaltgehause.

Hinweis

Bel Olverlust durch das Entliffungsiach im Schaltgehduse
bisheriger Ausfihrung ist das Schaltgehduse auszuwech-
seln. Gleichzeifig ist das Lagerschild avszubaven, die vor-
handene Olricklavfbohrung mit einem Leichtmetallnict zu
verschlieBen und die neve Behrung unter Beachiung
nachstehender Malle anzubringen.

a = §5—0,5 mm
b=75mm &
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Ausgleichgetriebe und Wechselgetriebe aus- und einbauen

Ausbau
1 - Schaltgehduse abnehmen.

2 - Sechskantmuttern fiir Triebling und Antriebs-
welle entsichern.

4 - Gefriebe durch gleichzeitiges Einlegen von
Rickwiirtsgang und 3. oder 4. Gang blockieren.

4 - Sechskantmuttern von Triebling und Antriebs-
welle abschrauben und Sicherungsbleche ab-
nehmen. Die Sicherungsbleche dirfen nicht
wieder verwendet werden!

=

3 - Sechskantmuttern am Legerschild entfernen
und Masseband und Fishrung fir Vergaserzug
abnehmen,

& - Getriebe so drehen, dafl der rechte Deckel fir
Achsantriek nach oben zeigh

¥ - Sechskantmuttern am rechten Deckel fiir Achs-
antrieb entfernen.

g



Q= Lleckel Tur Achsantried mit Hilte der Yar-
richtung YW 297 abdriicken. Dabei wird die
Druckplatte auf den Flansch des Ausgleichge-
triebes avigelegt und die Spindel an zwei Steh-
bolzen fiir den Lagerdeckel des Achsrohres fast-
geschraubt.

@ - Spindel mit Druckplatte am linken Deckel fiir
Achsantrieb ansetzen und Ausgleichgetriebe
aus dem Gefriebegehduse herausdriicken.

Achtung!

Flir den spiteren Zusammenbau empfiehlt es
sich, beim Ausbau des Ausgleichgetriebes die
Stdrke und Anordnung der Abstandringe fur
das Ausgleichgetriebe zu notieren.

. 10 - Sicherungsring fiir das Ricklavirad auf der

Antriebswelle l6sen, Ricklaufrad von der An-
triebswelle vorn abziehen und Aniriebswelle
auseinanderschrauben.

11 - Riicklaufrad und Sicherungsring abnehmen und
Antriebswelle hinten vorsichtig, ohne den Dicht-
ring zu beschidigen, nach hinten heraus-
nehmen,

12 - Linken Deckel fiir Achsantrieb abnehmen,

13 - Sechskantschrauben fir Spannring des Trieb-
lings entsichern und herausschrauben.



Transp, 59 deutsch 1V 80, 532 528 Printed in Ger many

12, &l

14 - Wechselgetriebe mit Hilfe des Ausdriickhebels 2

YW 296 durch zentrischen Druck auf den Trieb-

ling aus dem Getriebegehduse herausdriicken. :

Achtung!

Fiir den spdteren Zusammenbau empfiehlt es
sich, die Stdrke der Einstellscheiben fiir den
Triebling zu notieren.

15 - Sicherungsring und Antriebsrad fir Ricklauf
von der Ricklaufwelle abnehmen.

16 - Scheibenfeder enffernen und Ricklaufwelle
einschlieflich Anlaufscheibe nach vorn aus dem
Getriebegehduse herausziehen.

17 - Sechskantschraube zur Sicherung der Abstand-
hiilse fir die Nadellager der Ricklaufwelle her-
ausdrehen.

18 - Madellager der Riicklaufwelle einschlieBlich
Abstandshiilse mit Dorn WW 295 aqus dem Ge-
triebegehduse heraustreiben.

19 - Sechskantschraube zur Sicherung des Madel-
lagers fir die Antriebswelle herauvssehrauben,

20 - Madellager fiir Antriebswelle mit Dern VvV 295
in Verbindung mit dem Zusatzstick VW 295a
aus dem Gefriebegehduse heraustreiben.

21 - Rillenlager fir Ausgleichgetriebe auf VW-Re- &

paraturpresse in Verbindung mit VW 406 (2 x),
VW 408 und VW 451 ous dem rechten be-

ziehungsweise linken Deckel fiir Achsantrieh °

herauspressen.

22 - Kupplungsausriicklager und Kupplungsaus-
riickwelle ausbauen.




Einbau

Beim Einbau sind folgende Punkie zu beachten:

1 - Gefriebegehduse und Deckel fiir Achsantrieb
reinigen, auf Verschleil, duBiere Beschddi-
gungen und Risse prifen und gegebenenfalls
erseizen.

2 - Verschlei der Anlasserbuchse mit Lehrdorn
VW 246 priifen. Falls erforderlich, Anlasser-
buchse mit Dorn VW 222 ersetzen,

Anmerkung:

Ersetzen der Starterbuchse bei eingebautem
Motor:

Ausbaw: mit Avszieher VW 2284,
Einbav: mit Dorn VW 222

b

3 - Lagerbuchsen fiir Kupplungsausriickwelle auf
Verschleil priiffen und nétigenfalls ersetzen.

Achtung!

Die Kupplungsausriickwelle ist bei jeder
Getriebereparatur auf einwandfreie Leicht-
gidngigkeit zu priifen und gegebenenfalls zu
schmieren,

4 - Samiliche Lager ver dem Einbau prifen und
natigenfalls ersetzen.

5 - Madellager fir Riicklaufwelle und Abstands-
hiilse mit Dorn YW 295 in das Getriebegehduse
einbauen.

& - Ricklauvfwelle mit Anlaufscheibe und Antriebs-
rad fiir Ricklauf einbauven. Scheibenfeder nicht
vergessen! Auf einwandfreie Vorspannung des
Sicherungsringes achten!

7 - Einstellscheiben fir den Triebling auf das
Schriagkugellager aufschieben und Spannring
so drehen, daB eine der beiden Markierungs-
nasen zur Antriebswelle hinzeigt

8 - Zwei Stehbolzen (efwa 100 mm lang) in den
Spannring fir das Schriagkugellager einschrau-
ben. Dadurch wird ein Verdrehen des Spann-
ringes beim Einsetzen des Wechselgeiriebes in
das Getriebegehduse verhindert.

.,.1||l||ﬂ||ﬂlllm...

9 - Schaltgabel fiir Rickwirtsgang mit Schaltrad
auf den Umkehrhebel aufstecken und Riick-
wirtsgang einlegen.




10 - Wechselgelriebe mit Hilia eines Gummi-
hammers durch leichte Schlage auf den
Triebling in das Getriebegehause einseizen.

11 - Sechskantschrauben fir Spannring des Trieb- E
lings mit 5 mkg anziehen und sichern. Neve
Sicherungsbleche verwendenl

Achtung!

Es sind nur Schrauben der Giteklasse
0K zu verwenden.

12 - Sechskantmuttern am Lagerschild mit einem
Drehmomenischlissel mit 2 mkg anziehan,

13 - Lautflache der Lippe des Dichiringes vor dem
Einbau der Anfriebswelle hinten eindlen. An-
triebswalle vorn und Aniriebswelle hinten zu-
nichst bis zum Anschlag miteinander ver-
schrouben und dann so weil l8sen, bis sich
die Kerbverzahnungen fir das Ricklaufrad
decken. Die beiden Teile der Aniriehswelle
dirfen nicht fest miteinander verschraubt
werden! Auf einwandfreie Vorspannung des
Sicherungsringes fir das Ricklaufrad achlen!

14 - Rillenlager fir Ausgleichgetriesbe auf VW-
Reparaturpresse in Verbindung mit VW 401,
VW 408 und YW 441 in den rechien be-
ziehungsweise linken Deckel fir Achsantrieh
einpressen,

g

15 - Ausglsichgeiriebe prifen und gegebenen-
falls iberholen.

16 - Linken Deckel fir Achsanirieb einbauen. Ge-
savberte Dichlungsflachen an Deckel und
Gelriebegehéuse dinn mit Dichtungsmasse
D1ao besireichen. Sechskantmutiern mit
einem Drehmomenischlissel mit 2,5 mkg an-
ziehen.

Anmerkung:

o= Ab Fohrgestell-Nr. 605706 wird zur Vermei-
dung von Ulundichtigkeiten zwischan dem
Gefriebegehduse und den Deckeln fir Achs-
antrieh anstelle der bisher verwendeten Dich-
tungsmeasse je eine 0,12 bis 0,15 mm starke
Fopierdichtung — Ersotzteile-Mr, 113 301 185 —
eingebaout,

b-Ab Fohrgestell-Nr. 802 119 (Hinterachs-Hr,
4 050 &71) wurde der Werkstolf fir Stiffschrau-
ben und Mullern der Deckel fir Achsantrieb
verbessert, Daos Anzugsdrehmoment éndert
sich in 3 mkg.

Achtungl
1- Als Ersalzieil werden ab 15, 8. 1981 nur

noch Gefrichegehduse — Ersotzieile-Nr.
113301 051 C — mit den neven Stiftschrou-
ben geliefert. Diese Gehduse sind wie in
der Serie bis ouf weileres durch einen
gelben Forbpunkt neben der Teile-Nr. ge-
kennzeichnal.

1 - Bei Reparofuren an der Hintercchse sind
grundsitzlich neve Dichfungen einzu-
bouen. Der nachirdgliche Einbau der Dich-
tungen macht eine MNeuveinstellung des
Tellarrades erfordarlich.

2- Bei Meusinstellung wvon Trisbling und
Tellerrad missen die Dichfungen oufgrund

ihrer Toleranz schon bei den sinzelnen Z- Bei Reparaturen an Hinteradhsen bisheri-

= i er Ausfihrung sind die Sliftschrouben mit
Mahvorgangen mit eingsbaut werden, Ewei gekon'rarfgarl Muttern gegan die noue
Die Deckel fir Achsanirieb kdnnen sich in Ausfihrung — Ersatzieile-Nr. N144004 —
der ersten Befricbszeil elwas setzen., Das ouszutouschen  und  Sechskanimulbern
bei Kilomelerstand 500 vorgeschriebene — N110085 — zu verwenden,
MNachziehen der Schrouben der Hinfer-
ochse soll daher auch noch Reperaluren
erfolgen, um Undichtigkeitan zu  wver-

[#]
'

3 - Transporfer-Austausch-Geiriebe  werden
ab HA-Mr. KD 170039 gleichfalls mil neven
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meiden,

Stiftschrauben und Muttern ausgelisfert,



17 - Ausgleichgelriebe in das Geiriebegehause 19 - Sechskantmuttern fir Triebling und Aniriebs-

einsatzen. Auf saitenrichtiges Einlegen der welle unter Verwendung eines Drehmoment-
Abstandringe fir dos  Ausgleichgeiriebe schlissels mit Steckschlisseleinsatz 32 mm zu-
achten. nachst mit 12mkg voranziehen, dann lasen

und mit 6 mkg anziehen und sichern.
18 - Geirieba durch gleichzeifiges Einlegen von

Rickwartsgang und 3. oder 4, Gang blok- 20 - Beim Aufsetzen des Scholigehduses auf Leer-
kieren, laufstellung der drei Schaltsiangen achten.

Lagerschild zerlegen und zusammenbauen

Zerlegen

1 - Schaltgabel fir Rickwarisgang einschliehlich
Schaltrad vem Umkehrhebel abnehmen.

2 - Einstellscheiben fir den Triebling vom duhe-
ren Laufring des Schragkugellagers ab-
nehmean. Stérke der Einstellscheiben notieran!

3 - Logerschild unier Verwendung von Alumi-
nium-Schutzbacken in einen Schroubstock
einspannan, Klemmschrauben der Schalt-
gabeln fir 1./2. Gang und 3./4, Gang her-
ausschrauben und Schaltgabel fir 1./2. Gang
abnehman.

il

4 - Gummiring zum Zusommenhalten von Trieb-
ling und Antriebswelle beim Auspressen aus
dem Logerschild um die Schiesbemutte fir
den 1. und 2. Gang und die Aniriebswelle
herumlegen.

5 - Wechselgetriebe in die Aufnohme VW 452
einlegen und mit der Reparaiurpresse in Ver-
bindung mit YW 412 und VW 434 durch
Druck auf die Antriebswelle aus dem Lager-
schild herauspressan.

sl

Achtung!

Beim Herauspressen des Wachselgetriebes
Triebling leicht anheben und daraut achten,
daly sich die Schaligabel fir den 3./4, Gang
nicht auf der Schalisiange verklemmt,
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6 - Madellager fiir Triebling nach Entfernen der
Sicherungsschraube aus dem Lagerschild her-

ausdricken,

7 - Rillenlager fir Antriebswelle mit VW-Repara-
turpresse in Verbindung mit VW 401, VW 408,
VW 433 und VW 441 aus dem Legerschild her-

AUSPressan.

8- Lagerschild einspannen (Schutzbacken wver-
wenden} und Sechskantschraube fir Fihrung
des Umkehrhebels herausschravben.

9 - Schaltstange fir Rickwirtsgang herausziehen
und Fithrung des Umkehrhebels abnehmen.

10 - Schaltstange fir 1. und 2. Gang herousziehen
und Umkehrhebel ven der Stitze abnehmen.

11 - Schaltstange fir 3. und 4. Gang herausziehen,

12 - Sperrsticke und Kugeln fir Gangsperre aus
dem Lagerschild herausnehmen.

13 - Federn fir Gangsperre mit einem schmalen
Schravbenzieher nach vorn herauvsnehmen,

Anmerkung:

Die Stitze des Umkehrhebels brovcht im allgemeinen
nicht ausgebaut zu werden, ist es dennoch erfarderlich, so
sind die nachstehenden EinbaumaBe zu beachien. Rich-
fige Stellung des Umkehrhebels beim Einstellen der Schalt-
gabeln in der Einstellvorrichtung VW 294 kontrollieren,
Kontermutter mit 3,5 mkg anziehen.

e

o

o

l——a
Zusammenbau
3@7 Beim Zuscmmenbau sind folgende Punkte zu be-

_I | i achien:
b =—

_______L 1 - Federn der Gangsperre priifen, natigenfalls er-

sefzen. Ungespannfe Lange der Federn 25 mm,
mindestens 23 mm. Die an den Schaltstangen
aufzuwendende Kraft zur Uberwindung der
Rastkerben soll 15 bis 20 kg betragen, Eine Prii-
fung ist nur erforderlich wenn Schaltsehwierig-
keiten auftreten. Triebling und Antriebswelle
sind dabei auszubaven,




é 2 - Federn fiir Gangsperre von vorn durch die
Bohrungen der Schaltstangen hindurch ein-
sefzen.

.mli'ﬂl

3 = Schaltstange fiir Rickwdrisgang einschlieflich
Fihrung fiir Umkehrhebel und Umkehrhebel
einbauen.

4 - Schaltstangen fiir 1./2. und 3./4. Gang montie-
ren, dabei beide Sperrsticke einsetzen. Gang-
sperre durch Einschalten eines Ganges kon-
trollieren. Die benachbarte Schaltstange mufl
jeweils blockiert sein. Beim Einlegen des 1. oder
2. Ganges missen beide anderen Schaltstangen
gesperrt sein.

5 - Madellager fir Triebling und Rillenlager fiir
Antriebswelle prifen und natigenfalls ersetzen,
Madellager fir Triebling nach Einsetzen in das
Lagerschild sichern.

6 - Lagerschild in die Aufnahme VW 452 einlegen
und Rillenlager fir Antriebswella mit VW-Re-
paraturpresse in Verbindung mit VW 412,
VW E33 und VW 434 einpressen.

F
=

7 = Schaltgabeln aui Verschleid prifen. Vorge-
schriebenes Spiel zwischen S5chaltgabel und
Schiebemuffe fiir 1. und 2. Gang (Rickwadrts-
gangrad) bezichungsweise Schiebemuffe fir 3.
und & Gang 0,1—0,3 mm. Verschlissene Teile
ersetzen.

8 - Triebling und Antriebswelle priiffen und gege-
benenfalls Giberholen.

9 - Wechselgetriebe mit VW-Reparaturpresse unter
Yerwendung ven VW 401, VW 412 und VW 422
in das Lagerschild einpressen. Die Schaltgabel
fiir den 3. und & Gang muBl vorher in die
Schiebemuffe auf der Antriebswelle singesetrt
werden. Beim Einprefivergang selbst ist der
Triebling leicht anzuheben wnd darauf zu
achten, daf sich die Schaltgabel fir den 3. und
4. Gang nicht auf der Schalistange verklemmt.

il

Anmerkung:

Beim Einpressen des Schaltgetriebes empfiehlt es sich,
Triebling und Antriebswelle durch Herumlegen eines
Gummiringes um die Schiebemuffe fir den 1. und
2. Gang und die Antricbswelle zusammenzuhalten.

10 - Schaltgabel fiir 1. und 2. Gang einbauven.

11 - Schaltgabel filr Rickwdrtsgang einschlieBlich
Schaltrad in den Umkehrhebel einsetzen.

12 - Schaltgabeln einstellen.



Einstellung der Schaltgabeln

Ein einwandireies Einslellen der Schaligabeln ist nur mit Hilfe der Einstellvorrichiung VW 294 maglich.
Da sich die Einsiellung der Schaltgabeln fir den 1. und 2. Gang und den Rickwartsgang mit der Ein-
stellung des Trieblings éndert, ist die Trieblingseinstellung unbedingt vorher varzunshmen. Aufjerdem
sind die Muttern fir Triebling und Antriebswelle vorher mit dem vorgeschriebenan Drehmoment anzu-
ziehen.

1 - Wecdhselgeirieba mit Einstellschrauben fir & - Schaltgabeln fir 1./2. und 3./4. Gang so ein-
Triebling und Dichtung fir Logerschild in die stellen, daly sie sowohl in Leerlaufstellung
Einstellverrichtung VW 294 esinselzen und als auch bei Einschalien der einzelnen
Lagerschild mit vier Sechskanimutiern fest- Gange in der Nut der Schichemuffe frei
zighen. laufen.

e SPunndrlng Ier Sl:f"lr;;sgkugeliu.g:r I'm” ZJ'IEI 7 - Schaltgabel fir Rickwartsgang so einstellen,

::;un Er d|lc:|gor:ﬂ gas_:;inu D daly das Schalirad bei eingeschaltetem

raten il 5 mig: sneishen. 2. Gang ouf Mitte zwischen Schiebemuffe

und 2, Gangrad der Antriebswelle sieht und

bei eingelegtem Rickwdrisgang veoll in das

Rickwéirlsgangrad auf dem Triebling ein-
greift.

3 - Kurbel der Einstellvorrichiung so auf die
Kerbverzahnung der Anfriebswelle aul-
setzen, dafy die Aniriebswelle durch den
Griff blockiert wird, und 1. oder 2. Gang ein-
legen.

8 - Klemmschrauben der Schaligabeln  unter
Verwendung eines T-Grifi-Drehmoment-

4 - Sechskantmuttern fir Triebling und Antriebs- schlissels mit Einsatz-Sechskani-Steckschlis-

welle mit Hille eines Drehmomentschlissels
zundachst mit 12 mkg voranziehen, dann lgsen
und mit & mkg anziehen und sichern.

sel 11 mm mit 2,5 mkg anziehen. Sechskani-
schraube fir Fihrung des Umkehrhebels mit
2 mkg anziehen.
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5 - Schaligehduse mit Schaligriff aufsetzen. Auf 9 - Schaligehduse obnehmen und Wechselge-
Leerlaufstellung der drei Schalistangen tricbe aus der Einstellvorrichtung heraus-
achien. nehmen.

Achtung!

Durch das Aufsetzen des Schaligeh@uses
wird ein einwandfreier Sitz des Rillenlagers
fir die Antriebswelle im Lagerschild ge-
wahrleistat,




12

Dichtring fir Antriebswelle ersetzen

{Hinterachse eingebaut)

Ausbau

1 - Motor ausbauen.

2 - Kupplungs-Ausricklager ousbauen,

3 - Beschadigten Dichiring mit Hilfe des Aus-
driickhebels VW 6B1 vorsichlig aus dem Ge-
iriebegehduse entfernen.

Einbau

Beim Einkau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Dichtring am Umfang dinn mit Dichtungs-
masse bestreichen. Aniriebswelle und Lippe
des Dichiringes eindlen.

2 - Dichtring auf die Antriebswelle schieben und
mit Hilse VW 244 b in das Gelriebegehduse
eintreiben.

Achtung!

Dichiring versichtig aufschieben, damit die
Schniirfeder nicht abspringt.
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1 - Einstellscheibe

2 - Triebling

3 - Scheibenfeder fiir &4, Gang

4 - Schragkugellager

3 = Anlaufscheibe fiir 1. Gang

& = Innenlaufring fir Nadellager 1. Gang
7 - Madelkdfig fir 1. Gang

& - Anlaufscheibe fiir Madellager 1. Gang
9 - Rundmutter
10 - Ausgleichscheiben, Axialspiel 1, Gang
11 = Spannring fir Schrigkugellager
12 - Zahnrad fir 1. Gang

LZerlegen

1 - Innenlaufring des MNadellagers gleichzeitig mit
dem Zahnrad fir 4 Gang auf ¥W-Reparatur-
presse in Verbindung mit VW 401 und VW 408
abpressen,

2 - 3cheibenfeder entfernen und Abstandshiilse und
Scheibe fir 3. Gang abnehmen, Zahnrader fur
2. und 3. Gang einschlieBlich Madelkifig und
Synchronring fir 2. Gang abnehmen.

10 11 12 13 14 1 1% 20 22

Triebling, Antriebswelle und Ausgleichgetiriebe

Triebling Uberholen

13 - Synchronring fir 1. Gang

14 - Synchronk@rper fiir 1. und 2. Gang mit Zahn-
rad fiir Rickwirtsgang

15 - Synchronring fir 2. Gang

16 - Zahnrad fiir 2, Gang

17 - Madelkéfig fir 2. Gang

18 - Zahnrad fir 3. Gang

19 - Scheibe fiir 3. Gang

20 - Abstandshilse

21 - Zahnrad fiir 4, Gang

22 - Innenlaufring, Madellager im Lagerschild




3- Synchronké&rper fir 1. und 2. Gang kompleit mit
Federn, Sperrsticken und 5chiebemuffe abneh-
men und zerlegen,

Sollte sich der Synchronkdrper nicht mit der Hand
vom Triebling abnehmen lassen, so ist er mit Hilfe
der Reparaturpresse in Verbindung mit VW 402
und VW 411 abzudriicken. Dabei ist darauf zu
achien, daf der Bund des Schragkugellagers nicht
auf der Druckplatte aufliegt,

..|||Iﬂ||m"||lln..

4 - Synchronring, Zahnrad fir 1. Gang vnd Spann-
ring fUr Schrdgkugellager abnehmen.

5 - Ausgleichscheiben fir Axialspiel des 1. Gang-
rades abnehmen.

& - Rundmutter in der Montageverrichiung VW 293
mit einem 32 mm Ringschlissel abschrauben.

7 - Anlaufscheibe und MNadelkafig fir 1, Gang ab-
nehmen.

& - Innenlaufring des Maodellagers, Anlaufscheibe
flir 1. Gang und Schragkugellager auf VW-Repa-
raturpresse in Verbindung mit VW 401, VW 409
und VW £49d vom Triebling abpressen.

Prifen

1 - Triebling. insbesondere Kegelrad auf Ver-
schieil und Beschadigungen priifen, notigenfalls
pagrweise mit dem Tellerrad erneuern. Auf
Paarungs-Mummer achten,

2 - Schrdagkugellager und Madellager priifen und
natigenfalls ersetzen.

Achtung!
Bei Erneuverung des Trieblings bzw. des

Schragkugellagers ist eine Meueinstellung
von Triebling und Tellerad erforderlich.
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3 - Zahnrader auf Verschleil und Beschadigungen

prifen, Métigenfalls Zahnrader und Gegen-
rader auf der Anfriebswelle ersetzen.

Achtung!

Beschddigte Zahnrdder diirfen nur paar-
weise ausgewechselt werden, Bei Verschleils
der Zahnrider fir den 1. oder 2. Gang ist
die Antriebswelle vorn zu ernevern.

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr. 614456 wurde die Zdhnezahl und
damit das Ubersetzungsverhdltnis des 3. und 4. Ganges
wie folgt gedndert:

Bisher: Zidhnezahl Ubersetzungsverhilinis

3. Gang 2922 1:1.32

4. Gang 24:27 1:0,89

MNeu: Zihnezahl Ubersetzungsverhilinis
3. Gang 25:23 1:1.22

4. Gang 23:28 1:0,82

Hinweis

Die gednderten Gangradpaare sind durch sine Mut
in der Verzahnung gekennzeichnet und werden unter
den Ersafzieile-Mummern 211311275 (3. Gang) und
211311341 (4. Gang) geliefert. Fir dltere Fahrzeuge
bleiben die Gangrdder bisheriger Ausfihrung weiter-
hin lieferbar.

4 - 3dmiliche Synchronisierungsteile auf Verschleild

prifen:

a-Innenkonus der Synchrenringe mit einer
Drahtbiirste reinigen,

b - Spiel zwischen Zahnkranz-Stirnflichen der
Synchronringe und der Gangrider mit
Fihlerlehre messen (normal a =0,8 mm).
Bei Erreichen der Verschleiigrenze (a =
mindestens 0,3 mm) sind die Synchronringe
zu ersetzen. Ein frihzeitiger Verschleill der
synchronringe ldBt auf mangelhaften Kupp-
lungszustand oder fehlerhafte Betdtigung
der Kupplung schliefen,

Anmerkung:

Etwa ab Fahrgestell-Mr. 560700 wurde der Konus
an den Kupplungskérpern der Gangrider im
Durchmesser um 0,05 mm vergréfiert, Das Spiel
zwischen den Zahnkranz-Stirnflachen der Syn-
chronringe und der Gangrdder hat sich dadurch
wile folgt gefindert: a normal = 1.1 mm. Ver-
schleifigrenze: a = mindestens 0,6 mm. Die Er-
safzfell-Mummern der Gangréder sind unver-
dandert geblieben.

¢ - Bej dauernder Sperrung eines Ganges trofz
freigehender Kupplung ist zu priifen, ob der
Synchronring infolge Versehleiles der Ein-
schnitte fir die Sperrsticke so weit verdreht
wird, dall die Schneiden der Zdhne des
Sperrzahnkranzes und der Schicbemufie
voreinanderstehen,

d - Verschlissene Teile ernsuern.

5 - Anlaufscheiben auf VerschleiB prifen und néti-

genfalls ersefzen.

Zusammenbau

Beim Zusammenbau sind folgende Punkte zu be-
achten:

1-Innenlaufringe des Schrigkugellagers und In-

nenlauiring des Madellagers fiir den 1. Gang
vor dem Einbau im Olbad auf etwa 90° er-
wdrmen,

2 - Einen Innenlaufring des Schrdakugellagers auf

den Triebling aufstecken.

3 - Schragkugellager auf den Triebling aufstecken

und zweiten Innenlavfring se aufschieben, dall
die aulBien in die beiden Laufringe eingestempel-
ten Logernummern (305309, 505921, bzw.
2—51) genau auf gleicher Hihe liegen.

1 - Zahnrad fiir 2. Gang
2 - Synchronringe
3 - Zahnrad fiir 1. Gang

Achtung!

Ein Verdrehen der beiden Laufringe gegen-
einander kann zu Lavigerduschen des Schrig-
kugellagers fihren!




& - Anlaufscheibe fir den 1. Gang und Innenlauf- 7 = Ausgleichscheiben fir Axialspiel des Zahnrades
ring des Madellagers fiir den 1. Gang auf den fir den 1. Gang einbaven. Yorgeschriebenes
Triebling aufstecken. Spiel (0,10—0,25 mm) nach Montage des Syn-

chronkérpers fir 1. und 2. Gang zwischen der
Anlaufscheibe und dem Zahnrad fir 1. Gang

5- Alle Teile mit der Reparaturpresse in Ver- prifen und notigenfalls kerrigieren,
bindung mit VW 401, VYW 411 und VW 430
n::.nchL::IrEi.l‘rcke; Es stehen Ausaleichscheiben in den Stdrken
- 0,10; 0,15; 0,20; 0.25; 0,30 und 0,40 mm zur
Verfiigung.

a= 0,10 — 0,25 mm

& - Synchronring fiir den 1. Gang auf den Konus
des FZahnrades auflegen. Die Synchronringe
fiir den 1. und 2. Gang sind nicht untereinander
austauschbar!

2 - Synchronk&rper fir 1. und 2. Gang vormen-
fieren, Schiebemuffe so Uiber den Synchron-
kérper schieben, da@ sich die Sperrstickrasten
mit den Ausschnitten im Synchronkérper dek-
ken. Sperrsticke einsetzen und Sperrfedern zu-

& - Rundmutter in der Montagevorrichtung VW 293 einander versetzt montieren. Dabei ist darauf
unter Verwendung eines Drehmementschlissels zu achten, dall die Federenden jeweils voll Gber
mit 12 mkg anziehen. die entsprechenden Sperrsticke tbergreifen.

10 - Varmontierten Synchronkorper auf den Trieb-
ling aufschiesben. Das ldngere MNabenende des
Synchronkérpers zeigt zur Stirnfliche des Keil-
profils auf dem Triebling. Synchronring des
1. Ganges so drehen, dafl die Sperrstiicke des
Synchronkérpers in die Aussparungen des
Ringes eingreifen.




Sollte sich der Synchronkérper nicht mit der
Hand auf den Triebling avfschieben lassen, so
ist er mit Hilfe der ¥Y'W-Reparaturpresse unter
Yerwendung von VW 401, VW 415 und VW £33
aufzupressen. Dabei ist das Zahnrad fiir den
1. Gang leicht anzuheben und darauf zv achten,
dafl der Synchronring in die Sperrstiicke des
Synchronkérpers eingreift.

g

B T

11 - Synchronring fir 2. Gang se einlegen, daB die
drei Sperrstiicke des Synchronk&rpers in die
entsprechenden Aussparungen des Ringes ein-
greifen.

o mp

12 - Zahnrad fir 4. Gang und Innenlaufring des
Madellagers vor der Montage im Olbad auf
etwa 90° erwdrmen.

13 - Zahnrad fiir 4. Gang und Innenlaufring des
Madellagers auf YW-Reparaturpresse in Ver-
bindung mit VW 401, VW 412 und VW 422 aui-
pressen. Scheibenfeder fUr 4. Gang nicht ver-
gessen.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 07 754 wurde zur Kennzelchnung
der Einbaurichtung am 4. Gangrad des Tricblings der
Bunddurchmesser auf der elnen Seite auf 38,0—
0.5 mm vergréBert. Das 4. Gangrad ist so einzubauven,
dal der grofere Bund zur Abstandhillse hin zeigt.

Hinweis

Bel den Gandrédern dlterer Ausfiihrung ist die Ein-
baurichtung durch einen Tuschestempel, der zur
Trieblingsmutter hingerichtet sein muB, gekenn-
zeichnet, Ist zusdtzlich ein weiBer Farbpunkt auf einer
der Seitenfliichen angebracht, so zeigt dieser zur
Trieblingsmutter,

14 - Axiales Spiel des 1. Gangrades nochmals sorg-
faltig priifen. Sollte sich dabei herausstellen,
dali das Spiel nicht in dem vergeschriebenen
Bereich zwischen 0,10 und 0,25 mm liegt, so ist
es durch Anderung der Einstellscheiben noch-
mals zu korrigieren.
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Einstellung der Tellerteder

Allgemeines

Ab Fahrgestell-Nr. 602615 (Hinterachse-Nr, 2996125 wird auf dem Triebling anstelle der Scheibe fir das
3. Gangrad eine Tellerfeder mentiert. Die Abstandhiilse zwischen dem 3. und 4, Gangrad wurde gekiirzt,
AuBerdem wurde am Triebling das Mall von der Riclkseife des Tricblingskeopfes bis zum Anschlag fur das
4. Gangrad gedndert und die Verzahnung fiir den Synchronkérper und das 3. Gangrad so ausgelegt, dald
diese Teile ein Verdrehflankenspiel von mindestens 0,05 mm auf dem Triebling haben.

Die Tellerfeder ist mit Hilfe von Einstellscheiben auf einen Federweg von 0,17 + 0,01 mm eingestellt und Gibf
dann einen Druck von etwa 100 kg auf das 3. Gangrad und den Synchronkérper fiir den 1. und 2. Gang aus.
Dadurch werden die Eigenschwingungen dieser Teile gedampft, so daB eine noeh bessere Laufruhe der
Hinterachse erzielt wird.

A - Mellvorgang

1 - Triebling bis einschlieBlich Zahnrad fir 3. Gang
montieren.

Achtung!

Der Synchronksrper fiir den 1. und 2. Gang
und das 3. Gangrad dirfen nicht stramm auf
dem Triebling sitzen. Teile mit der Hand auf
Verdrehflankenspiel priifen.

2 - Einwandfreie Auflage des Synchronkérpers fiir :
den 1. und 2. Gang und des 3, Gangrades mif
der Reparaturpresse in Verbindung mit VW 401,
VW 412 und YW 415 sicherstellen. Dabel ist
gleichzeitig das Axialspiel des 1. Gangrades
{0,10—0,25 mm) noch einmal zu kentrollieren
und gegebenenfalls zu berichtigen.

3 - MeBhiilse der Einstellvorrichtung VW 299 bis
zum Anschlag fir das £. Gangrad auf den Trieb-
ling aufstecken und MeBuhr auf O stellen. Die
Tastspitze der MeBuhr mufl gegen eine 28 mm
lange Verldngerung ausgewechselt werden.

4 - Abstandhiilse des Trieblings auf den Melibolzen
der Einstellvorrichtung avfstecken,
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5 - MeBhilse vom Triebling auf den MeBbolzen
der Einstellvorrichtung umstecken und fest auf
der Abstandhiilse zur Anlage bringen.

Der von der MeBuhr angezeigte Wert entspricht
demn Betrag, um den die Abstandhiilse kiirzer ist
als der Abstand vom Anschlag des 4. Gangrades
bis zum Zahnrad fur den 3. Gang.

B - Berechnung der Einstellscheiben

Bei der Fertigmontage des Trieblings wird das 4. Gangrad bis zum Anschlag auf den Triebling auigeprefit. Der
von der MeBuhr angezeigte Betrag mull alse unter Beriicksichtigung der Stirke der Tellerfeder (konstant
1,04 mm) und des vergeschriebenen Federweges (0,17 mm) durch Einstellscheiben avsgeglichen werden:

Beispiel;
LT S e g 1,84 mm
— Stdrke der Tellerfeder ............. 1,04 mm
—=Feadmrg Ui i S 0,17 mm
Starke der Einstellscheiben .. ....... 0,63 mm

Es stehen Einstellscheiben in den Starken 0,15:0,2: 0,25;0,3;0,4:06;0,8;1,0und 1,2 mm zur Verfiigung. Die
Scheiben missen sorgfiltig mit einer Mikrometerschraube ausgemessen werden.

AnschlieBend werden die Scheiben zu siner Kontrollmessung unter der Abstandhiilse auf den MefRbalzen der
Einstellvorrichtung gelegt. Mefhiilse fest aufdriicken! Der jetzt von der Mefluhr angezeigte Wert darf nicht
groBer als 1,21 4+ 0,01 mm (Stdrke der Tellerfeder + Federweg) sein. Fester Sitz des Synchronkérpers und des
3. Gangrades, also auch ein Blockieren des Verdrehflankenspieles durch zu stramm eingestellte Tellerfeder,
wirkt sich ungilinstig auf die Laufruhe der Hinterachse aus. Wird der maximal zuldssige Federweg liber-
schritten, so kann dies ein Herausspringen des 2, Ganges zur Folge haben,

Hinweis

Die Tellerfeder darf nur in Verbindung mit dem gednderten Triebling eingebaut werden. In Zweifalsfdllen
mull der Abstand vom Anschlag fiir das 4. Gangrad bis zur Riickseite des Trieblingskopfes mit siner Schieb-
lehre nachgemessen werden.

Alte Ausfiihrung Meue Ausfithrung
a = 1645 — 1.0 mm a = 1659 — 0,4 mm

Ersatzteil-Mummern
Tellerfeder 113 311 281
Abstandhiilze 113 311 271 A
Einstellscheiben fir Tellerfeder 113 311 361 — 340

Die bisherige Abstandhiilse sowle die Scheibe fir das 3. Gangrad sind entfallen. Der gednderte Triebling wird unter der
gleichen Ersatzteile-Nr. 113517143 weiter geliefert.



Antriebswelle Uberholen

00 e g R -

1 - Antriebswelle hinten

2 - Sicherungsring fir Ricklaufrad
3 - Ricklaufrad

&4 - Stiftschraube

5 - Antriebswelle vorn

7 - Nadelkdfig fir 3. Gang
8 - Zahnrad fir 3. Gang

Zerlegen

1 - Anlaufscheibe, Zahnrad, MNadelkafig und Syn-
chronring fir den 4. Gang abnehmen.

1

2 - Innenlaufring des Madellagers fir den 4. Gang,
Synchronkérper fir 3. und 4. Gang und Zahn-
rad fir 3. Gang mit VW-Reparaturpresse in Ver-
bindung mit VW 401, VW £11 und YW 435 von
der Antriebswelle abpressen,

2

3

TN,

& - Scheibenfeder fir Synchronk&rper

% - Synchronring fiir 3. Gang
10 - Synchronkiérper fir 3. und 4. Gang

14

13 15

11 - Synchronring fir 4 Gang

12 - Innenlaufring firtMadellager £.Gang
13 - Madelkdfig fir 4. Gang

14 - Zahnrad fir & Gang

15 - Anlaufscheibe fir 4. Gang

Priifen

A - Antriebswelle vorn auf VerschleiB priifen:

- Kerbverzahnung fur das Ricklaufrad auf Ver-

schleil prifen.

- Lauffldehen fir die Madellager auf Verschleil

priifen.

- Zahnrider fiir 1. und 2. Gang auf Verschleill

eder Beschddigungen prifen.

L - Antriebswelle vorn zwischen Spitzen einspan-

nen und an der Lauffliche fir das Madellager
des 3. Gangrades auf Schlag priifen, Zuldssiger
Schlag: maximal 0,015 mm.

Achtung!

Bei starkerem Yerschleil oder unzuldssigem
Schiag ist ein Auvswechseln der Anfriebs-
welle vern erforderlich. Da die Gangrdder
nur paarweise ausgewechselt werden dirfen,
miissen dabei gleichzeitig die Zahnrdder fiir
den 1. und 2. Gang auf dem Triebling er-
nevert werden.

3 - Nadelkdfig fir 3. Gang abnehmen.

4 - Synchronkorper fir 3. und 4. Gang zerlegen.

5 - Nadellager und Zahnrader fir 3. und 4. Gang

auf Verschlei und Beschidigungen priifen. Ge-
gebenenfalls Zahnrader und Gegenrdder auf
dem Triebling ersetzen.
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Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Nr, 614 456 wurde die Z&hne-
zahl und damit dos Oberselzungsverhdlinis des
3. und 4. Gonges wia folgl gedndert:

Bisher Zdhnezahl

3. Gang 2% : 22
4. Gang 2427

Ubersefzungsverhalinis
1:1,32
1:089

Meu Zihnezahl  Ubersetzungsverhdltnis
3. Gang 28:23 1:1.22
4. Gang 23:28 1:082

Hinweis:

Die gednderlen Gangradpoore sind durch eine
Mut in der Verzohnung gekennzeichnet und wer-
den unter den Ersalzleile-Nummern 211 311 275
(3. Gang) und 211311 341 (4. Gang) gelieferi.
Fir altere Fohrzeuge bleiben dis Gangrader
bisheriger Ausfihrung weiterhin lieferbar.

& - Samtliche Synchronisierungsieile ocuf Ver-
schleify prifen:

a - Innenkonus der Synchronringe mit einer
Drahibirste reinigen.

b - 5piel zwischen den Zohnkranz-Siirn-
flachen der Synchronringe und der Gang-
rader mit Fihlerlehre messen (normal
a = 0,8mm). Bei Erreichen der Ver-
schlaihgrenze (o = 0,3 mm) sind die Syn-
chronringe zu ersefzen. Ein frihzeitiger
Verschleiff der Synchronringe lakt auf
mangelhaften Kupplungszusiand ader
fehlerhafte Betdtigung der Kupplung
schliehen.

1 - Zohnrad fir 4. Gang
2 - Synchronringe
3 - Zahnrad fir 3. Gong

Anmerkung:

Etwa ab Fohrgestell-Mr. 560 700 wurde der
Konus an den Kupplungsksrpern der Gang-
ridder im Durchmesser um 0,05 mm ver-
grohert. Das Spiel zwischen den Zahnkranz-
Stirnflachen der Synchronringe und der
Gongrader hal sich dodurch wie folgt ge-
andert: a normal == 1,1 mm. WVerschleik-
grenza: o = mindestens 0,6 mm. Die Ersatfz-
teil-Nummern der Gongréder sind unvar-
andert geblisben,

c - Bei davernder Sperrung sines Ganges
trofz frei gehender Kupplung ist zu priifen,
ob der Synchronring infolge Verschlaifes
der Einschnitte fir die Sperrstiicke so weil
verdreht wird, daf die Schneiden der
Zahne des Sperrkranzes und der Schiebe-
muffe voreinandersiehen.

7 - Anlaufscheibe fiir den 4. Gang auf Ver-
schleily prifen und nétigenfalls ersatzen.

B - Antriebswelle hintan:

1 - Lagerzapfen fir das Nadellager in der Hohl-
schraube ouf Yerschlzily priifen.

2 - Kerbverzahnungen fir Kupplungsscheibe
und Ricklaufrad ouf Verschleilf und Be-
schadigungen prifen.

3 - Laufflache fir den Dichtring auf Einlauf-
spuren prifen,

4 - Ribckloufrad auf Verschleif oder Beschadi-
gungen priifen und gegebenenfalls ersetzen.
Zysammenbau

Beim Zusammenbau sind folgende Punkie zu be-
achfen:

1 - Synchronkérper fir 3. und 4. Gang vormon-
tieren, Schiebemuffe so Ober den Synchron-
korper schieben, dak sich die Sperrsiick-
rasten mit den Ausschnitlen im Synchron-
kérper decken. Sperrstiicke sinselzen und

Sperrfedern zueinander versefzt montieren.
Dabei ist darauf zu achlen, dak die Feder-
enden jeweils voll iber die entsprechenden
Sperrstiicke Ubergreifen.

Anmerkung:

Ab Fahrgesteli-Mr, 594 257 wurdan der Synchron-
kérper und die Schiebemuffe fir den 3. und 4.
Geng gedndert. Die Yerzahnung des Synchron-
kérpers erhielt einen Einstich und die im 3. Gang
bei Zug wirksaman Zohnflanken wurden zuriick-
gesatzt. An der Verzohnung der Schiebemufie
sind die Holtetaschen entfallen.
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Bei der Monioge sind folgende Punkte zu be-
achien:

1 - Zur Verbesserung der Lauvfruhe sind Schiebe-
muffe und Synchronkérper miteinander ge-
poort und durch eine Afzlinie gekennzeich-
net, Die Teile dirfen nicht zusinonder versetzt
montiert werden und sind im Bedorfstall
poorweise auszutouschen.

A - Bizlinie

2 - Zur Kennzeichnung der Einbourichtung ist die
Kennziffer ,4" in den Synchronkérper einge-
schlagen. Die Kennziffer mufy stets zum 4.
Gongrad zeigen.

B - Kennziffer 4
Hinweis:

a - Synchronkérper und Schiebemutfen bisheriger
Ausfihrung kénnen fir die Fohrzeuge bis
Fahrgestell-Nr, 596 256, Hinterachs-Nr.
2964 943, oufgebraucht werden.

Ersotzteil-Mr. des gedanderten Synchronkarpers
mit Schiebemulfe: 113 311 307,

b - Wird frofz richtiger Monfoge des Synchron-
kérpers ein Herousspringen des 3. Ganges
beobachtet, so missen der Synchronkérper
fiir den 3. und 4. Gang mit Schisbemulfe und
dos 3. Gangrodpoor ausgewechsell werden.
Schallgabel sorglalllg  einstellen.  Ver-
schlissena Schallgabeln sind ebenfalls auszu-
tauschen.

2 - Scheibenfeder fiir Synchronkérper in die An-

tricbswelle einsefzen und Synchronring fiir
3. Gang auf den Konus des Zahnrades auf-
lagen.

3 - Vormontierte Synchronkérper fir 3. und

4, Gang mit VW-Reparalurpresse unter Ver-
wendung von VW 401, VW 412 und VW 419
auf die Antriebswelle aufpressen. Dabel ist
das 3. Gangrad leicht anzuheben und darauf
zu acdchten, daf der Synchronring in die Sperr-
siicke einrastef.

4.

I s s i

g

Innenlaufring des Madellagers fir den

4. Gang auf VW-Reparalurpresse unter Ver-

wendung von VW 401, VW 412 und YW 419

aufprassan.

Anmerkung:

1 - Ab Fahrgestell-Mr. 432585 erhiell die Anlaul-

schaibe fir daos 4. Gangrad der Anlriebswelle auf
beiden Seilen rwel Oltaschen. Die Ersofzieil-Mr.
113311151 bleibt unverandert. Teile bisheriger
Ausfihrung sind oufzubrawchen.

2 - Herausspringen des 4. Ganges im Zug kann nur

durch Auswaechseln de: Synchronkérpers fir dan

=

und 4, Gang mit Schiebemuffe, des 4. Gang-

radpaares und der Scholigobel {ir den 3. und

4,

Gang einwandirei beseitigt werden.

Hinweise:

a - Die Scholigobel ist sorgléllig einzustellen.

b-Es sind nur Gongrader einzubauen, die ouch

an den Zugilonken der Schallverzahnung zu-
riickgesefzt sind. Man erkennt dies daran, dafy
1x7 Zahne deutlich schwicher sind als die
dbrigen 3 x 3. Bei Gangrédern, die nur an den
Schubflonken der Schaliverzohnung zuriick-
geselzt sind, ist dieser Unterschiad weniger gut
zu erkennen.

Achtung!

Um Verwechselungen zu wvermeiden, sind
grundsdfzlich nur 4. Gongrider einzubauen,
bei denen dos Rad fir den Triebling auf der
einen Seite den groheren Bund von 38 mm O
aufweish,

Gangrodpoore, bei densn das Rad fir den
Triekling aul beiden Seifen einen gleich
grohen Bund hol, dirfen nur noch in Verbin-
dung mit Schiebemufien, die Hallelaschen cuf-
weisen, oufgebroucht werden,

¢ - Das Axialspiel des 4. Gangrades auf der An-

friebswelle soll moglichst an der uniferen
Grenze liegen.
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Ausgleichgetriebe iiberholen

Zerlegen
1 - Ausgleichgeiriebe in den Halter VW 664/1 i
einsefzan, Bei Ernsusrung von Tellerrad und Triebling
sowie bei Auswechseln des Ausgleichge-
2 - Sicherungsdraht enWernen und Sechskant- triebegehduses ist eine Neueinstellung des
schrauben zur Befestigung des Tellerrades Gelriebes arforderlich,
herausschrauben.

3 = Tellerrad abnehmen. 3 - Stift fir Ausgleichkegelradachse nach dem
Einbau durch Verstemmen sichern.

4 - Ausgleichkegelradachse nach Entfernen des

Stiftes mit einem Dorn herausschlagen und " :

kleine Ausgleichkegelrdder aus dem Aus- 4 - Anlageflachen am  Ausgleichgefriebege-

gleichgelriebegehause herausnehmen, hause und Tellerrad peinlich sauber halten,
um gleichméhiges Verdrehflankenspiel zu
gewdhrleisten,

Zusammenbau
1 - Ausgleichgetriebegehduse, inshesondere die 5 - Sechskantschrauben zur Befestigung des
Anlaufflachen fir die kleinen Ausglaichkegel- Tellerrades mit 6 mkg anziehen.

rader auf sichtbaren Verschleil und Bescha-
digungen prilfen, gegebenenfalls erneuvern.

Anmerkung:

Al Fahrgestell-Nr, 511 907 wird anstelle des bis-
her geschlossenen Ausglaichgeiriebegehauses
(Ersofzteile-MNr. 113517121) ein  Ausgleichge-
iricbegehduse mit zwei 48-mm-Bohrungen ein-
gebout. Grund dieser Anderung isf, die Schmier-
verhélinisse im Ausgleichgefriebs, insbesonders
die Schmierung der Gleitsteine zu verbessern,

Bei Schaden, die ein Auswechsaln des Ausgleich-
gelfrisbegehduses erforderlich machen, sind
grundsiifzlich Gehéuse der geanderten Ausiih-
fung zv verwenden. Die Ersatzleil-Mummer ist
unverander! geblieben.

2 - Tellerrad auf Verschleily und Beschadigungen
prifen und notigenfalls paarweise mit dem
Triebling ernevern. Auf Pagrungsnummer
achten!
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& - Sicherungsdraht fir Tellerrad-Befestigungs-
schrauben so einfihren, dah der Zug des
Drahtes beim Sichern ein rechisdrehendes
Momeni an séimilichen Schrauben ergibt.

Anmerkung:
a-Ab Fohrgestell-Nr, 556 075 werden die Befeshi-

gungsschravben fir das Tellerrad zusatzlich zu der
Drahisicherung mit je einer Federschelbe (Ersafz-
teile-Nr. N12231 1) montiert. Dis Ansenkungen fir
die Schrouben im Ausgleichgetriebegehtuse
wurden um die Scheibenstarke (0,8 mm) verlisf,
Die Ersalzieile-Nr. des Ausgleichgefriebagehéuses
ist unverandert geblieban.

Beim nachirfiglichen Einbou der Federscheiben
kann es gelegentlich vorkommean, dal die Schrou-
benképfe an der Innenseite des Deckels fir Achs-
antrieb anloufen, so dok eine geringfigige Moch-
arbeit des Deckels erforderlich wird.

b - Ab Fohrgestell-Nr. 632780 (H.-A.-Hr. 3198 701)

wurde die Schlisselweile der Befestigungsschrau-
ben for dos Tellerrod von 15mm in 17 mm ge-
dndert, Die Schrauben erhielien dadurch eine
gréhera Auflageflache, so dah die bisher zusdiz-
lich zu der Drahfsicherung eingeboulen Feder-
scheiben entfallen konnben.

Anstelle der Ansenkungen fir die Schraubenképfe
im Flansch des Ausgleichgetriebegehduses ist der
Flonsch insgesomt schwacher geworden. Die
Ringanlage auf der Tellerrodseite ist nicht mehr
hinterdreht, Die Ersofzteile-Mummern sind unver-
andert geblisben.

c-Ab Fohrgestell-Nr. 819 556 (H.-A.-Nr. 4 065 B40)

warden anstelle der bisherigen & Schrouben
8 Schrauben mit Draohisicherung verwendet. Das
Anzugsdrehmoment betrégt noch wie vor & mkg.

Machtréglicher Einbau

Der nachirdgliche Einbou des geanderfen Trieh-
satzes ist nur maglich, wenn gleichzeilig das Aus-
gleichgetriebegehause ousgewechsell wird,

Ersofzteile-Mummer des geanderlen Triebsctizes
311 517 143,

Ersatzleile-Nummer des gednderfen Ausgleich-
geftriebegehduses 113 517 121 A,

Die Teile bisheriger Auslihrung bleiben weiterhin
lieterber.
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Einstellung von Triebling und Tellerrad

Allgemeines

Fir die Lebensdaver und Laufruhe des Hinterachsantriebs ist eine sorgfiltige Einstellung von Triebling und
Tellerrad ausschlaggebend. Es werden deshalb bereits wihrend der Herstellung Trieblinge und Tellerrdader
gepaarf, die mit Spezial-Prifmaschinen auf gute Lage des Tragbildes und Gerduscharmut in beiden Dreh-
richtungen kontrolliert worden sind. Die Stellung der duBersten Laufruhe wird durch Verschieben des Trieb-
lings in axialer Richtung ermittelt, wobei das Tellerrad stdndig so weit aus dem spielfreien Eingriff in den
Triebling abgehoben ist, daB sich das Verdrehflankenspiel innerhalb der vorgeschriebenen Toleranz von
0,97—0.25 mm bewegt. Die Abweichung r von dem konstruktiv vorgesehenen Einbaumaf des Trieblings R
wird gemessan und auf der Stirnseite des Trieblingskopfes aufgeschrieben. Jedes Spiralkegelradpaar wird mit
einer Paarungsnummer versehen und darf nur gemeinsam ausgewechselt werden.

R - Kenstruktly vorgesehenes Mall Tellerradachse/Stirnseite Triebling:

Klingeinberg-Verzahnung — Zahnezahl 8: 33 — bis etwa
Fahrgestell-Mr. 572000 ... ... vrcreie e ionecnnrnnns 5o, 70 mm

Gleason-Verzahnung — Zdhnezahl 8:33 — bis etwa
Fahrgestell-Mr, 614500 (voriibergehend wahlwelse ein-
RlVRRY - < e S A e R R R 58,70 mm

Verstdrkte Klingelnberg-Verzahnung — Zédhnezahl

8:33 — etwa ab Fahrgestell-Nr. 572000, Kennzaichen

zundchst ,,P* links auf dem Schriftffeld des Tellerrades,

spater ,,K" auf dem Trieblingskopf .................., 55,70 mm

r - AbmaB von R (angegeben in hunderstel mm)

P - Poarungsnummer des Triebsatzes

Eine Meueinstellung des Triebsatzes ist bei Reparaturen an der Hinterachse im allgemeinen nur erforderlich,
wenn Teile erneveri werden mufiten, die die Einstellung direkt beeinflussen, Bei Austausch des Ausgleich-
getriebegehduses, eines Deckels fir Achsantrieb oder sines Rilienlagers fiir das Ausgleichgetriebe geniigt es,
das Tellerrad nev einzustellen. Triebling und Tellerrad mussen neu eingestellt werden, wenn das Getriebe-
gehduse, der Triebsatz selbst, oder das Sch ragkugellager des Trieblings ersetzt werden muBiten,
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Ziel der Einstellung ist, die Stellung der groBten Laufruhe, die auf der Priifmaschine In der Produktion
ermittelt wurde, wieder zu erreichen. Zu diesem Zweck mull zundchst der Triebling durch Einbaou ven
Einstellscheiben zwischen dem Bund des Schragkugellagers und der Anlagefliche des Lagerbundes im
Getriebegehduse zo eingestellt werden, dall das MaB Tellerradachse/Stirnseite Triebling genau dem wihrend
der Produkfion ermittelten Einbaumall R 4 r entsprichi. AnschlieBend wird das Tellerrad auf das vor-
geschriebene Verdrehflankenspiel eingestellt und die Stdrke der beiden Abstandringe fir das Ausgleich-
getriebegehduse ermittelt. Dabei ist zu beachten, daB die beiden Deckel, zwischen denen das Ausgleich-
getriebe gelagert ist, mit einer Vorspannung ven 0,14 mm montiert werden miissen, Mach Berechnung der
absoluten Ringstdrken missen also auf jeder Seite noch 0,07 mm Vorspannung berlicksichtigt werden,

1 - Einstelischeiben fir den Triebling

2 - Abstandringe 51 (Tellerradseite) und 52
fibr das Ausglelchgetriebe

Sorgfalt und Sauberkeit bei allen Montagearbeiten und Meflvorgdngen sind unbedingte Yoraussetzung fir ein
einwandfreies Ergebnis.
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A - Trieblingseinstellung und Messung der
Tiefe des Getriebegehiivses zwischen den
beiden Rillenlagern fir das Ausgleich-
getriebe

1 - Wechselgetriebe ohne Einstellscheiben fiir den
Triekling in das Getriebegehduse einsetzen.

2 - Spannring fir Schrdgkugellager veorschrifts-
mdBig mit allen vier Schravben mit 5 mkg an-
ziehen. Unterlegscheiben verwenden!

T

3 - Festen Sitz der Rillenlager fiir das Ausgleich- &
getriebe in den Deckeln fiir Achsantrieb mit der
Reparaturpresse in Verbindung mit VW 401,
VW 408 und VW 441 sicherstellen.

i

4 - Linken Deckel fiir Achsanfrieb mit Dichtung
aufsetzen und festziehen.

Achtung!

Beim Aufsefzen der Deckel darf mit Riicksicht
auf die nachfelgende Messung der Gehduse-
tiefe zwischen den beiden Lagern fiir das
Ausgleichgetriebe unter keinen Umstdnden
ein Hammer verwendet werden, da sich da-
durch die Lager im Sitz l8sen. Deckel durch
gleichmdBiges Anziehen der 8 Sechskant-
muttern in den Sitz im Getriebegehduse
hineinziehen!

5-Melidern VW 289d auf das Einstellstiick auf-
legen, MeBuhr mit 3 mm Tastspitze in den Dorn
einsetzen und mit 1,0mm Vorspannung auf Null
stellen, Auf peinliche Sauberkeit des Einstell-
stiickes und der Auflagefliche des MelRdarnes
achten,

e



& - Mefldorn in das Getriebegehduse einsetzen und
rechten Deckel fiir Achsantrieb mit Dichiung
aufsetzen und festziehen,

7 - MeBuhr durch das Sichtloch im Dorn beob-
achten, Tastspitze vorsichtig auf den Trieblings-
kopf auflavfen lassen und Dorn so lange weiter-
drehen, bis die MeBuhr den maximalen Aus-
schlag anzeigt.

Das MeBergebnis ergibt in Verbindung mit dem |stmaB des MeBdornes mit Einstellstiick das Einbaumal}
des Trieblings ohne Einstellscheiben. Bei den Triebsdtzen mit dem konstruktiv vorgesehenen Einbaumaf
58,70 mm (Gleasen- und verstirkte Klingelnberg-Triebsatze) wird der von der MeBuhr angezeigte
Betrag unter Beriicksichtigung der Yorspannung von dem Istmafl des Melldernes abgezogen. Bei den
Klingelnberg-Triebsdtzen, die nicht durch ein ,,P** links auf dem Schriftfeld des Tellerrades oder ein
K auf dem Trieblingskopf gekennzeichnet sind (EinbaumaB 59,70 mm), schldagt die Meluhr entgegen
dem Uhrzeigersinn aus. Bei diesen Triebsdizen mull das Mefergebnis also zu dem |stmall des Dornes
hinzugezdhlt werden.

Beispiel:
Istmall des MeBdornes mit Einstellstiick .............. 38,70 mm
— MeBergebnis (1,0 mm Verspannung der Uhr berick-
SBHEIE oo it v i e e e R 0,58 mm
EinbaumaB des Trieblings chne Einstellscheiben ...... 3812 mm

Das korrekte EinbaumaB des Trieblings berechnet sich aus dem konstruktiv vorgesehenen Einbavmal R
zuziiglich des AbmaBes r, das bei der Fertigung des Triebsatzes auf der Priifmaschine ermittelt wurde.
Aus der Differenz beider Werte erhdlt man unmittelbar die Stdrke der erforderlichen Einstellscheiben:

Belspiel:
Kanstruktiv vorgesehenes EinbaumaB des Trieblings R . 38,70 mm
SRbmaB E L A e s R e e 0,18 mm
L 58,88 mm
— Einbaumal des Trieblings chne Einstellscheiben ...... 58,12 mm
Stdrke der erforderlichen Einstellscheiben ............ 0,76 mm

Die Einstellscheiben miissen mit einer Mikrometerschraube an mehreren Stellen sorgfaltig nach-
gemessen werden, Es ist anzustreben, durch entsprechende Auswahl der Scheiben maglichst genau an
den rechnerisch ermittelten Wert heranzukommen. Unter keinen Umstdnden darf der durch die Scheiben
erreichte Korrekturwert um mehr als + 0,02 mm von dem errechneten Wert abweichen.

Es stehen Einstellscheiben in den Stdrken 0,1;0,15;0,2;0,3;0,4;05;0,6;0,7; 0,8;0,9; 1,0 und 1.2 mm
zur Verfiigung. Die Toleranz der Scheiben liegt je nach Starke zwischen 0,01 und 0,03 mm.
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8 - Mefluhrhaller der Vorrichtung YW 297 an 3
einer der Stiffschrauben fir den Achsrohrlager-
deckel anschravben. MeBuhr in den Halter ein-
sefzen und auf MNull stellen.

9 - Getriebegehduse um 180° drehen, so dall der
Meldorn mit seinem Eigengewicht auf den
Innenlaufring des Rillenlagers im rechten
Deckel fir Achsantrieb driickt. Der von der
Mefiuhr angezeigte Wert wird zur Lange des
Melldornes addiert und ergibt die fir die
Tellerradeinstellung bendtigte Gehdusetiefe J:

Beispiel:

Istmall der Lange des MeBdornes 107,88 mm
+ MeBergebnis ...........00.0. 2,02 mm
Gehdusetiefe ] ............... 109.90 mm

10 - Getriebe woagerecht stellen, MeBuhrhalter ab-
nehmen und Sechskantmuttern am rechten
Deckel fiir Achsantrieb l8sen.

11 - Spindel der Yorrichtung YW 297 am linken
Deckel fir Achsantrieb ansetzen und fest-
schrauben,

12 - Rechten Deckel fiir Achsantrieb mit Hilfe der
Spindel abdriicken und Mefidern aus dem Ge-
tricbegehduse herausnehmen.

13- Linken Deckel fiir Achsantrieb abnehmen,
Spannring des Trieblings |8sen und Wechsel-
getriebe aus dem Gelriebegehduse heraus-
dricken.

14 - Einstellscheiben auf das Schrigkugellager auf- |
schieben. Schaltgabeln mit Hilfe der Vor-
richtung VW 294 einstellen und Wechselge-
triebe endgiiltig in das Getriebegehduse ein- £
bauven. '




B - Tellerradeinstellung

1 - MeBuhr mit 28 mm Tastspitze in die Vor- 3 - Ausgleichgetriebe mit der Vorrichtung VW 297

richtung VW 287 a einselzen. Einstellstiick auf
den geschliffenen Sitz filr das Ausgleichgetriebe
aufsetzen und MeBuhr auf Null stellen.

2 - Tastspitze der MeBuhr anheben und Ausgleich-

getriebe mit 2,8 mm MeBring VW 298 auf der
Tellerrodseite in die Vorrichtung einsetzen.

Der von der Melluhr angezeigte Wert wird zu
dem Istmald des Einstellstiickes addiert und er-
gibt unter Beriicksichtigung des 2,8 mm starken
MeBringes die Ldange des Ausgleichgefriebe-
gehduses L:

Beispiel:

Istmal des Einstellstiickes ..... 102,51 mm
+ MeBergebnis .....cc00ci0enns 3,19 mm
— MeBring YW 298 .. .......... 2,80 mm

Linge des Ausgleichgetriebe-

geh duses L_. Srrasnessaeneaiis 102,90 mm
Anmerkung:

Die Ldnge des Ausgleichgetricbegehduses kann,
wenn die Vorrichtung VW 287 a nicht zur Verfiigung
steht, auch mit einer Schieblehre gemessen werden.
Es ist zu beachien, daB auch dann der 2,8 mm starke
Melring auf der Tellerradseite beigalegt werden mull.
Um eine grBBere Ablessgenavigkeit zu erzielen,
empfiehlt es sich, beim Ablesen der Schieblehre eine
Lupe zu Hilfe zu nehmen.

in das Getriebegehduse einbaven:

a - Ausgleichgetriebe zwischen den beiden
Druckplatten der Vorrichtung aufnehmen.
Spannbalzen von der Tellerradseite aus ein-
setzen und Muttern fest anziehen.

b - Linken Deckel fir Achsantrieb mit Dichtung
montieren und Ausgleichgetriebe in das Ge-
triebegehduse einsetzen,

¢ - Meliring YW 298 auf der Tellerradseite esin-
legen und rechten Deckel fir Achsantrieb
mit Dichtung aufsetzen. Die beiden Deckel
miissen ringsherum vorschriftsmdBig mit
2 mkg angezogen wearden.

d - Spindel am rechten Deckel fir Achsantrieb
ansetzen. Sechskantmuttern zur Befestigung
der Spindel fest anziehen.



Transp. 5% deulsch 11180 532 535 Printed in Germany

-

e - Getriebe um 180° drehen und Spannstick
zum Feststellen des Trieblings am Lager-
schild anschravben.

f- Halter der Mefivhr, mit der das Verdreh-
flankenspiel des Tellerrades gemessen wird,
mit 2 Sechskantmuttern fiilr den Achsrchr-
lagerdeckel fest auf den Spannbalzen der
beiden Druckplatten aufschravben.

q - Halter der MeBluhr fiir die Axialverschie-
bung des Ausgleichgetricbes anschravben,

h - Meluhren einsefzen,

4 - Ausgleichgetriebe mit der Spindel bis zum An-

schlag in das Rillenlager im rechten Deckel fir
Achsantrieb hineinziehen, Spindel entspannen
und MefBluhr fir Axialverschiebung des Aus-
gleichgetriebes auf 2,8 mm (Stdrke des ein-
gelegten MeBringes) einstellen.

Achtung!

Um MefBfehler aufgrund des Axialspieles der
Rillenlager fir das Ausgleichgetfriebe zu ver-
meiden, ist es wichtig, daf das Ausgleich-
getriebe bei den folgenden Messungen mit
der Tellerradseite noch unten im Getriebe-
gehduse hangt, AuBerdem st sicherzustellen,
dali bei der Einstellung der MeBuhr auf
28 mm auch das Rillenlager im rechten
Deckel fest im Sitz avfliegt. Spindel nechmals
fest anziehen und entspannen und Einstellung
der MeBuhr Uberprifen.

3 - Ausgleichgetriebe in beiden Richtungen bis zum

Anschlag verdrehen, Sechskant-Steckschliissel-
einsatz 32 mm auf die Mutter des Trieblings auf-
stecken wnd Triebling so feststellen, daf das
Ausgleichgetriebe etwa auf Mitte zwischen den
beiden Anschlagstellungen steht.




& - Verdrehflankenspiel des Tellerrades messen.

7 - Ausgleichgetriebe mit der Spindel nach und
nach so weit in Richtung Triebling verschieben,
bis sich ein Verdrehflankenspiel ven 0,20—
0,22 mm ergibt,

Achtung!

Beim Messen des Verdrehflankenspieles mufl
die Spindel jedesmal entspannt werden. Die
Axialverschiebung des Ausgleichgetriebes
entspricht selbstverstdndlich dem dann von
der MeRuhr angezeigten Betrag.

Die Stirke des Abstandringes auf der Tellerradseite, 51, kann direkt von der MeBuhr fiir die Axial-
verschiebung des Ausgleichgetriebes abgelesen werden.

Beispiel:

Ausgangsstellung der MeBuhr (Stidrke des eingelegten Mel-

T s s T 2,80 mm
Axialverschiebung bis zum vorgeschriebenen Werdreh-

Honlemmspiel ..o crn s G SRR AT R e 0,40 mm
Endstellung der MeBubr (51) .. .ovciiiiiimmiiiviiisiraes 3,20 mm

Der Abstandring Sz wird aus der Tiefe des Getriebegehduses zwischen den beiden Rillenlagern fiir das
Ausgleichgetriebe |, der Linge des Ausgleichgetriebegehduses L und 51 berechnet:

Beispiel:
e R B R R 109,90
o g o (R, | R 102,90
T R T R I 3.20
B N e o B e i 3,80

AnschlieBend wird auf beiden Seiten gleichméBig die Vorspannung beriicksichtigt, mit der die beiden
Deckel fir Achsanirieb montiert werden missen. Sie betrdgt fir beide Deckel zusammen 0,14 mm, so
dafl auf jeder Seite also noch 0,07 mm zu der absecluten Ringstdrke hinzugezdhlt werden missen. End-
giiltige Ringstdarken im vorliegenden Beispiel:

S =23,20 4 0,07 = 3,27 mm
S2 = 3,80 4+ 0,07 = 3,87 mm

Abstandringe mif einer Mikrometerschraube an mehreren Stellen nachmessen. Die Abstandringe
stehen in den Starken 2,8 bis 4,0 mm in Abstufungen von 0,1 mm zur Verfigung. Eine Beilegscheibe von
0,25 mm Stdrke erméglicht Abstufungen in Abstdnden von 0,05 mm. Es ist anzustreben, durch ent-
sprechende Auswahl der Ringe, die bis zv 0,03 mm von dem aufgeschriebenen Mal abweichen kénnen,
méglichst genau an die jeweils ermittelten Ringstdrken heranzukommen.




7,60 Tronsp. 5§ deutsch (1160 532 525 Frinted in Germany

& - Meliuhrhalter abnehmen, rechten Deckel fir
Achsantrieb abdriicken, Spindel am linken
Deckel fiir Achsantrieb ansetzen und Ausgleich-
getriebe aus dem Getriebegehduse heravs-
driicken,

G - Antriebswelle hinten sinbauen,

10 - Abstandringe 51 und 5z mit der Fase zum Aus-
gleichgetriebe hin einbauen. Die Beilegscheiben
liegen zwischen Abstandring und Rillenlager.

11 - Deckel fur Achsantrieb vorschriftsmdBig mit
2 mkg anziehen.

12 - Verdrehflankenspiel des Tellerrades nochmals
in mehreren Eingriffsstellungen priifen. Die
Teleranz des Verdrehflankenspieles betrdgt
0,17—0,25 mm, die einzelnen Mefwerte dirfen
jedech nicht mehr als 0,05 mm voneinander ab-
weichen.

13 - MeBuhrhalter abnehmen.

14 - Spannbolzen gusbaven und Druckplatten durch :
die Offnungen fiir die Hinterachswellen heraus-
nehmen.
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Schaltgestédnge

Schalthebel aus- und einbauen

Auvsbau

1-Fullmatte im Fahrerraum herausnehmen und
Sechskantschravben am Schaltbock abschrau-
ben.

2 - Schalthebel, Druckfeder und Anschlagplatte fir
den Schalthebel abnehmen.

3 - Teile reinigen.

Einbau

Beim Einbau sind folgende Punkte zu beachien:

1- 5chalfthebel am Bund, Anschlagplatte wund
Schalthebelaufnahme auf Verschleif prifen.
Verschlissene Teile ersetzen.

2 - Fuhrungsstift im Bund des Schalthebels zur Ver-
hinderung einer seitlichen Drehung des Schalf-
hebels auf festen Sitz prifen. Federbelastete
Stahlkugel auf Federspannung kontrollieren
und notigenfalls ersetzen.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr.: 1012642 wurde der eingelsfete

Flihrungsstifi des Gangschalthebels wie beim Typ 3
durch einen federbelasteten, verschiebbaren Bund-
kopfbolzen ersetzt. Der Bolzen ist verstemm! und
darf nicht klemmen,.

Als Ersatzfeil werden nur noch die gednderten Gang-
schalthebel geliefart.




3 - Anschlagplatte so einbauen, dall die Anschlag-
kante nach rechis oben zeigt.

4 - Alle gleitenden Teile reichlich mit Universalfeft
einfetten.

5 - Schaltbock so auvfsetzen, dall der Schalthebel in
Leerlaufstellung senkrecht steht. Die Anschlag-
platte mulB in der Vertiefung des Backes liegen.

6 - Faltenbalg fir den Schalthebel auf Beschédigun-
gen priifen und nétigenfalls ersetzen.

7 - Stellung des Schalthebels durch Einschalten der
Ginge kontrellieren und gegebenenfalls be-
richtigen.

Ausbau

1 - Wagen aufbocken und Handbremse lésen.
2 - Schalthebel ausbauven,

3 - Abdeckblech wunter dem FuBhebelwerk ab-
nehmean,

4 - Sicherungsdraht fir die Vierkantschrauben der
vorderen Schaltstangenkupplung abnehmen
und vordere Schraube herausschrauben.

5 - Handbremsseile am Ausleger fir den Hand-
bremshebel abnehmen.

& - Schalistange mit Fihrung nach worn unfen
herausziehen.

7 - Schaltstangenfihrung von der Schaltstange ab-
ziehen.

Einbau

Beim Einbau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Schalistangenfihrung und Schaltstange auf
Verschieill und Werwindung priifen, falls er-
forderlich ersetzen.

2 - Lagerstellen der Schaltstange wund Schalt-
stangenfihrung mit Universalfett VW — A 052
einfetten.

3 - Schaltstangenkupplung anschrauben und mit
Bindedraht sichern.

L - Handbremse einstellen vund auf einwandfreie
Funktion iiberprifen.
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Hintere Schaltstange aus- und einbauen

Ausbau
1 - Wagen aufbodken.
2 - Motor und Gelriebe ausbauen,

3 - Sicherungsdraht fir die Vierkantschrauben
der wvorderen Schaltstangenkupplung ab-
nehmen und hintere Schraube herausschrau-
ban.

4 - Schaltstange nach hinten herausziehen und
vordere Dichlungssiulpe vom Schufzrohr ab-
nehmen.

5 - Hintere Schalistangenkupplung ausbauen,

& - Hinlere Dichtungssiulpe und Logerbuchsen
van der Scholistange abnehmen,

Einbau
Beim Einbau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Logerbuchsen, Dichfungsstulpen und Schal-
stange auf Verschleih und Verbiegung pri-
fen. Die Ansenkungen fir die Vierkani-
schrauben der Schalistangenkupplungen
mussen mifeinander fluchien, da andernfalls
Schalischwierigkeiten auftreten kénnen.

2 - Lagerbuchsen auf die Schalistange aufsetzen
und mit Universalfett einfetten.

3 - Schaltstange einbaven und Dichtungssiulpen
ouf das Schutzrohr aufechieben.

4 - Schalistangenkupplungen anschrauben und
mit Bindedraht sichern,

5 = Bremssystem entlifien und einstellen.

& - Wogen probefahren,

Anmerkung:

Um ein Anschlagen der hinteren Schallstange (Ersafz-
teile=Mr. 211 711171 A) om Schutzrohr (Ersatzisila-Nr.
211 711 195) unten zu verhindern, wurden ab Fahrge-
stell-Nr, 503 026 am Schaltgehduse die Bohrungen fir
die Befestigungsschrauben des wvorderen Gummi-
Metall-Logers um etwa 2 mm fefer gelegf. Auherdem
wurde die Shore-Hérfe des vorderen Gummi-Metall-
Lagers (Ersatzieile-Nr. 111 301 265) ven 59 £ 3 in 65 3
gednderl, Als Kennzeichen hot dieses h&rlere Lager
bis oul weileres einen rolen Farbpunkt,

Diese Anderungen kénnen auch an VW-Transportern
bisheriger Ausfihrung vorgenommen werden. Hierbei
ist wie folgt zu verfahren:

1 - Loge der Schalistange zum Schutzrohr am hinteren
Schuizrohrende prifen. Befestigungsmullern des
vorderen Gummi-Metall-Lagers l3sen und Ge-
triebe — soweif durch das Lochspiel méglich —
anheben,

2- Wird hierdurch ein Fluchten der Schaltstange zur
Mifte Schutzrohr erreicht, so sind anstelle der
Federscheiben — N 12 230 2 — exzentrische Unler-
legscheiben einzubouen, die onhond nodhstehen-
der Skizze selbst herzustellen sind. Die Scheiben
miissen so eingelegt werden, daly sich der Exzenter
beim Anzichen der Mutter gegen die obere Sicke
das Gummi-Metall-Logers anlegt und so ein Sen-
ken des Gelriebes im Fohrbetrieb verhindert,

A = s — F——

e al
A - Exzenfrische Unierlagscheibe
e=10,5 mm + 0,2
f—=20 mm—0,25
g= 2 mm—0,1
h= 3 mm

i- st cllein durch das Lochspiel eine ousreichende
Einstellung nicht mdglich, so missen die Rund-
lacher im Gummi-Melall-Loger noch unten eni-
sprachend oufgefeilt werden.

¢
O
C

.

B - Gummi-Metall-Lager
d = 10,5 mm + 0,2



C - Abstandsstiick
a=—8—10 mm
b == 3,5 mm
ce=1 mm

4 - Die richtige Lage der Schalistange zum Schutzrohe

kann durch ein Abstandsstick bestimmt werden, Es
verhindert bei dar Montage ein Senken des Ge-
friebes,

Hinweis:
Es ist in jedem Folle ginstiger, wenn die Scholt-

stange 1 mm Ober der Mitte des Schulzrohres liagh
als darunter,

Anmerkung:
1 - Ab Fahrgestell-Nr. 835 088 isf dos Scholtgestange

geandert worden, um ein Kloppern der Schalt-
stangen im Fihrungsrohr zu vermeiden.

Die vordere Scholistonge wurde um efwa 5cm
kiirzer, der eingeschwailife Zopien fir die vorders
Schallstangenkupplung ist entfallen.

Dia hintere Schaltstange wurde um etwo 8em
langer und dnderte sich im Durchmesser von 22mm
in 18 mm. Die Buchsen zur Logerung der hinferen

Schaltstange erhielten zur fesferen Fihrung der
Schalistonge einen umloufenden Wulst,

Die vordere Scholfstangenkupplung entiéllt
Stott dessen werden die Schollsiangen jefzt inein-
ondergeschoben und durch eine Muffe mit nur
einer Schroube verbunden.

Ersafzfeile-Mummern der neven Teile

a-vord. Scholtsiange Ersalzfeile-MNr. 211 711 155 B
b - hint, Schaolfstange Ersolzfeile-Mre. 211 711 171 B
¢ - Mufle Ersatztaile-Mr. 211 711 169 A
d = Buchsen Ersafzieile-Mr. 211 711185 B

Machiréiglicher Einbau

Der nachirdgliche Einbau der gednderten Teile isi
nur méglich, wenn samiliche neven Teile erseizi
werden.

Die bisherigen Teile blaiben weiterhin lisferbar.

An neuen Wagen kann es gelegentlich vorkom-
men, daly der eine oder andere Gang beim Schal-
ten hakt oder nichl einwandfrei synchronisiert.
Ursache fir diese Erscheinung kann dos Zusam-
menfallen unginstiger Toleronzen on den koni-
schen Kupplungsflachen von Gangrad und Syn-
chronring sein. Im allgemeinan #rilt sie nur wah-
rend der erslen 100 Kilometer ouf und hért mit
zunehmendem  Einloufen  zusammengehdriger
Teile autf.

Es besteht kein Anlal, bei anfanglichen Schalt-
schwierigkeiten der beschrisbenen Arf gleich das
Getriche zu zerlegen. Vielmshr genigh es, kurze
Zeit hindurch recht héufig zu schalten und daobel
den Schalthebel zigig zu handhaben. Haki ein
Gang, dann ist der Schaolthebel wisder ouf Leer-
lauf zu stellen und der Gong nach dem Auskup-
peln emeut einzuscholten. Die Géange sollen nicht
mit Gewall eingelagl werden, do dann unter Um-
standen die Synchronringe ouf den Gangrddern
fressen oder andere Schaden aufirefen kénnen.
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Hinterradfederung

Allgemeines

Die Hinterrader sind einzeln gefedert. In das Tragrohr des Verstérkungsrahmens vom Aulbou ist ein
innenverzahntes Mitlelstick eingeschweilt, in dem die beiden Drehstabe durch Kerbverzohnung ge-
lagert sind, Auf die ebenfalls verzahnten aufjeren Enden der Drehsigbe sind die Federstraben auf-
geschoben, deren Maben in Gummi gelagert sind. Am hinleren Ende sind die Federsireben mit den
Hinterradantriebsgehausen verschraubt. Die Federung ist mit Hille der Verzahnung verstellbar. Durch
doppeltwirkende Teleskopstofdampler wird ein Nachschwingen der Federung wverhindert.

Ausbau
1 - Hinterradschrauben lockern.

2 - Wagen waagerachi aufbocken und Hinter-
rad abnehmen.

3 - Uniere Sechskantschraube fir Stohdampfer
lasen.

4 - Sechskantschrauben an der Federstrebe nach
Aufbiegen der Sicherungsbleche entfernen.

5 - Achsrohr nach hinten ziehen.

& - Schrauben am Deckel der Federsirebennabe
herausschrauben und Dackel abnehmen.

7 - Federstrebe und beide Gummilager der
Federstrebennabe abziehen.

8 - Drehsiab qus dem Trogrohr herausziehen.

Anmerkung:

Bei gebrochenem Drehstab ist das Bruchstiidk ous dem
innenverzaohnien Mittelstick nach Ausbou des gegen-
Uberliegenden Drehstabes mit sinem Stohlstab her-
auszustofen.

Einbau
Beim Einbaou sind folgende Punkle zu beachien:

1 - Drehstab ouf Beschadigung der Kerbver-
zahnung und der Lackierung, insbesondere
ouf Rostanséize prifen und nétigenfalls er-
sefzen.

Drehstab aus- und einbauen

b
—

H-10



H-10

2 - Verzahnungen des Drehsiabes einfetien.
3 - Gummilager mit Flockengraphit einsetzen.

4 - Drehstab und Federstrebe einbouen und ein-
stallen.

5 - Spannvorrichiung fir Drehstab (Selbsibou-
zeichnung VW 655) am Federstrebenlager
sinhangen und den beweglichen Teil unter
die Federsirebe schieben.

6 - Federstrebe durch Anziehen der Hebalmuliar
so weit anheben, dah ihre Unterkante héher
als der untere Anschlag des Federsireben-
lagers liegt,

7 - Eindrickvarrichtung fir die Federstraben-
nabe (Selbsibauzeichnung VW 656) anstelle
das Dackels fiir Federstrebennabe anschrau-
ben. Zugehérige Drucksticke auf die Feder-
strebennobe oufsetzen und Federsirebe
durch Anzighen des Druckbelzens sindricken.

8 - Spann- und Eindrickvorrichiungen abneh-
men und Deckel fiir Federstrebennabe auf-
sefzen und festschrauben.

Anmerkung:

Um das Aufsetzen des Deckels fir die Feder-
strebannobe zu erleichiern und Beschadigungen
der Gewindegtnge zu vermeiden, ist zu emp-
fehlen, in zwei sich diogonal gegeniberliegen-
de Gewindelécher je einen etwa 45mm langen,
konischen Fihrungsbolzen sinzuschrauben. Mach
Aufschieben des Deckels ouf die Fihrungsholzen
werden dann zundachst die beiden anderen
Sechskantschrouben in die Gewindebohrungen
eingesatzt und ongezogen.

=
1

Anlageflachen zwischen Federsirebe und
Hinterradantriebsgehduse reinigen (Lack-
reste, Rost). Sechskantschrauben fir Feder-
strebe mit 10 bkis 12mkg anzieshen und
Sicherungsbleche umschlagen. Meue Siche-
rungshbleche verwendan,

Anmerkung:

Bei der im Rahmen der Warlungsdienste vorgesehe-
nen Prifung der Schrauben und Muftern ouf festen
Sitz sind insbesonders die Sechskantschrovben on den
Federstreben zu Oberprifen.

Anmerkung:

Ab Faohrgestell-Mr. 736 388 wurde die Hinferradiede-
rung des VYW-Kronkenwogens durch den Einbou
weicherer Drehsidibe verbessert. Die ge@nderien Dreh-
stiba — Ersclzieile-Mr, 271511113 — haben sinen
Schaftdurchmesser von 26 mm und sind durch einen
bloven Ring gekennzeichnet.

Der Einslellwinkel der Federstreben bei entspanntem
Drehstab betragt 25° £ 20, Die Werle fir Spur der
Hinterachse und Sturz der Hinterrdder dndern sich
dodurch wie folgt:

Spur — 12" £ 15
Sturz 3° £ 30

Machirtiglicher Einbau

Die weicheren Drehstabe dirfen nur in den VW-
Krankenwaogen nadhitraglich eingebout werden. Dobei
mufy gleichzeitig die Einstellung der Federstraben ent-
sprechend berichtigi werden.

Der Einbou dieser Drehstébe in anders Modelle des
VW-Transporfers wirde zur Folge hoben, daf die
Hinterradfederung bei woller Ausnutzung des zu-
lassigen Gesamtgewichtes durchschlagh.
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Einstellung der Hinterradfederung

Allgemeines

Fior die Stralenlage des Wagens, das heiBf ein-
wandfreie Radfihrung und ousreichenden Feder-
weg bei allen normalen Belastungszustdanden, ist
es wesentlich, dal} die Einstellwinkel beider Feder-
sireben genau Ubereinstimmen. Bei Einstellung
einer Seite ist alse auch der Einstellwinkel der
anderen Seite zu Oberprufen wnd notigenfalls zu
karrigieren.

Die Einstellung des Drehstabes wird durch Messen
des Meigungswinkels der Federstrebe zur Waage-
rechten vergenemmen, wobei die Federstrebe un-
belastet sein mull. Der Einstellwinkel der Feder-
streben betrdgt bei allen Modellen auBer dem
Krankenwagen und dem Feuerlasch-Fahrzeug:

20° L 30°

Einstellwinkel der Federstreben beim Kranken-
WwWdgen

18% 40° L 20

Einstellwinkel der Federstreben beim Feuerlosch-

Fahrzeug:
21930 - 20'

Anmerkung:

In die FCUCFldS{h-FﬂhrZEugE werden besondere Dreh-
stdbe, Ers.-T.-Nr. 211511113 A, eingebaut,

Einstellung

1-Waagerechte Lage des Wagens durch Ansetzen
des Winkelmessers VW 245 a auf einem der Lings-
trager prifen.

2-Drehstab mit der inneren Kerbverzahnung in
das Rohr-Mittelstiick einsetzen.

3-Federstrebe auf die duliere Drehstabverzahnung
aufschieben.

f-Winkelmesser YW 245a auf die unbelastete
Federsirebe auflegen, Die Halbachse ist dabei
entsprechend abzustitzen.

5-Pendel des Winkelmessers so einstellen, dall
die Libelle in Mittelstellung einspielt.

Zeigt die Mefmarkierung der Lehre eine un-
zulassige Abweichung ven der vorgeschriebenen
Winkelstellung, so ist die Einstellung der Feder-
strebe zu korrigieren, Die Verstellung ist méglich
durch die unterschiedliche Zdahnezahl der inneren
und dufleren Kerbverzahnung des Drehstabes;

Innen: 44 Zdhne
AuBlen: 48 Zdhne

Wird der Drehsteb innen um einen Zahn ver-
dreht, so ergibi sich eine Verstellung um 8%10°.
Wird die Federstrebe um einen Zahn versefzi,
so ergibt sich eine Verstellung um 7°30'. Dar-
aus resultiert eine geringste Verstellmaglichkeit
der Federstrebe von 0°40°.

Anmerkung:

Es ist nicht erforderlich, bei Ausbau beider Drehsfdbe
den rechien beziehungsweise linken Stab fiir den Wieder-
einbau zu zeichnen. Eine Anderung der Beanspruchungs-
Drehrichtung hat keinen nachiciligen EinfluB auf die
Lebensdaver der Drehstdbe.
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Sto3dampfer aus- und einbauen

Allgemeines

Fiir gute Federung und Strafienloge des Wagens ist neben richtiger Einstellung der Federstreben eine ein-
wandfreie Wirkungsweise der StoBddmpfer von Bedeutung. Die Stoddmpfer sind sowohl in der Hoch-
als auch in der Miederdruckstufe genau auf die Federungscharakieristik des Wagens abgestimmt, Sie wirken
schwingungsdémpfend und verhindern beim Zuriickfedern des Rades ein Aufschlagen der Federstrebe auf
den unteren Anschlag des Federstrebenlagers.

Die StoRddmpfer sind wartungsfrei und enthalten einen ausreichenden Vorrat an Stolddmpferal, um kleinere
Verluste ausgleichen zu kénnen. Zur genaven Uberprifung ven Stoldampfern hinsichilich Threr Wirksamkeit
in beiden Stufen sind Spezial-StoBddmpfer-Priifeinrichtungen erforderlich. Eine sinfache Uberprifung st
durch Auf- und Abschwingen des Wagens oder durch eine Probefahrt auf stark welliger Straie méglich.
Prifungen ausgebauter StoBddmpier von Hand kénnen nur dariiber Aufschlul geben, ob der Stoddmpfer
iiberhaupt wirksam ist,

Auvsbau

1 - Wagen anheben,

!

2 - Beide Muftern der Sechskantschravben fiir
Stoflddmpfer entfernen.

/

}..-n--:mrn .

3 - Stoliddmpfer abnehmen.

N,

Einbau

Beim Einbau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - StoRddmpfer auf einwandfreie Wirksamkeit in
beiden Stufen priffen und gegebenenfalls er-
sefzen.

Anmerkung:

Um Yerwechselungen mit den vorderen Stelddmpfern,
die gleiche Abmessungen, jedoch nicht gleiche Damp-
fungswerte aufweisen, zu yermeiden, sind die hinferen
StoBddmpfer grav lackiert,

2 - Bichsen und Gummitiillen auf Verschleill pri-
fen und gegebenenfalls ersefzen: Verschlissene
Bichsen auf VW-Reparaturpresse in Yerbindung
mit VW 401, VW 410, VW 421 und VW 438 aus
den Gummitilillen herauspressen.

Wi 435

Beschddigte Gummitillen ersetzen.

Meue Blichsen auf VW-Reparaiurpresse in Ver-
bindung mit VW 401, YW 410, YW 421 und
WW 436 einsefzen.

VW 2]

W A0

3 - Muttern der Sechskantschrauben fiir Stofi-
didmpfer-Befestigung fest anziehen.
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Spur der Hinterachse und Hinterradeinstellung

Allgemeines

Richtiger Spurwert der Hinterachse und einwandfreie Stellung der Hinterrdder sind fur die StraBenlage und
das Verhalten beim Kurvenfahren des Wagens von maBgeblichem Einflufi. Unzulassige Abweichungen von
den vorgeschriebenen Werten fiir Spur und Sturz und eine unzuldssige Abweichung der Lauvfrichtung der
Hinterachse von der Fahrzeugldngsachse konnen die guten Fahreigenschaften merklich beeintrdchtigen und
anomalen Yerschleill der Reifen verursachen.

Zeigt ein Wagen unglinstiges Verhalten auf der Strafle, entstehen an den Reifen anomale VerschleiBerschai-
nungen oder besteht der Verdacht, dafi die Spur- und Radstellung durch Unfall ader andere Fahreinflisse
von den zuldssigen Werten abweichen, so sind im Rahmen einer Wagenvermessung die Achsverhdltnisse und
die Hinterradstellung sargféltig zu prifen und gegebenenfalls zu berichtigen.

Eine einwandfreie Prifung erfordert fast immer eine Gesamtvermessung des Wagens, da unzuldssige Ab-
weichungen von den vorgeschriebenen Werten fir die Radstellung oder ein nichi einwandfrei arbeitender
Federungsteil an einer Achse sich an einem Rod der anderen Achse ungiinstig avswirken kénnen., Die Ver-
messung des Transparters, insbesondere der Hinterradstellung, ist nur mit einem Achsmeligerdt maglich, das
wagenunabhdngig arbeitet und eine ausreichende Mefigenauigkeit besitzt. Nihere Auskiinfte Uber die fiir
Volkswagen geeigneten optischen Achsmefigerite gibt die Technische Abteilung des Kundendienstes.

Die fir die Yermessung des Transporters festgeleaten Sollwerte sind in der Sollweri-Karte P 6b niedergelegt
und im Kapitel ¥ des Reparatur-Leitfadens aufgenommen. Die Werte gelten nur fir die vorgeschriebenen
Priffbedingungen:

a - Vorgesehriebener Reifendruck
b - Wagen bel Lesrgewicht
¢ - Vorgeschriebene Einstellung der Federsireben

Arbeitsweise und Melivorgang der optischen Achsmeligerdie sind in den von den Herstellerfirmen herausge-
gebenen Gebrauchsanleitungen beschrieben. Zur Prisfung der Hinterachsverhéltnisse ist der Transporier
in folgenden Punkten zu messen:

1 - Spur der Hinterachse
2 - Hinterradstellung rechts und links
3 - Sturzwinkel rechts und links

Spur der Hinterachse

Fir die Spur der Hinterachse gelten fir alle VW-Transporter-Modellz bej vorschriftsmédBiger Federstreben-
einstellung und Leergewicht falgende Werte:

Einstellwert: Machspur 0.5 bis 4.0 mm
Sollwertkarte: — 20" + 15°

Der Spurwert der Hinterachse ergibt sich immer rechnungsmaBig aus den Meflwerten der Hinterradstellung,
Werte gleichen Vorzeichens fiir beide Rader (- | + oder — | —) sind immer zu addieren, Haben die Werte
fiir die Radstellung verschiedene Vorzeichen (4 | —), so ist der kleinere von dem gréBeren Wert abzuziehen,

Eine Berichtigung der Spur ist also nur durch eine Anderung der Radstellung méglich. Es ist wichtig zu wissen,
dall der Spurwert der Hinterachse stimmen, aber trotzdem eine falsche Hinterradstellung vorliegen kann.
Die Messung der Hinterradstellung steht daher an erster Stelle,
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Einstellung der Hinterrdder

Fir die Hinterradstellung gibt es keine festgelegten Werte, Die Mefwerte fir die Hinterradstellung missen
jedoch immer zwei Bedingungen erfillen:

1 - Der sich daraus ergebende Wert fiir die Spur der Hinterachse mull dem vorgenannten Scllwert ent-
sprechen.

2 - Eine eventuelle Abweichung der Laufrichtung der Hinterachse von der Fahrzeugldngsachse darf nicht
groBer als 10° sein.

Eine Abweichung der Lavfrichtung der Hinterachse veon der Fahrzeug-Langsachse liegt vor, wenn entweder

das eine Rad auf Vorspur (4) und das andere auf Machspur (—) steht oder sich fiir das eine Rad 0 und fiir das
andere ein beliebiger Spurwert ergibt, zum Beispiel:

links 4+ 10’ (Vorspur) rechts — 20" (Machspur)
links — 23" (Machspur) rechts 0

Beide Hinterrdder des Transporters sollen daher moglichst aufl Machspur stehen und anndhernd den gleichen
Wert haben, zum Beispiel:

links — 5" (Machspur) rechts — 10" (Machspur)

Eine Berichligung der Radstellung und in Verbindung damit der Spur erfolgt entweder durch Macharbeiten
der Bohrungen in den Federstreben zur Befestigung der Hinterrad-Antriebsgehduse oder durch Einbau einer
entsprechend ausgeschnittenen Blechplatte zwischen dem mittleren Flansch am hinteren Guerrchr und dem
vorderen Getriebelager,

le nach Art der Abweichung kann es notwendig sein, die Stellung nur eines Rades zu verdndern, die Stellung
beider Ridder zu berichtigen oder die Macharbeit an beiden Rddern verschieden grofl vorzunehmen. Ein Ver-
setzen der Bohrungen in den Federsireben nach vorn ergibt eine Anderung in Richtung Vorspur, ein Versetzen
nach hinten eine Anderung in Richtung MNachspur. Eine Macharbeit der Bohrungen um 1,1 bis 1,3 mm eni-
spricht etwa 1,2 mm (10°) Spurdnderung,

Fiir die Nacharbeit steht die Bohrschablone fir Federstrebe YW 673 (Selbstbau) zur Verfligung. Es ist wie
folgt zu verfahren:

1 - Federstrebe qusbauen.

9 . Federstrabe so weit in die Bohrschablone einschieben, bis die Lécher um das nachzubohrende MaB
gegen die Bohrbuchsen versetzt sind.

3 - Federstrebe in dieser Lage mit den vier Klemmschrauben festspannen und Lécher mit 12 mm & Spiral-
bohrer nachbohren.

4 - Langlécher an der Seite markieren, an der beim Zusammenbau die Sechskanischrauben anlisgen sollen.
Damit ist gewihrleistet, dafi bei einer nachfelgenden Demaontage die berichtigte Hinterradstellung wieder
hergestellt werden kann. Die Federstreben diirfen nicht geschweilt werden,

5 . Fedeistrebe einbouen und Sechskantschrouben zur Befestigung der Hinterradantriebsgehduse mit
10—12 mkg festziehen.

Zeigen beide Hinterrader eine zu groBe Machspursiellung, so kann rwischen dem mittleren Flansch am
hinteren Querrchr und dem vorderen Getriebelager sine Blechplatte eingelegt werden. Der Einbau siner
Blechplatte von 1 mm Stirke bewirkt eine Anderung von etwa 0,5 mm (4—&’) in Richtung Vorspur.

Anmerkung:

Der Einbau einer Blechplatte kann an Transportern der friheren Fertigung nicht durchgefihrt werden. Um auf jeden
Fall eine iibermaBige Pressung der Gummilager am Getfriebe zu vermeiden, soll die Blechplatte eine Stdarke von 3 mm
nicht Gberschreiten.
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Sturz der Hinterridder

Der Sturzwinkel fir die Hinterrdder betrégt bei allen Modellen auBer dem VW-Krankenwagen und dem
Feverlésch-Fahrzeug 4° 30° + 30

Sturzwinkel beim VW-Krankenwagen ab Fahrgestell-Mr. 420574 19 50° £+ 20
Sturzwinkel beim Feuerlasch-Fahrzeug ab Fahrgestell-MNr. 425460 4230 + 207

Kleine Abweichungen an beiden Ridern beeinflussen die Strafenlage nichi. Wichtig ist, daB die Federstreben
auch bei zuldssigem Hiéchstgewicht des Fahrzeuges beim Federn nicht anschlagen diirfen und dafl beide Rdder
moglichst gleiche Sturzwinkel haben sollen. Die zulassige Abweichung zwischen beiden Seiten darf maximal
207 betragen.

Unzuldssige Abweichungen der Sturzwerte kénnen auf falscher Einstellung der Federsireben beruhen. Bei
Wagen mit hdherer Laufleistung kénnen sich die Drehstabe in der Verzahnung um maximal 2 bis 3° setzen,
wodurch die Sturzwinkel kieiner werden. Verschieden grofie Sturzwinkel bei gleicher Einstellung der Feder-
streben werden durch unterschiedliche Reibwerte der Gummilager fiir die Federstrebennaben verursacht,
Fehlererscheinung, Ursache und Beseitigung sind aus der nachstehenden Tabelle zu erschen:

Fehlererscheinung Ursache | Beseitigung

Sturzwinkel zu grof, aber | Falsche Einstellung der Federstreben |
an beiden Rddern gleich
Federstreben vorschriffsmaBig

einstellen
Sturzwinkel zu klein, aber | Drehstibe haben sich in der Ver-
an beiden Rddern gleich | zahnung geset.t
Sturzwinkel an beiden a - Federstreben verschieden einge- a - Federstrebeneinstellung
Rddern ungleich stellt berichtigen
b - Ungleiche und zu grofie Reibwerte | b - Gummilager mit Fleckengraphit
der Gummilager fisr die Feder- einsetzen

strebennaben
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Besondere Hinweise

Gerdusche in der Hinterachse

a- Zur Beseitigung der besonders durch unginstige Toleranzverhalinisse gelegentlich aufiretenden
polternden Gerdusche in der Hinterachse kénnen folgande Mahnahmen durchgefiihrt werden:

1 - Bei den Fohrzeugen bis Fahrgestell-Nr. 589 708:

Hinterachswellen durch die gedandarie Ausfihrung mit Kugel und Feder, Ersatzieil-Mr. 211 501 199,
ersefzen.

2 - Bis Faohrgestell-Mr, 548 127:
Kupplungsscheibe durch die torsionsgefederte Ausfihrung, Ersatzieil-Nr. 111 141 031 C, ersetzen.

3 - Bis Fahrgestell-Nr. 546 149:

Spiel Hinterachswelle/zwei Gleilsteine/grohes Ausgleichkegelrad — bisher 0,095 bis 0,302 mm
jetzt 0,035 bis 0,244 mm — durch Einbou der balligen Gleilsieine, Ersatzteil-Mr. 113 517 191,
reduzieren. Das Spiel soll méglichst dicht an der unteren Grenze liegen.

4 - Bis Fahrgesiell-MNr. 522 239;
Druckringe fir grohe Ausgleichkegelrader durch die 3,2 mm starken Druckringe, Ersatzieil-Nr.

113 517 167 B, erselzen. Das Axialspiel der grohen Ausgleichkegelrader im Ausgleichgetriebe-
gehduse sollte nach Maglichkeit 0,1 mm nicht Gberschreiten,

5 - Bis Fahrgasiell-Nr, 511 904:

Ausgleichgeiriebegehduse gegen die geanderte Ausfihrung mit zwei 48-mm-Bohrungen aus-
tauschen,

& - Bis Fahrgestell-Nr. 503 025:

a - Gummi-Melall-Lager vorn gegen die héarlere Ausfihrung, Ersatzteil-Nr. 211 301 265, ous-
wechseln. Das harlere Gummi-Metall-Lager ist durch sinen rofen Farbpunk! eder ein erhaben
im Gummi sichtbares C erkennbar.

b - Beim Einbau der Hinterachse zentrische Loger der hinteren Schalistange im Fihrungsrohrende
prufen und gegebenenfalls berichtigen.

7 - Hinterachse vorschriftsmakig mit 3,0 Liter Gefriebedl fillen, Die Nachiiillmenge beim Olwechsel
beiragt 2,5 Liter. Auberdem sind die beiden Hinlerradantriebe mit je 0,25 Liter Getriebesl zu
befiillan.

Ein zufriedenstellendes Ergebnis kann nur erzielt werden, wenn alle genannten Anderungen, soweit
sie in dem befreffenden Fahrzeug nicht schon serienméhig enthalien sind, gemeinsam ausgefihri
werden.

b-An neven Wagen treten gelegentlich beim Anfohren im ersten Gang oder Rickwartsgang
knarrende Gerdusche auf. Diess Gerdusche entstehen in den Hinlerachsgelenken zwischen Hinfer-
achswellenrad, Gleitsteinen und Flosse der Achswelle, solange die Teile nodh nichi qusreichend ein-
gelaufen sind.

Das Gerdusch hat keine schadlichen Folgen und verschwindet withrend des Einloufvorganges im
allgemeinen wvon selbst, Es ist nicht gerechiertigl, solche Gerausche zum Anlal zu nehmen, die
Hinterachse zu zerlegen.
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Gerdusche im Wechselgetriebe

Durch ungeniigende Zentrierung der Synchron-
ringe im Synchronkdrper kénnen bei bestimmten
Ultemperaturen — vor allem bei kaltem T —
Heulgerausche im Getriebe auftreten.

Die Breile des zylindrischen Ansatzes (o) durch
den der Synchrenring im Synchronkdrper gefihrt
wird, soll 3,0 + 0,2 mm beiragen. Ist der zylin-
drische Ansatz zu schmal oder enfspricht der
Durchmesser nicht dem worgeschricbenen Maly,
so fritt der Ring aus seiner Fihrung im Synchron-
kérper aus und taumelt. Beglnstigh wird dies
auch durch zu grohes Axialspial der Gang-
rader., Das Axialspiel betrdigt bei den Zahn-
radern fir den 2. bis 4. Gang konstruktiv
0,10—0,25 mm und ist beim 1. Gang auf dieses
Mah einstellbar. Die untere Grenze ist anzu-
streban.

Hinweis:

Heulgerdusche im Getrieba kdnnen durch Einbou von
Synchronringen, deren zylindrischer Ansolz an der
cheren Grenze liegl, beseiligt werden. Dobei ist

702 %0

L]

a=3,0 4+ 0,3 mm

gleichzeilig das Axialspiel des 1. Gangrodes zu
prifen und gegebenenfalls zu reduzieren.
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Werkstatt-Ausriisiung

1 - ¥YW-Sonderwerkzeuge

VW 112
VW 114
VW 172
Wi 202
YW 202a
VW 202¢
VW 2024
VW 202 k
Vi 222
VW 228a
W 2400
VW 2414
VW 243
YW 244 b
VW 245a
VW 246
YW 287 a
Vv 289
VW 289d
VW 293
YW 294
Vw295

VW 296
Vv 297
W 298
VW 269
VW 307
VW 400
Vw401
VW 402
YW 405
YW 406
VW 407
VW 408
VW 409
YW 410
VW 411
VWY 412
VWY 4135
VW 419
YW 421
WY 422
VW 430
VW £33
VW 434
VWY 4335
VW 436

Sonderschliissel 36 mm mif Flihrungsplatte
T-Griff-Schlissel mit Innenvierkant 8 mm
Schltssel fiir Oleinfillschrauben
Abzieherkopf

Abziehhaken

Abziehring

Abziehhaken

Druckstiick

Dorn fir Anlasserbuchse

Auszieher fir Anlasserbuchse
Auftreibdorn

Abziehvorrichtung fir Kugellager
Eintreibdorn

Auftreibhiilse

Winkelmesser

Lehrdarn

MeBvorrichtung fiir Ausgleichgetriebegehause
MeBdorn

MeBdorn

Maontagevorrichtung fir Rundmutier am Triebling
Einstellvorrichtung fiir Schaligabeln
Deorn fiir Madellager

Zuszatzstick zu VW 295
Ausdriickhebel fiir Getriebesatz
Einstellvorrichtung fir Tellerrad
Melring

Einstellvorrichtung fir Tellerfeder
Halter

Reparaturpresse 15t

Druckplatte

Druckplatie

Stempeal mit Prisma

Prismensticke

Druckstempel

Druckstempel

Druckstempel

Druckstempel

Druckstampel

Druckstempel

Rohrstiick 75 mm 2

Rohrstick 32 mm o

Rohrstiick 28 mm &

Rohrstick, geschlitzt

Druckstick, Bronze

Druckstick

Druckstiick

Druckstick

Fiihrungsstiick, konisch

H-12
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VW 438 Fithrungsstiick, zylindrisch
VW 439 Fiihrungsstiick, abgesetzt
VW dd1 Aufnahme

YW 442 Druckstiick

VW 449d  Druckstick

VW 451 Druckscheibe

VW 452 Avfnahme fir Lagerschild

2 - Werkstatt-Ausriistung zum Selbstbau

YW 605 Portalkran

VW 609 Hinterachs-Aufnahme fiir Rangierheber
VW £33 Auflagebock

VW 643 Mentagestand

VWY 655 Spannvorrichtung fiir Federstab

YW 6564 Eindrickvorrichtung fiir Federstrebennabe
YW 664/1  Halier fiir Ausgleichgetriebegehduse

VW 673 Bohrschablone fiir Federstreben

VW 681 Ausdriickhebel fir Dichtring

3 - Mormalwerkzeug

Kombi-Zange
Seegerringzange, 90° abgewinkelt, fir Auliensicherungen
Seegerringzange, gerade, fir Innensicherungen
Flachmeifiel

Kérner

Durchschlag 4 mm
Schlosser-Hammer 300 g
Schlosser-Hammer 500 g
Gummi-Hammer 85 x 50 mm
Dreikantschaber
Flachschaber

Flachfeile, 180 m lang
Halbrundfeile, 180 mm lang
T-Griff fiir Einsatz-Steckschliissel mit Reduziersticken
Einsatz-Steckschlissel 10 mm
Einsatz-Steckschliissel 11 mm
Einsatz-5teckschlissel 13 mm
Einsatz-Steckschlissel 14 mm
Einsatz-Steckschlissel 15 mm
Einsatz-Steckschliissel 17 mm
Einsatz-Steckschlissel 19 mm
Einsatz-Steckschlizsel 32 mm
Maulschlissel 14 mm
Maulschlissel 17 mm
Mavlschilssel 12 mm
Ringschlissel 14 mm
Ringschliissel 15 mm
Ringschliissel 17 mm
Ringschliissel 19 mm
Ringschliissel 27 mm
Ringschliissel 32 mm
Spiralbohrer 5 mm
Spiralbohrer 7.5 mm
Spiralbohrer 12 mm
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Gewindebohrer M &
Gewindebohrer M 7
Gewindebohrer M 8
Gewindebohrer M 10
Gewindebohrer M12 2 1.5
Windeisen, verstellbar, Grafe 1
Windeisen, versfelibar, GriBe 2
Gewinde-Schneideisen M &
Gewinde-Schneideisen M 7
Gewinde-Schneideisen M 8
Gewinde-Schneideisen M 10
Gewinde-Schneideisen M 12 x 1,5
Schneideisenhalter, GréBe 1
Schneideisenhalter, Gréfe 2
Drehmomentsehiiissel fir Drehmemente von 2—30 mkg
Reifnodel

MeBuhr, Ablesegenauigkeit 0,01 mm
Fuhlerblatt-Lehre 0,1—0,5 mm
Mikrometerschraube 0—25 mm
Schieblehre, 10er Nonius, 300 mm lang
Elektrische Handbohrmaschine
Handlampe mit Kabel und Stecker
Drahtbirste

Kdnnchen fir &1

Kannchen fiir Rostliésemittel
Fettbiichse

4 - Sonstige Werkstatt-Ausriistung

Hydraulischer oder mechanischer Rangierheber
Rundlauf-Prifgerdt

Optisches AchsmeBgerit

Heli-Coil-Sertiment fir Volkswagen
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