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Allgemeines

Die Kraftstoffanlage des VW-Transporters besteht aus dem Kraftstoffbehalter mit Hahn, den Kraftstofi-
leitungen, der mechanischen Kraftsteffpumpe und dem Fallstramvergaser mit Luftfilter.

Der Kraftstoffbehdlter ist bei allen Madellen — auBer Pritschenwagen — im Metarraum, quer ver dem Mater
iber der Hinterachse liegend, mit Spannbdndern am Boden befestigt (beim Pritschenwagen in getrenntem
Raum vor dem Motorraum). Die Fillmenge betréigt 40 Liter — einschlieflich 5 Liter Reserve —, Der Einfill-
stutzen ist durch sine Klappe in der rechten Seitenwand zugdnglich, Uberlaufender Kraftstoff wird in einer am
Einfullstutzen mit einer Gummimanschette abgedichieten Schale aufgefangen und durch ein Rehr nach unten
ins Freie geleitet. Das Bodenblech des Behdlters ist zum Anschlull des Kraoftsteffabsperrhahnes verlaufend,
tiefgezogen, um Yerunreinigungen des Kraftstoffes zuriickzuhalten. Ein fernbetatigter Kraftstoffabsperrhahn
unter dem Behdlter erlaubt mittels der drei Stellungen .. Zu, Auf und Reserve™ eine entsprechende Regelung
des Kraftstoffdurchflusses. Die Kraftstoffreserve (5 Liter) kann erst nach Umschalten des Hahnes auf Reserve
(Zugknopf ganz herausziehen) abflieBen, Vom Kraftstoffabsperrhahn gelangt der Kraftstoff liber eine Leitung
zur Kraftsteffpumpe und wird von dort zum Vergaser geférdert.

Die vom Motor Uber den Vergaser angesaugte Luft wird vorher dureh ein Filter von Staub und Schmutz
gereinigt.

Beschreibung der Kraftstoffanlage
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Beim Tanken aus Kanistern ist wegen der Gefahr des Eindringens ven Yerunreinigungen besondere Versorge
zu treffen. Zweckmdlig ist es in solchen Fdllen, den Kraftstaff beim Einfillen durch einen sauberen Leder-
lappen zu filtern. Verunreinigungen, die sich in der Vertiefung des Krafistofibehditers abgelagert haben sollten,
sind nur nach Ausbau des Behalters restios zu entfernen.

Das Olbadluftfilter ist entsprechend den hierfiir bestehenden Anweisungen und mindestens in den gemdl
Wartungsdienst vergeschriebenen Abstdnden zu reinigen. Besondere Betriebsverhdlinisse in staubreichen
Gegenden erfordern eine wesentlich hdufigere, unter Umstdnden tdgliche Reinigung.

Die Kraftsteffpumpe bedarf im allgemeinen keiner Wartung., Wird ibermdRiger Kraofistoffverbrauch oder
Leistungsabfall des Meotors bei héheren Geschwindigkeiten festgestellt, so ist unter anderem der Pumpen-
druck zu prifen.

Der Vergaser ist nach den Angaben des Wartungsdienstes zu reinigen. Ebenso ist die Leerlaufeinstellung
zu priffen und nétigenfalls nachzuregulieren, um Leerlauf und Ubergang des Motors den jeweiligen &rilichen
Verhdltnissen (Hohenlage) und der Witterung (Sommer — Winter) anzupassen. Bei Klagen iiber zu hohen
Kraftstoffverbrauch ist es zwecklos, durch Ausprobieren anderer Diisen-Kombinationen eine Besserung
herbeifihren zu wellen. Es ist vielmehr in jedem Fall dureh einen Ausliterversuch zu priifen, ob nicht schon
die Fahrweise und die Betriebsbedingungen eine Erklérung fur den erhéhten Verbrauch geben.
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Allgemeines

Das Kraftstoff-Luft-Gemisch fur den Mofor wird im Vergaser erzeugt. Dort wird der Kroftstoff zerstaubt
und innig mit der zur Verbrennung erforderlichen Luft vermischt. Das Prinzip des Fallstromvergasers ver-
besseri durch Ausnutzung der Fallbeschleunigung die Fillung der Zylinder und damit die Elastizitdt und
Leistung des Motars. Das Anlassen wird durch diese Art Gemischfihrung erleichtert.

Der Vergaser besitzt einen zentralen Lufteintritt. Dies besagt, dal sowohl die Luff zur Gemisch-Auf-
bereitung fiir die verschiedenen Betriebszustinde des Motors — Start, Leerlauf und Mormalbetrieb — als
avch fir die Beliftung der Schwimmerkammer durch das dem Vergaser vorgeschaltete Glbad-Luftfilter
gereinigt wird. Der zentrale Lufteintritt schlielt die Verschmutzung des Vergasers weitgehend aus. Durch
die Art der Beliftung der Schwimmerkammer wird auBerdem errcicht, daBl der Kraftsteffspiegel auch bei
verstepftem Olbad-Luftfilter unverdndert bleibt. Der Kraftstoffverbrauch wird dadurch vnabhdngig vem
Grad der Filterverschmutzung.

Die Vorwlirmung der Ansaugleitung verhindert nicht nur die Entmischung des Krafistoff-Luft-Nebels,
sondern férdert die Verdampfung des Krafistoffes und damit die Zindwilligkeit des Gemisches.

Als Startvorrichtung fir den kalten Metor ist im LufteinlaBstutzen des Vergaseroberteils sine Luftklappe
mit Flatterventil eingebaut, die vom Armaturenbrett aus durch einen Zugknopf betédtigt werden kann.

Die Leerlaufeinrichtung stellt in ihrer Wirkungsweise einen Hilfsvergaser dar, der im Falle einer an-
nihernd geschlossenen Drosselklappe, also bei abreiBendem MNormalbetrieb, die Gemischaufbereitung
ibernimmt. Mit Hilfe der Leerlaufgemischschraube kann das Leerlaufgemisch krafisteffarmer oder kraftstofi-
reicher reguliert werden. Die Verstellung dieser Schraube verkleinert oder vergrifiert die Menge der an-
gesaugten Leerlauf-Emulsion. Durch Hineindrehen ergibt sich ein krafistoffarmeres Leerlaufgemisch, durch
Herausdrehen ein kraftstoffreicheres Leerlaufgemisch. Durch die Leerlauf-Begrenzungsschraube kann die
Drehzahl des Motors im Leerlauf eingestellt werden. Die Verstellung dieser Schraube bewirkt eine Vergrofe-
rung bezichungsweise Verkleinerung der Drosselklappenspalte durch Verénderung des Anschlags bel der
Schliefistellung der Drosselklappe. Die Leerlaufdrehzahl wird durch Hineindrehen der Schraube gesteigert,
durch Herausdrehen der Schraube gemindert,

Die als Membranpumpe ausgebildete Beschleunigungspumpe ist mit der Drosselklappenwelle durch ein
Hebelgestdnge verbunden.

Der Vergaser besteht aus dem Gehduse-Unterteil mit Schwimmerkammer, Lufttrichter, Drosselklappe,
Beschlevnigungspumpe und Disensystern und dem Oberfeil mit Luftklappe, Schwimmernadelventil und
Pumpendisen.

Arbeitsweise

Der Kroftsteif wird dem Vergaser durch die Membran-Kraftstoffpumpe Uber eine Rehrlgitung zugefihrt und
gelangt lber das Schwimmernadelventil in das Schwimmergehduse sowie in den mit ihm verbundenen
Dusentrager. Hat das Kraftstoffniveau die erforderliche Hohe erreichl, so schlieft der Schwimmer iiber die
Anlenkung — eine Hebellibersetzung zur Erhshung des SchlieBdruckes — das Schwimmernadelventil. Dieses
Ventil 8ffnet sich erst wisder, wenn der Kraftstoffspiegel wihrend des Betrisbes sinki. Es reguliert gemeinsam
mit dem Schwimmer das Machflisfien des Kraftstoffes in Abhdngigkeit vam Verbrauch.

Fir das Anlassen des Motors im kalten Zustand ist ein krafistofireiches Gemisch notwendig. Durch
SchlieBen der Starterklappe wiihrend des Anlassens wird ein erhéhter Unterdruck in der Mischkammer des
Vergasers erzeugl. Die dadurch bewirkte erhdhte Kraftstoffabgabe aus den Austrittsbehrungen des Misch-
rohrirdgers 10t den Motor im kalten Zustand schnell und sicher anspringen. Die fiir die Gemischbildung
notwendige Luft wird durch das sich autematisch &ffnende Flatterventil zugefihrt. Die Drosselklappe wird
beim Schliefen der Luftklappe durch die Verbindungsstange etwas gedfinet, um den Unterdruck des saugenden
Metars in der Mischkammer wirksam werden zu lassen, und um nach dem Anspringen eine erhshte Leerlauf-
drehzahl des Moters zu gewahrleisten.



1 - Lufiklappe

2 - Schwimmergehduse-
beluftung

3 - Dichiung

& = Schwimmernadelventil
5 - Schwimmeranlenkung
& - Leerlauflufidise

7 - Leerlaufkraftstofidise
& - Schwimmer

9 - Haupidisentrdger
10 - Hauptdiise
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11 - Leerlaufgemischschraube
12 - Flatterventil
13 - Ausgleichluftdise
14 - Einspritzrohr
15 - Kraftstoffdise fir Pumpe
16 - Lufttrichter
17 - Mischrohr
18 - Disentrdger
19 - Oberes Kugelventil
fiirr Pumpe
20 - Membranfeder
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1 - Pumpenmembrane

22 - Unteres Kugelventil
fiir Pumpe

23 - Pumpenhebel

24 - Leerlauf-Stabilisierungs-
bohrung

25 - Drosselklappe

26 - Yerbindungsstange
mil Druckfeder

27 - Ubergangsbohrung

28 - Leerlaufbohrung
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Der Kraftstolf flielt alse beim Starten des kalten Motors von der
Kraftsteffieitung Uber das Schwimmernadelventil zum Schwim-
mergehduse und weiter Gber die Haupidise, den Mischrohr-
frdger und das Mischrohr in die Mischkammer, wo er mit der
iber das Flatterventil eingetretenen Luft gemischi wird und dieses
Gemisch — stark ilberfettet — dann an der wenig gedffneten
Crosselklappe vorbei dem Motor zugefiihrt wird,
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Im Leerlauf, also bei fast geschlossener Drosselklappe, verlduft
die Gemischbildung erheblich anders. Bei dieser Stellung der
Drosselklappe ist die Luftgeschwindigkeit und damit der Unter-
druck im Lufttrichter so gering, dall kein Kraftstoff mehr aus
den Austriftsbohrungen des Disentrdgers gesaugt wird. Der
Vergaser besitzt daher eine Leerlaufeinrichtung, in der die un-
gefihre Gemischzusammenseizung durch je eine Leerlaufdise
fur Kraftstoff und Luft bestimmt wird. Dieses Kraoftstoff-Lufi-
Gemisch wird durch die mit hoher Geschwindigkeit an der
etwas gedffneten Drosselklappe vorbeistreichenden Verbren-
nungsluft aus der Leerlaufbohrung herausgerissen.
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Mit Hilfe der Leerlaufgemischschraube kann das Leerlawf-
gemisch drmer oder fetter einreguliert werden. Zur Einstellung
der Leerlaufdrehzahl des Moters dient die Leerlauf-Bagrenzungs-
schrauvbe.

Im Ansaugkonal des Vergasers befinden sich in Héhe der
Drosselklappe zwei Ubergangsbohrungen, die den Ubergang
vom Leerlauf zum Mormalbetrieb bei langsamem Gasgeben
sicherstellen. Solange die Bohrungen bei zunehmender Offnung
der Drosselklappe von dieser anndhernd Uberdeckt werden —
das Leerlaufgemisch wird dann bereits zu kraftstoffarm —, wird
eine ausreichende Menge von Kraftstaff-Luft-Gemisch angesaugt.

Etwa 10 mm iiber den Ubergangsbohrungen ist eine Leerlaui-
Stabilisierungs-Bohrung angebracht, die den Leerlauf bei
plétzlichem Gaswegnehmen automatisch abmagern soll. Die
Wirkung setzt eine einwandfreie Leerlaufeinstellung voraus.

Es flicBt also der Kroftstoff von der Kraitsteffleitung Uber das
Schwimmernadelventil zum Schwimmergehause und weiter Uber
die Hauptdise zur Leerlauf-KrafistofidUse. Durch eine in der
gleichen Leitung eingeboute Leerlauf-Lufidise wird bei ganz
gedffneter Luftklappe Luft zugefihrt und die Emulsion flieft zur
Leerlaufbohrung. Der an der etwas gedfineten Drosselklappe
vorbeistreichende Luftstrom reiBit das Gemisch mit sich, wobei
die Einstellung der Leerlauf-Gemischschraube malgebend ist,
wie kraftstoffarm oder -reich das Gemiseh ist.

Bei Mormalbetrieb flieBt der Kraftstoff aus dem Schwimmergehiuse iiber die Hauptdiise in den Disentriger
und wird durch den im Ansaugkanal herrschenden Unterdruck aus den Austrittsbohrungen abgesaugt.
Maligebend fur dis Hohe des Unterdruckes sind die Gréfie des Lufttrichters, die Matordrehzahl und die Offnung
der Drosselklappe. Der Lufttrichter bewirki mit seiner nach strémungstechnischen Gesichtspunkten ause
gebildeten Verengung in Hohe der Austrittséffnungen im Disentriger eine Beschleunigung der vem Motor
angesauglen Verbrannungsluft. Hieraus ergibt sich in Abhangigkeit vem Offnungsgrad der Drosselklappe
eine verschieden starke Unterdruckwirkung, durch die mehr oder weniger Krafistoff aus dem Diisentrager
gesaugt wird, Wenn bei zunehmendem Offnen der Drosselklappe und damit steigendem Unierdruck das
Kraftstoffniveau im Disentrdger absinkt, wird gleichzeitig durch die Ausgleichlufidiise Luft angesaugt. Diese
trift durch die nacheinander freiwerdenden Bohrungen des Mischrehres aus und mischt sich mit dem von der
Hauptdise nachfliefenden Kraflstoff. Es wird daher bereits ein schaumartiges Kraftstoff-Luft-Gemisch aus den
Austrittsbohrungen des Disentrigers herausgesaugt, das mit zunehmender Drehzahl des Motors immer
luftreicher wird. Damit wird einer Uberfettung vorgebeugt und iiber den gesamten Drehzahlibereich eine
gleichmaBige Zusammensetzung des Krafistoff-Lufi-Gemisches gewdhrleistet,



Im Teil- und besoenders im Vollastbereich flieBt also der Kraftstoff
von der Kraftsteffleitung Uber das Schwimmernadelventil zum
Schwimmergehduse und weiter Uber die Haupidise und den
Mischrehrirdger zum Mischrohr. Der dort austretende Kraftsteff
mischt sich — bei Teillast — in der Mischkammer mit der
Ansaugluft, wobei die Luftklappe ganz und die Dreosselklappe
teilweise gedffnet sind. Im Vollastbereich fritt durch die Aus-
gleichluftdiise im Mischrohr Zusatziuft ein, die sich mit dem
Kraftstaff im Mischrehrtrdager zu einer Emulsion vermengt. Damit
wird Uberfettung vermieden. Luft- und Drosselklappe sind
dabei ganz geoffnet.
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Die Beschleunigungspumpe wird von der Dresselklappenwelle
iiber die Verbindungsstange und den Pumpenhebel betdtigt.
Wird die Drosselklappe geschlossen, so drickt die Membran-
feder die Pumpenmembrane in ihre Endlage zuriick. Der vor
der Membrane liegende Pumpenraum fillt sich mit Kraftstoff,
welcher Uber ein Kugelventil aus dem Schwimmergehduse an-
gesaugt wird. Beim Offnen der Drosselklappe Ubertrdgt sich
deren Bewegung Uber das Hebelgestange auf die Membrane.
Das obere Kugelventil &ffnet sich unter dem entstehenden
Flissigkeitsdruck — die untere Kugel wirkt als Rickschlag-
ventil —, so dafi eine bestimmte Kraftstoffmenge Uber das Ein-
spritzrohr in die Mischkammer des Vergasers eingespritzt wird.
Dieser zusdtzliche Kraftstoff bewirkt eine Anreicherung des
K raftstofi-Luft-Gemisches und gewdhrleistet ziigige Beschleu-
nigung und sinwandfreie Ubergdnge. Eine nicht auswechselbare
Kraftstoffdiise im Einspritzrohr regelt die DurchfluBmenge in
der Zeiteinheit und damit die Zeitdaver der Einspritzung. Die
Anreicherung des Gemisches durch die Beschleunigungspumpe
findet nur im unferen und mittleren Drehzahlbereich staft, da
die Druckfeder auf der Verbindungsstange bewirkt, dall
Pumpenhebel und Membrane bei weitem Offnen der Drossel-
klappe in ihrer Lage verharren. Erst bei anndherndem Schliefen
der Drosselklappe fillt sich die Pumpe erneut mit Kraftsteff.
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Wirkungsweise der Beschleunigungspumpe

a - Krafistoff von der Hauptdiise
b - Hauptluft
¢ - Kroftsteff vom Schwimmergehduse

Es 1- Krafistoffdiise
2 - Membranfeder
3 - Fumpenmembrane
4 - Pumpenhebel
5 5 - Yerbindungsstange mit Druckfeder

Einstellung

An der vom Valkswagenwerk erprobten und festgelegten Vergasereinstellung soll nsrmalerweise nichis
gedndert werden, Erhohter Kraftstoffverbrauch oder schlechte Metarleistung haben im allgemeinen andere
Ursachen. Ein zu fett sinregulierter Leerlauf zieht haufiges Stehenbleiben des Moters bei scharfem Bremsen
und eine unndtige Verbrauchserhdhung bis zu einer Geschwindigkeit von 60 km/h nach sich. Die vorge-
schriebene Disenkombination und ein richtig eingesteilter Leerlauf sind die Voraussetzungen fir die richtige
Funktion des Vergasers. Der Einstellung des Leerlaufs bei warmer Maschine ist doher besondere Beachtung
zu schenken.
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Vergaser reinigen

Zur Reinigung des Vergasers geniigh es, das Ober-
teil abzuklappen.

Ausbau
1 - Luftfilter mit Ansaugkrimmer abnehmen.

2 - Yerbindungsschlauch zwischen Vergaser und
Kraftstoffpumpe abnehmen.

3 - Befestigungsschravben fir Oberteil heraus
schrauben, F §

4 - Oberteil abheben und umklappen. Soll das
Oberteil abgebaut werden, so missen der Luft-
klappenzug und die Verbindungsstange ab-

geklemmt werden. " _E
2
Reinigung 3
1 - Schwimmeranlenkung mit Schwimmer herauvs- 4
nehmen,

2 - Hauptdusenirdger mit Hauptdise heraus-
schrauben. Schwimmergehduse und Hauptdise
reinigen. &

3 - Ausgleichluftdise und Mischrohr ausbauen
und reinigen. (Der Disentrdger ist nicht

demontierbar,) =
2 B
4 - Leerlaufkraftsteffdiise  herausschrauben und

reinigen.
1 - Ausgleichlufidiise & - Dichiring
3 - Leerlaufluftdiise herausschrauben und reinigen. &= Mis:l'l.rohr 7 - HaupldUse
3 - Schwimmeranlenkung & - Hauptdiisentrager
o T del sl b AT 4 = Schwimmer ¢ - Leerlavflufid jse
TREI IR MEnanErants oustasen und relnigen. 5 - Disentrager 10 - Leerlaufkrafistoffdise

7 - Einspritzrohr reinigen,

& - Pumpenkanal reinigen.

Die Reinigung der Diisen und Kandle geschieht
zweckmadBig durch Ausblasen mit PreBluft. Auf
keinen Fall dirfen Madeln oder Draht verwendet
werden, da die kalibrierten Behrungen damit
beschddigt oder aufgeweitet werden,




Beim Einbau ist folgendes zu beachien:

1 - Auf richtigen Sitz der Dichtung fur Schwimmer-
nadelventil achten.

2 - Auf einwandfreie Beschaffenheit und richtigen
Sitz der Dichtung zwischen Ober- und Unter-
teil achten.

3 - Oberteil so aufsetzen, dafl das Pafirchr der
Pumpe, welches Gber die Trennfliche des
Unterteiles hinausragt, richtig in das Oberteil
hineinpafit,

4 - Luftklappenzug so anklemmen, dall die Klappe
bei hineingeschobenem Betdtigungsknopf ganz

geoffnet ist.

5 - Wellen beider Klappen und Gelenks der
Betdtigungshebel &len,

& - Befestigungsschraube  fir  Ansaugkrimmer
nicht zu fest anziechen. Luftklappe kann bei

verzogenem Ansaugstutzen klemmen.

7 - Leerlauf einregulieren.

Anmerkung:

Wird gelegentiich einmal festgestellt, daf der Kanal, in
dem das PaBrohr sitzt, verstopft ist oder die Kugeln fesi-

Vergaser aus- und einbauen

Ausbau
1 - Luftfilter mif Ansaugkrimmer abnehmen.

2 - Verbindungsschlauch zwischen Vergaser und
Krafistoffpumpe abnehmen.

3 - Vergaser- und Luftklappenzug sowie Seilhille
fur Luftklappenzug abklemmen.

-

sitzen, so kann die Reinigung bei abgenommenem VYer-
gaseroberteil in folgender Weise vorgenemmen werden:

1 - Uber das Gehduse herausragenden Teil des Palirohres
markieren.

2 - Pafirohr mit einer Kombizange vorsichtig drehen und
herausziehen, Obere Kugel herausnehmen.

3 - Beschleunigungspumpe ausbauven und Sicherungsstift
fir die untere Kugel herauszichen. Kugel herous-
nehmen,

Sollten die Kugeln festsitzen, so kdnnen sie mit einem
spitzen Stahldraht gelést werden.

4 - Kugel-Ventilsitze mil einem Helzspen auskratzen.

Beim Einbau in umgekehrier Reihenfolge ist darauf zu
achten, daB das PaBrohr nur bis zur Markierung ein-
gedriickt wird.

4 - Lagerbolzen fir Vergaserzug herausnehmen,

5 - Befestigungsmuttern mit Maulschlissel 14 mm
am Ansaugrohr abschrauben und Vergaser
abnehmen.
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Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:
1 - Flanschdichtung am Ansaugrohr erneuern.

2 - Vergoserzug am Drosselklappenhebel  wie
folgt befestigen: Drosselklappe so weit offnen,
dali zwischen Drosselklappenhebel und An-
schlag am Vergasergehduse nech etwa 1-mm
Spiel verhanden ist. GasfuBhebel in Vollgas-
stellung festhalten wnd Vergaserzug bei

entsprechend geé&ffneter Drosselklappe am
Drosselklappenhebel befestigen.

3 - Luftklappenzug so anklemmen, daBl die Klappe
bei hineingeschobenem Zugknopf ganz ge-
affnet ist.

4 - Befestigungsschraube fiir Luftfilter nicht zu fest
anziehen,

5 - Leerlauf einregulieren.

Vergaser zerlegen und zusammenbauen

Zerlegen
1 - Vergaser gusbauen,

2 - Befestigungsschrauben  fiir  Oberfeil  ab-
schrauben und Oberteil abheben,

3 - Schwimmernadelventil aus dem Oberteil her-
ausschravben,

4 - Schwimmeranlenkung mit Schwimmer heraus-
nehmen.

5 - Lufttrichter herausnehmen.
& - Ausgleichluftdlse und Mischrohr ausbaven.

7 - Haupt-, Leerloufkraftstofi- und Leerlauflufi-
dise ausbaven,

8 - Leerlaufgemischschraube mit Druckfeder her-
ausschrauben.

9 - Versplintung fir Pumpenhebel aus der Ver-
bindungsstange entfernen.

10 - Befestigungsschrauben fiir Pumpendeckel |8sen.
Deckel, Membrane und Feder herausnehmen.

11 - VerschluBschraube fir Einspritzrohr enffernen.

Reinigung
1 - Einzelteile in Kroftstoff reinigen.

2 - Diisen, Yentile und Kandle mit PreBluft aus-
blasen.

Auf keinen Fall darf zur Reinigung der Diisen eine
MNadel eder Draht verwendet werden, da hierdurch
die genau kalibrierten Bohrungen beschidigt eder
aufgeweitet werden,
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1 - Splint & - Deckel fiir
2 - Scheibe Beschlevnigungspumpe

3 - Feder fir Yerbindungs- 7 - Linsensenkschraube fir
stange Dockel

4 = Verbindungsstange 8 - Membrane fiir Pumpe

5 - Hebel filr Pumpe 9 - Feder fir Membrane



Prifung und Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt sinngemdB in um-
gekehrter Reihenfolge des Zerlegens. Zur Priifung
der Einzelteile sind nachstehende Punkte zu be-
achten:

Oberteil
1 - Schwimmernadelventil auf Dichtigkeit prifen.

2 - Dichtung fir Schwimmernadelventil auf ein-
wandfreie Beschaffenheit und richtigen Sifz
in eingeboutem Zustand prifen.

3 - Feder fiir Luftklappenwelle und Spiel der Luft-
klappenwelle prifen.

4 - Flatterventil an der Luftklappe guf wvoll-
sténdiges SchlieBen und leichtes Offnen prifen.

Unterteil

1 - Pumpenmembrane auf Dichtigkeit prifen,
notigenfalls ersetzen.

Anmerkung:

Das Patschen des Vergasers bei plétzlichem Gas-
geben l&Bt auf elne undichte Pumpenmembrane
schliefen.

2 - Schwimmer in heiflas Wasser tauchen. Zeigen
sich Blasen, so ist der Schwimmer undicht und
ist durch einen neuen zu erseizen. Schwimmer-
gewicht siehe Tabelle ,,Einstelldaten™.

3 - Diisen nach der Tabelle ,.Einstelldaten* auf
die vorgeschriebenen Gréfen prifen,

Beim Ersetzen ven Diisen oder Ventilen sind
ausschlieBlich gekennzeichnete , . SOLEX " -Teile
zu verwenden, die ersafzieilmifig zur Ver-
figung stehen. Mur diese sind genau kalibriert

Vergasereinstellung
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und ermoglichen somif gute Einstellung und
geringen Verbrauch. Es dirfen nur Haupt-
disen wnd -Trdger mit Ringnut verwendet
werden.

Ausgleichluftdise nur so well einschrauben,
dall der Bund der Diise nicht am Disentridger
anliegt, sondern etwa 'z mm Luft hat. Andern-
falls reit der Disentrdger.

Lufitrichter einsetzen. Beim Einbau achte man
darauf, daB die Einschnlrung (Menndurch-
messer des Luftirichters) oben liegt.

Falsch!

Richtig!

6 - Spiel der Drosselklappenwelle prifen. Zu
grofles Spiel begiinstigt den Eintritt von Meben-
luft und wverschlechtert die Anlali- und Leer-
laufbedingungen. Matigenfalls Bohrungen fir
Drosselklappenwelle ausbuchsen.

Leerlaufgemischschraube aufl einwandfreie Be-
schaffenheit der Spitze prifen. Schraube mit
verbogener oder abgebrochener Spitze aus-
wechseln, Es dirfen nur Leerlavfgemisch-
schrauben aus Messing eingebaut werden,
Gewindebohrung und Sitz fiir Leerlaufge-
mischschraube im Vergaserunterteil auf Be-
schadigung priifen; etwa abgebrochene Spitze
der alten 5chraube entfernen.

8 - Schwimmer einsetzen.

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und mit Marken-Benzin auf den Motor des Wagens eingestellt. Eine
Anderung der Einstellung durch Auswechseln ven Dusen oder Lufitrichlern gegen andere als die vorge-
echricbenen Grofen ist unter normalen Beiriebsverhiltnissen nur schddlich und daher zu unterlassen. Auch
der Ubergang von Benzin auf Benzin-Benzol-Gemisch erfordert im allgemeinen nur eine Neueinstellung des

Leerlaufs,

Einstelldaten

Luttirichter ........-....
Haupldiise ..., ..-socorcinnronnvees
Ausgleichluftdise .......

Leerlaufkraftstoffdiise

Leerlavflufidise .. ......
K raftstoffdise fir Pumpe .
Luftdiise fiir Pumpe ... .cvvrimnsnns

Mischrohr ....
Schwimmernadelventil

Sehwimmergewicht ... _.
Pumpenfordermenge . ...

........... 5749
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Leerlauvfeinstellung

Die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit
unter Umstinden einer Machregulierung. Sie ist
bei betriebswarmem Motor durchzufiihren.

Das Einstellen des Leerlaufes ist grundsédtzlich wie
folgt vorzunehmen:

1 - Motor mit der Leerlaufbegrenzungsschraube :

auf die Leerlaufdrehzahl von etwa 550 U /min
einstellen.

2 - Leerlaufgemischschraube so weil nach rechis &

drehen, bis die Leerlavfdrehzahl abféllt. Dann
um eine viertel Umdrehung nach links drehen.

Matigenfalls etwas nachstellen, bis der Molor :

im Leerlauf rund lduft.
3 - Leerlaufdrehzahl nachregulieren.

Der normale Leerlauf wird aligemein bei 1'/a bis
1'/2 Umdrehungen der Leerlavfgemischschraube
vor der SchlieBstellung liegen. Die SchlieBstellung
der Leerlaufgemischsechraube soll nicht ermittelt
werden, da durch unsachgemifle Handhabung die
Spitze der Leerlaufgemischschraube oder die Leer-
laufbohrung beschddigt werden kann. Die richtige
Leerlaufeinstellung ist von grofler Wichtigkeit, da
sie im unteren und mittleren Drehzahlbereich einen
erheblichen Einflul auf den Kraftsteffverbrauch hat.
In ungiinstigen Féllen kann ein Mehrverbrauch von
mehr als 0,5 11100 km eintreten. Diese Auswirkung
ist besonders bei Fahrzeugen spiirbar, die ohnehin
unter unginstigen Betriebsbedingungen laufen.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der warme
Motor nach plétzlichem Offnen oder Schliefen der
Drosselklappe bzw. bei heruntergetretenem Kupp-
lungspedal weiterlduft. Bleibt er jedoch stehen, so
ist der Leerlauf zu mager, und die Gemischschraube
kann um "/ss Umdrehung weiter herausgedreht
werden. Schlielich prife man den gleichmaBigen
Ubergang bei Steigerung der Drehzahl durch lang-
sames Offnen der Drosselklappe. Stehenbleiben des
Mators bei platzlichem Gaswegnehmen, z. B. bei

Allgemeines

Die Verbrennungsluft fir den Motor wird durch
ein Olbadluftfilter von Staub und Schmutz gereinigt.
Das Luftfilter ist entsprechend den im Wartungs-
dienst angegebenen Abstdnden auszubaven und zu
reinigen.

Falls es die &rtlichen Verhdltnisse mit sich bringen,

scharfern Bremsen, Idft auf eine zu fetfe Einstellung
schlieBen. Schlechter Leerlauf bei Uberprifter
Vergasereinstellung kann auch die Folge be-
schadigter Dichtungen am Ansaugrohrflansch,
eines nicht fest angezogenen oder gerissenen An-
saugrehres oder einer falschen Einstellung der
Krafistofipumpe sein.

Fehler an der Zindanlage und unzuldssige Ab-
weichung des Verdichtungsgrades der einzelnen
Zylinder kénnen gleichfalls den Leerlauf nachteilig
beeinflussen.

Luftfilter

daf} Fahrzeuge vielfach auf sehr staubigen Strafien
gefahren werden, so ist das Filter entsprechend
hdufiger, unfer Umstdnden tdglich zu sdubern.
Das Filter ist spatestens zu reinigen, wenn es so
viel Staub aufgenommen hat, daf iiber der Schlamm-
schicht im Unterteil kein dinnflissiges Ol mehr
steht.
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Das Glbadluftfilter ist normalerweiss alle 4000 km
zu reinigen. Das verschmutzte Ol ist qus dem Unter-
teil zv entfernen. MNach der Reinigung ist neues
Motorensl SAE 20 bis zur Strichmarke — etwa 0,25
Liter — aufzufilllen. Das Oberteil des Filters wird in
Waschbenzin oder einem anderen Lésungsmittel aus-
gewaschen und anschliefend durch Ausschwenken
getrecknet.

. Hierzu ist das Filler nach L&sen der drei Schnell-

verschlisse zu zerlegen. Beim Zusammenbau des
Filters ist auf einwandfreien Zustand und 5itz des

: Dichtringes zu achten!

Der Olstand im Filter sollte bei jedem Schmier-
dienst, also etwa alle 2000 km kontrolliert
werden. Fehlendes Ol ist zu ergdnzen, wobei bis
zur Strichmarke, nicht aber dariiber hinaus nach-
gefillt werden darf.

Ansaugkrimmer aus- und einbauen

Allgemeines

Der Ansaugkrimmer ist vor dem Abheben des
Vergaseroberteiles bzw. vor dem Vergaserausbau
abzunehmen. Zur Vermeidung von Beschddigungen
solite der Ansougkriimmer beim Aus- und Einbau
des Motors abgebaut werden,

Ausbau

1 - Olbadiuftfilter vom Ansaugkriimmer abneh-
men,

2 - Befestigungsschraube flir Ansaugkrimmer am
Vergaser lasen.

3 - Sechskantschraube am Halter fir Luftfilter
abschrauben, Ansaugkrimmer und Sfitze fir
Luftfilter ausbaven.

4 - Der Halter fir Luftfilter kann nach Ausbau
der Zindspule abgenommen werden,

Einbau

Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Kriilmmer so auf das Vergaseroberteil sefzen,
dal durch einwandfreie Abdichtung jeder
unzuldssige Lufteintritt vermieden wird,

2 - Befestigungsschravbe fir Ansaugkrimmer am
Vergaser nicht zu fest anziehen.

1 - Filter-Unterteil 3 - Dichitring
2 - Filter-Oberteil & - Krimmer
5 - Dichtring
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Allgemeines

Der Vergaserzug lduft in Fihrungsrohren an der
Unterseite des Aufboues und durch das Gebldse-
gehduse des Motors. Er ist mif seiner Ose an einem
entsprechenden Bolzen an dem Gashebel ginerseits
und an einem Lagerbolzen im Drosselklappenhebel
andererseits befestigt.

Die iber das Filhrungsrohr am Geblasegehduse ge-
schobene Druckfeder bewirkt in Verbindung mit
dem Federteller das ZurUckziehen des Vergaser-
zuges und das Schliefen der Drosselklappe. Eine
Hillse iber der Druckfeder verbessert deren
Fihrung.

Auvushau

Es erleichtert den Aus- und Einbau, wenn der
Wagen hinten angehoben wird.

1 - Vergaserzug am Drosselklappenhebel |osen.

2 - Druckfeder zusammenschieben wund Feder-
teller abnehmen. Fihrungshiilse und Druck-
feder abziehen.

3 - Vergaserzug aus dem Fuhrungsrehr im Ge-

bldsegehduse nach vorn hergusziehen,

& - Mbdeckblech unter dem FuBhebelwerk ab-
schrauben und abnehmen.

5 - Lagerbelzen am Gashebel herausziehen,

6 - Vergaoserzug nach vorn aus dem Fihrungsrohr
herauvsziehen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachfen:
1 - Vergaserzug mit Universalfett einfetten.

2 - Der Vergaserzug mul} zwischen den Flihrungs-
rohren — lber dem Getriebegehduse —
gerade, das heift chne Verdrehung mit an-
deren Seilen verlegt sein. AuBerdem mull der
Vergaserzug durch die Drahtése am Getriebe-
gehduse gefihrt werden, da er sonst das
Getriebegehduse zersagt,

Vergaserzug aus- und einbauen

1 - Fiihrungsrehr flir Vergaserzug

2 - VYergaserzug

3 - Druckfeder fir Vergaserzug
& - Hiilse fir Druckfeder

5 = Federteller

& - Lagerbalzen fir Yergaserzug

3 - Die Befestigung des Vergaserzuges am Drossel-
klappenhebel erfordert besondere Beachtung,
da andernfalls bei Vollgasstellung Spannungen
auftreten kdnnen, welche unter Umstdnden
zum RelBen des Zuges fUhren. Gaspedal In
Vollgasstellung festhalten. Drosselklappe so
weit offnen, dal zwischen Drosselklappenhebel
und Anschlag am Vergasergehduse noch etwa
1 mm Spiel vorhanden ist. Vergaserzug in
dieser Stellung der Drosselklappe am Drossel-
klappenhebel befestigen.

11
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Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 678 336 ist an allen YW-Transportern
die Befestigung des Vergaserzuges am Gashebel gedndert
worden. Die Ersatzteile-Mr. 211 721 555 A bleibt unver-
andert,

Bolzen, Scheibe und Splint sind entfallen. Die Ose des
Gaszuges wird jetzt direkt in die Bohrung des Gashebels

RGN e R AWl e s Vel HH}EI’.‘UEE: LELC RS A=)
gegeniiber der bisherigen Ausfihrung um 1 mm verrin-
gert. Daher ist der neve Zug auch fiir den nachtrdglichen

Einbau geeignet.

Ist der Vergaserzug im Einzelfall zu lang, so empfiehlt
sich der Einbau der bisherigen Ausfihrung mit Bolzen
(Ersatfzteile-Mr, 111 721 529 A), Scheibe und Splint; ist er
zu kurz, so kann dies durch Einhaken der Ose im Loch
des Gashebels ausgeglichen werden,

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr. 84% %82 wird in alle VW-Transporfer
zwischen Verstdrkungsrahmen des Auvfbaves und Motor
ein Kunsistoff-Schutzschlauch fiir den Gaszug eingebaut.
Seine Ldnge betrdgt 67045 mm. Als Ersatzfeil ist der
Schutzschlauch fir den Volkswagen (Ersatzteile-Mr.
111 721 551) 2v verwenden und auf die angegebene Linge
zu kirzen.

Der Schutzschlauch ist am Yerstdrkungsrahmen efwa
&0 mm und am Kihlgebldsegehduse etwa 25 mm dber
die Fithrungsrohre geschoben.

Der Kunststoff-Schutzschlauch verhindert eine Berithrung
zwischen Gaszug und Getriebegehduse und schitzt den
Zug zusitzlich vor dem Einfrieren bei Kdlie,

Der nachirdgliche Einbau ist in die VW-Transporter ab
Fahrgestell-Mr. 469 447 (Mal 195%) maglich.

Gaspedal, Druckstange und Gashebel aus- und einbauen

Allgemeines

Das Gaspedal ist als Platte ausgebildet und wird mit einem Scharnier am Boden befestigt. Die Druckstange
des Gaspedals, gegen den Boden mit einem Faltenbalg abgedichtet, ist Gber den Gashebel mit dem Seilzug

verbunden.

Gaspedal

Auvusbau
1 - FuBmatte im Fahrerraum aufnehmen.

2 - Sicherungsdruckfeder fiir Druckstange ab-
nehmen, Druckstange herausziehen und Gas-
pedal hochklappen,

3 - Blaftfeder vom Lagerbalzen fir Gaspedal ab-

driicken und Bolzen durchschlagen. Der Lager-
bolzen ist in der Mitte mit einer flichenartigen
Ausnehmung versehen, auf die eine Blatifeder
driickt, um ein seitliches VYerschieben des
Belzens zu verhindern.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachfen:

1 - Lagerbolzen und Druckstange an den Ver-
bindungsstellen mit Universalfett einfetfen.

2 - Blattfeder in die Ausnehmung des Lagerbolzens
einlegen.

3 - Sicherungsdruckfeder (Schraubenfeder), deren
letzte Windung U-férmig ausgebildet ist, in der
Ringnute der Druckstange einrasten lassen.

4 - Offnung im Bodenblech fur die Druckstange
mit Faltenbalg sorgfiltig abdichten.
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Druckstange
Ausbau
1 - Sicherungsdruckfeder am Gaspedal abnehmen.

2 - Abdeckblech wunter dem FuBhebelwerk ab-
schrauben und abnehmen.

3 - Sicherungsdruckfeder von der Druckstange am E

Gashebel entfernen und Druckstange heraus
ziehen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Verbindungsstellen der Druckstange mit Uni-
versalfett einfetten.

2 - Sicherungsdruckfedern in die Ringnuten der
Druckstange einrasten lassen.

3 - Auf einwandfreien Sitz des Faltenbalges achten,

Gashebel
Ausbau

1 - Abdeckblech wunter dem FuBlhebelwerk ab-
schrauben und abnehmen.

2 - Druckstange und Vergaserzug abnehmen,

3 - Splint fir Lagerung des Gashebels heraus-
ziehen und Gashebel abziehen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:
1 - Drehpunkte mit Universalfett einfeften,

2 - Verbindungen zwischen Gashebel, Vergaser-
zug und Druckstange sichern.

3 - Gashebel so einbaven, dall der abgewinkelte
Schenkel — in Fahririchtung gesehen — varn
liegt.

Gaspedal, Druckstange, Gashebel und Gashebelwelle
— Rechtslenkung — aus- und einbauen

Allgemeines

Der Aus- und Einbau des Gaospedals und der
Druckstange unterscheidet sich nicht von dem bei
Transportern mit Linkslenkung. Die gegebenen
Hinweise Uber den Aus- und Einbou disser Teile
bei Transportern mit Linkslenkung haben deshalb
auch hier in vollem Umfange Gilfigkeit.

Gashebel und Gashebelwelle

Ausbau

1 - Wagen aufbocken.

2 - Abdeckblech unter dem FuBhebelwerk nach
Herausdrehen der Befestigungsschrauben ab-
nehmen.

3 - Druckfeder (Sicherungsfeder) von der Druck-

stange an der Gashebelwelle abnehmen wnd
Druckstange herausziehen.

LTI

K-2
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- Gashebelwelle nach unten drehen und Spann-
stift aus dem Gashebel herausschlagen.

& - Gashebel abziehen und Gashebelwelle auvs der
Lagerung herausziehen,

7 - Im Bedarfsfalle Sicherungsscheiba wvon der
Gashebelwelle abziehen.

Einbau

Beim Einbau ist felgendes zu beachten:

1 - Lagerstellen gut reinigen und anschliefend mit
Universalfett ausreichend schmieren.

2 - Var dem Einbau der Gashebelwelle Sicherungs-
ring aufsetzen,

3 - Meuven Spannstiff zur Befestigung des Gas-
hebels benutzen.

4 - Logerbolzen fliir Vergaserzug und Bohrung in
der Gashebelwelle zur Aufnahme der Druck-
stange mit Universalfett schmieren,

Allgemeines

Der Luftklappenzug ist In einer mit Kunststoff
Uberzogenen Seilhiille verlegt. Die Hille lduft
zundchst von der Stirnseite des Sitzkostens im
Fahrerraum durch den Werkzeugbehdlter. Sie ist
unterhalb des Aufbaves mit Schlaufen am Fihrungs-
rohr fir den Gaszug befestigt und lduft durch
die Quertriger an der Unterseite des Aufbaves
sowie durch das Gebldsegehduse des Motors zum
Vergaser. Der Zug ist mittels einer Klemmschravbe
am Luftklappenhebel befestigh. Die Betdtigung der
Luftklappe erfolgt durch Herausziehen des Zug-
knopfes — links neben dem Heizungsdrehgriff — an
der Stirnseite des Sitzkastens.

Ausbau

;1 - Wagen aufbocken.

2 - Zug am Luftklappenhebel losen, Seilhille am
Vergaser abklemmen,
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3 - Fohrersitz hochklappen, Uberwurfmutter an
der Innenseite des Sitzkastens abschravkben,
Bedienungsknopl abschraukben wuwnd  Luft-
klappenzug mit Seilhille nach unten aus dem
Werkzeugbehdlter herausziehen,

L

4 - Schlaufen fir Aufhingung des Luftklappen-
zuges an der Unferseite des Aufbauves |8sen.

5 - Fihrungshille mit Luftklappenzug aus Ge-
bldsegehduse, wverderem Motorabdeckblech
und Quertrdgern nach vern herausziehen.

& - Luftklappenzug aus der Seilhulle herausziehen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Luftklappenzug mit Universalfett einfetten und
in Fihrungshiilse einfiihren.

2 - Luftklappenzug mit Seilhiille ven vern durch
Quertrdger, vorderes Motorabdeckblech und :
Gebldsegehduse einziehen, Yorderes Ende des
Zuges durch den Boden des Werkzeug-
behdlters zur Sitzkastenstirnseite filhren. Auf
sorgfiltige Montage der Gummitille im Werk-
zeugbehdlterboden zur Vermeidung von
Wassereintritt achten.

3 - Der Luftklappenzug muli neben dem Gaszug

ilber der Hinterachse geradliniy — ohne
Verdrehung mit Kupplungsseil oder Gaszug —
veriaufen.

4 - Luftklappenzug am Sitzkasten befestigen und
Zugkneopf aufschrauben.

5 - Luftklappenzug mit Klemmschraube am Luft-
klappenhebel befestigen. Luftklappenzug so
anklemmen, dall die Klappe bei eingesche-
benem Betdtigungsknopf ganz gedfinet ist.

Bedienung der Luftklappe

Zum Anlassen des kalten Motors bei kalter Witterung soll bekanntlich die Luftklappe betdtigt werden.

Sobald der Motor angesprungen ist, soll der Luftklappenzug gerade so weit wieder hineingescheben werden,
dall der Motor im Leerlauf rund lduft und auch beim Auskuppsln nicht stehenbleibt, Wie weit er hinein-
geschoben werden mul}, lehrt die Erfahrung, in jedem Falle aber bei mildem Wetter weiter als bei starker
Kalte.

Erst nach einer gewissen Fahrstrecke, deren Ldnge sich maoch der AuBentemperatur und der Fahrweise
richtet, soll der Luftkloppenzug wieder vollstdndig hineingeschoben werden. Das Gestdnge zwischen Luft-
klappe und Drosselklappe bewirkt, dafl sich die Drosselklappe beim Schliefen der Luftklappe etwas offnet.
Dadurch 168t sich die Leerlaufdrehzahl des Motors in weiten Grenzen regeln und damit jedes Stehenbleiben
des Mefors infolge geringer Betrizbstemperatur verhindern. Der Luftklappenzug wird oft sofert nach dem
Anlassen ganz hineingeschoben und der Fahrer wundert sich dann, daf der Metor beim ndchsten Halten
ven selbst stehenbleibt,

Eine falsche Malinahme gegen diese Art von Stehenbleiben ist es, den Leerlauf mit Hilfe der Leerlaufregulier-
schraube sowie der Leerlaufgemischschraube schneller und reicher einzustellen. Abgesehen davon, dafi der
Motor dann im warmen Zustand einen viel zu schnellen und Uberfetteten Leerlauf hat, kann der Kraftstoff-
verbrauch um Uber einen halben Liter je 100 km steigen. AuBerdem neigt der Motor bei dieser Einstellung
gelegentlich zum MNachdieseln.

Es sind nicht immer die Kunden selbst, die die Leerlaufeinstellung in Unkenntnis der Dinge willkirlich ver-
dndern. Daher empfiehlt es sich, Uber die fachmdnnische Einstellung des Leerlaufs und die richtige Bedienung
des Luftklappenzuges auch das Werkstdtten-Personal zu unterrichten,

15



Stérungen am Vergaser und Beseitigung

Stérung Ursache Abhilfe
1 - Metor springt nicht | a- Luftklappe schlieft nicht vellstdn- | a - Klemmen beseitigen, notigenfalls
an, frotz geschiosse- dig Luftklappe auswechseln
ner Luftklappe, ein- Luftfilterbestigungsschraube
wandfreier Zindung nicht Gibermdlig anziehen

und gefiilltem Kraoft-
stoffbehdlter

b - Flatterventil
nicht dicht

hdngt oder schlieBt

¢ - Kein Kraftstoff im System

o
i

Flatterventil gdngig machen bzw,
auswechseln

In folgender Reihenfolge prifen:
Hauvptdisentrdger ausschravben.
FlieBt Kraftstoff heravs, ist die
Hauptdiise wverunreinigt. Fliefit
kein Krafisteff, dann Leitung zur
Kraftstoffpumpe  abnehmen wnd
Anlasser chne Zindung betdtigen.
Flielit Kraftstalf aus der Pumpe, so
ist das Schwimmernadelventil ver-
stopft. Flieft kein Kroftstoff, so
kénnen die Pumpenventile hingen,
der Pumpenmechanismus beschd-
digt oder der Kroftstofibehditer
verunreinigt sein

L
P

2 - Vergaser
Leerlauf

patscht im

a - Leerlaoufkraftstoffdize verstopft

b - Saugrohranschliisse undicht.
Risse im Saugrohr

¢ - Leerlavfgemischschravbe beschd-

digt (Spitze abgebrochen)

d - Leerlaufeinstellung zu arm

a - Duse reinigen

b - Saugrohrflansche nochziehen, ni-
tigenfalls neuve Dichtungen ein-
baven. Saugrohr aufl Dichtigkeit
prifen. Gerissenes Ansaugrohr
schweillen oder auswechseln

¢ - Leerlaufgemischschraube ersetzen
(abgebrochene Spitze entfernen)

d - Leerlauf nach Vorschrift einstellen,
so dafl Motor rund lawft

3 - Ubergang schlecht

K-2
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a - Leerlaufeinstellung zu arm

b - Membrane fir
pumpe undicht

Beschleunigungs-

a - Leerlauf nach Yorschrift einstellen,
so dall Moter rund lduft

b - Pumpenmembrane noti-

genfalls ersetzen

prifen,



Stérung

Ursache

Abhilfe

4 - Motor bleibt bei plotz-

lichem  Gaswegneh-
men stehen

Leerlauf zu fett einregulicrt

Leerlauf nach Yorschrift einstellen

3 = Unrunder Lauf (Ga-

loppieren) des Motars
und RuBlen des Aus-
puffes bei niedriger
Leerlaufdrehzahl,

starkes RuBlen bei er-
héhter Leerlaufdreh-
zahl. Kerzen verrulien
leicht und setzen aus

a - Schwimmernadelventil Gberdriickt

b - Schwimmer undicht

¢ - Schwimmernadelventil schlieft
nicht

a - Pumpendruck prifen, néfigenfalls
herabsetzen

b - Schwimmer auswechseln

¢ - Schwimmernadelventil priifen,
nétigenfalls auswechseln

6 - Motor lduft bei Yoll-

gas wnrund, setzt aus
und patscht

Kraftsteffmangel

a - Hauptdiise reinigen

b - Schwimmernadelventil reinigen

¢ - Pumpendruck prifen, néfigenfalis
erhahen

d - Kraftstoffbehilter reinigen

7 - Zu hoher Verbrauch

a - Dusengréflen nicht aufeinander
abgestimmt

b - Schwimmernadelventil Uberdrickt

¢ - Schwimmer undicht

d - Schwimmernadelventil schlielt
nicht

a - Vorgeschriebenen Diisensatz ein-
baven. Kerzenbild priifen!

b - Pumpendruck priffen, nétigenfalls
herabsetzen

¢ - Schwimmer auswechseln

d - Schwimmernadelventil priifen,
natigenfalls auswechseln

FRIMTED IM GERMAMY - 3,59

Anmerkung:

Schlechter Ubergang und Meigung zum Stehenbleiben im Leerlaufl kéinnen auch auf zu geringe Frishziindung, zu geringen
Abstand der Unterbrecherkontakte und verschmutzte Zindkerzen zuriickzufihren sein. Daher in Zweifelsfillen awch
Zindanlage prifen!

K-2
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Ab Fahrgestell-Mr. 5000001 erhalten alle Transporter einen Vergoser 28 PICT mit automatischer Stari-
einrichtung.

Es werden zwei Vergaser mit nachstehenden Mummern eingebaut:

Kennzeichnung in der Serie 141129 023 C
Ersatzieile-MNr, : 141129023 D

Dis Arbeitsweise des Vergasers wird beim Kaltstart durch eine Automatik mit Heizspirale und Bimetallfeder
beeinfluBt und geregelt. Im Fahrbetriek sorgt zusatzlich ein Unterdruckkelben fir die einwandfreie Funktion
dieser Einrichtung. Bei Yellast erhsSht ein Anreicherungssystem den Kraftstoffanteil im Gemisch.

Diese Vergaserausfihrung erleichtert das Anlassen bei jeder Witterung, verbessert die Laufeigenschaften
des Motors, insbesondere im Leerlauf und die Ubergdnge in den einzelnen Fahrstufen bei allen Temperaturen.
Sie tragt auBerdem dazu bei, den Kraftsteffverbrauch bei Teillast und Stadtfahrien zu senken.

Der Luftklappenzug ist entfallen.

Die Befestigung des Vergasers am Ansaugrohr ist unverdndert. Die Kraftstoflleitung zwischen Pumpe und
Vergaser und die Unterdruckleitung Zindverteiler — Vergaser sind auvs Kunststoff gefertigt.

Allgemeines

Der Vergaser besteht aus dem Yergaser-Oberteil und dem Yergaser-Unferteil. Zwischen beiden liegt eine
Dichtung. Ober- und Unterteil sind mit finf Sehlitzsehrauben verschraubt.

Im Vergaser-Oberteil ist das AnschluBirohr fir die Kraftstoffleitung eingeprefit und das Schwimmernadelventil
eingeschraubt. Ferner sind das Beliftungsrohr fir die Schwimmerkammer und das Anreicherungsrohr fiir
den Austritt des zusdtzlichen Kroffstoffes eingeprefif. AuBerdem ist im Oberfeil die gesamte Startauvtamatik
eingebaut. Sie besteht aus der Luftklappenwelle mit der Luftklappe, einer Stufenscheibe und einem Mitnehmer-
hebel auf der einen Seite des zentralen Lufteintritts, wihrend auf der anderen Seite ein Federgehduse ange-
gossen ist, in welchem eine Keramikplatte mit Heizspirale und Bimetalifeder eingesetzt und durch einen
Haltering mit drei Schrauben befestigt ist. An das Federgehduse ist wiederum ein Zylinder angegossen, in
dem ein Unterdruckkolben gleitet. Er wird durch einen Unterdruckkanal vem Unterdruck unter der Drossel-
klappe gesteuert. Die Kolbenstange ist mit der Luftklappenwelle verbunden.

Das Vergaser-Unterteil vereinigt Mischkammer und Schwimmerkammer und nimmt alle Teile fir die Auf-
bereitung des Kraftstoff-Luftgemisches vund den Schwimmer auf. Mit zwei Stiftschravben am Flansch des
Yergaser-Unterfeils kann der Yergaser auf dem Ansaugrohrflansch des Motors befestigt werden. Yor dem
Vergaserflansch — am Ende der Mischkammer — ist die Drosselklappenwelle mit der Drosselklappe ein-
gebaut, die durch den Drosselkiappenhebel betdtigt wird., Die Beschleunigungspumpe ist in einem seitlich
an die Schwimmerkammer angegossenen Gehduse untergebracht, Sie ist mit der Drosselklappenwelle Uiber
eine Verbindungsstange und einen Ubertragungshebel verbunden. Durch die Schwimmersinrichtung —
bestehend aus dem Schwimmer und dem Schwimmernadelventil — wird das Kraftstoffniveau im Vergaser
konstant gehalten.

Die autematische Startverrichtung im Vergaser-Oberteil vereinfacht das Anlassen des Molors. Solange
der Motor seine Betriebstemperatur noch nicht erreicht hat, regelt die Automatik die Gemischaufbereitung
im Leerlauf und im Fahrbetrieb.

Das Kraftstoff-Luftgemisch fir den Moter wird im Vergaser erzeugt, Dort wird der Kraftstoff zerstdubt und
innig mit der zur Verbrennung erforderlichen Luft gemischt. Das Prinzip des Fallstromvergasers verbessert
durch Ausnutzung der Fallbeschleunigung die Flllung der Zylinder und damit die Elastizitdt und Leistung
des Motors. Das Anlassen wird durch diese Art Gemischfihrung erleichtert.

Der Vergaser hat einen zentralen Lufteintritt, Da ihm ein Olbadluftfilier vorgeschaltet ist, wird durch den
zentralen Lufteintritt die Luft fir die Gemischaufbereitung bei allen Betriebszustanden und fiir die Schwimmer-
kammerbeliftung zwangsldufig gereinigh. Diese Einrichtung bewirkt, daB alle Verschmutzungsmaglichkeiten
innerhalb des YWergasers weitgehend ausgeschaltet werden, und dald weiterhin der Kraftsteffverbrauveh von
der Yerschmutzung des Luftfilters unabhdngig gemacht wird.

Die vom Moter angesaugte Verbrennungsluft strémt dem Luftfilter durch einen seitlichen Stutzen zu, an dessen
Eintritt eine drehbare Klappe mit Gegengewicht gelagert ist. Sie &ffnet und schiiefit sich selbsttatig in Abhdngig-
keit von der Drehzahl des Metors und reguliert den Zutritf vorgewdrmber Luft. Im Leerlouf ist der Anteil
der Warmluft am gréBten, womit dem Vereisen des Vergasers vorgebeugt wird. Bei Tagestemperaturen
Uber +20° C soll die Klappe mit dem drehbaren Klemmbiigel in gedffneter Stellung festgelegt werden.

VEIQ'CISEI (Solex 28 PICT)
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geschlossenen Drosselklappe — also bei abreifiendem Mormalbetriesb — die Gemischaufbereitung Uber-
nimmt. Mit Hilfe der Leerlaufgemischschraube kann das Leerlaufgemisch kroftstoffirmer oder kraftstafi-
reicher geregelt werden. Mit der Leerlauf-Begrenzungsschraube wird die Drehzahl des Maters im Learlauf
eingestellt. Die nevartige Ausbildung des Leerlaufanschlages am Rastensegment der Stufenscheibe gewdhr-
leistef, daff vom Augenblick des Anlassens bis zum Erreichen der normalen Befriebstemperatur die jeweils
richtige Leerlaufdrehzahl entsprechend der Luftklappenstellung gegeben ist

Die Vorwirmung des Ansaugrohres verhindert nicht nur die Entmischung des Kraftstofi-Luft-MNebels,
sondern férdert die Bildung eines zindwilligen Gemisches.
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1 - Schwimmer
2 - Krafisteffleitung
d - Schwimmeranienkung
& - Schwimmernadelventil
5 - Schwimmernadel
6 - Leerlaufkraftstioffdise
7 = Dichiung
8 - Leerlaufluftdise
% - Ausgleichluftdiise
mit Mischrohr
10 - Anreicherungsrahr
11 - Beliftungsrohr for
Schwimmergehduse

Solex 28 PICT

12 - Luftklappe

13 - Bimetallfeder

14 - Ubertragungshebel

15 - Einspritzrohr im
Beschleunigungssystem

16 - Kolbenstange

17 - Pumpenhebel

18 - Pumpenmembrane

1% - Pumpenfeder

20 = Druckfeder

21 - Kugelventil fiir
Beschleunigungspumpe
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22 - Hauptdisentrdger

23 - Hauptdiise

24 - Verbindungsstange

25 - Leerlaufgemischschraube

26 = Leerlaufbohrung

27 - By-Passbahrungen

28 - Austrittsarm

29 - Drosselklappe

30 - Unterdruckkanal

31 - Kugelventil im
Beschlaunigungssystem

32 = Unterdruckanschiu

33 - Unterdruckkolben
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Arbeitsweise

Die Startautomatik ermoglicht und erleichtert das Anlassen des Motors bei jeder Witterung. Die Lufi-
klappenwelle steht unfer der Spannung einer spiralférmigen Bimetallfeder, die auf jeden Temperaturunter-
schied anspricht. Wenn der Mofor noch kalt ist, wird die Luftklappe je nach AuvBentemperatur mehr oder
weniger geschlossen; denn bei Abkihlung der Bimetallfeder wird die Luftklappe durch die Bewegung der
Feder in SchlieBrichtung verdreht. Beim Erwdrmen der Bimefallfeder IdBt ihre SchlieBkraft nach und die
Luftklappe &ffnet sich, bis sie beim Erreichen der normalen Betriebstemperatur den Lufteinlal ganz freigibt.
Die Bimetallfeder wird durch eine in den Keramikdeckel des Federgehauses gebettete Heizspirale beheizt,

Das Offnen der Luftklappe wird dadurch geférdert, daB die Luftklappenwelle im LufteinlaBstutzen aquBer-
mittig gelagert ist. Der auf sie auftreffende Strom der angesaugten Luft bewirkt das Offnen, das dadurch
unterstitzt wird, dall die auf der Luftklappenwelle frei bewegliche Stufenscheibe als Gewichishebel ausge-
bildet ist und mit ihrem Gewicht im Sinne der Klappendifnung wirkt. Wenn die Luftklappe geschlossen ist,
wird gleichzeitig die Drassclklappe zwangsidufig etwas offengehalten. Das geschieht dadurch, daf beim
SchlieBen der Luftklappe der mit der Luftklappenwelle starr verbundene Mitnehmerhebel die frei bewegliche
Stufenscheibe anhebt und ihr Rastensegment zur Wirkung bringf, auf dem die Leerlaufbegrenzungsschraube
am Drosselklappenhebel aufliegt. Bei ganz geschlossener Luftklappe wird die Leerlaufbegrenzungsschraube
in ihre duBerste Position gedriickt, wodurch die Drosselklappe etwas gesffnet wird. Auf diese Weise kann sich
der beim Anlassen des Metors entstehende Unterdruck bis unter die Luftklappe auswirken.

Der beim Anlassen des kalten Motors unter der Luftklappe
wirksam werdende Unterdruck hebt Kraftsteff aus der Misch-
rohrbehrung an und 188t ihn Uber den Austrittsarm in die
Mischkammer eintreten. Die fiur die Gemischbildung erforder-
liche Luft wird dber die Luftklappe angesaugt, die in ein Flattern
zwischen Offnen — hervorgerufen durch den Unterdruck —
und Schlieen — hervorgerufen durch die Spannung der Bi-
mefallfeder — verseizt wird. Auf diese Weise bildet sich zunéchst
ein sehr kraftstoffreiches Lufigemisch, das den Mator auch bei
sehr niedrigen Aullentemperaturen sicher anspringen ldBt. Mit
der eintretenden Erwdrmung sefzt die Offnung der Luftklappe
ein und der Luftanteil des Gemisches wird gréfBer. Es magert
sich damit selbsttatia ab. Die Abmagerung schreitet so lange
fort, bis die Luftklappe ihre senkrechte Betriebsstellung erreicht
hat,

Der zur Startautomatik gehdrende Unterdruckkolben ist durch
seine Kolbenstange und einen Hebel mit der Luftklappenwelle
verbunden. Der luftdicht abgeschlossene Raum iiber dem Kolben
ist durch einen Unterdruckkanal mit dem Raum unter der
Drosselklappe verbunden, so dal der dort herrschende Unter-
druck auf den Kelben wirksam werden kann, Dem Unterdruck-
kolben fdllt die Aufgabe zu, die Luftklappe nach dem Anspringen
des Motors bei héheren Leerlaufdrehzahlen, bei kleinen Teil-
lasten oder bei schiebendem Fahrzeug gegen die Spannung der
Bimetalifeder etwas zu &ffnen und auf diese Weise einer Uber-

fettung des Gemisches durch Luftzugabe entgegenzuwirken. Dies
geschieht dadurch, daB der Kelben durch den unter der Drossel-
klappe durch die Drehzahlsteigerung wachsenden Unterdruck
angezogen wird.

Der Krafistoff fliet also beim Anlassen des kalien Mofors ven
der Kraftstoffleitung Uber das Schwimmernadelventil zum
Schwimmargehduse und weiter iiber die Hauptdiise, die Misch-
rehrbohrung und den Austrittsarm in die Mischkammer, wo er
mit der Uber die flatternde Luftklappe eingetretenen Luft ge-
mischt wird, Dieses Gemisch — stark iiberfatiet — wird dann an
der wenig gedfineten Drosselklappe vorbei dem Motor zuge-
fishrt.

K-2
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Im Leerlauf, also bei fast geschlossener Drasselklappe, verlauft
die Gemischbildung erheblich anders. Bei dieser Stellung der
Drosselklappe ist die Luftgeschwindigkeit und damit der Unter-
druck im Lufttrichter so gering, daB kein Kraftsteff mehr aus dem
Austrittsarm gesaugt wird. Der Vergaser besitzt daher cine
Leerlaufeinrichtung, in der die ungeféhre Gemischzusammen-
setzung durch eine Leerlaufkrafistofidise und durch eine unver-
dnderliche Leerlaufluftbohrung bestimmt wird. Dieses Gemisch
wird abwérts zu drei kleinen Bohrungen unter und an der
Drosselklappe gefuhrt. Mit Hilfe der Leerlaufgemischschraube
kann das Leerlaufgemisch drmer oder fefter einreguliert
werden. Zwei der drei Bohrungen bezeichnet man als By-
PaBbohrungen. Aus der genau im Drosselklappenspalt liegenden
Bohrung wird gleichfalls Leerlaufgemisch abgesaugt. Die
andere By-Paflbohrung, die ein wenig Uber der Drosselklappe
in SchlieBstellung liegt, kommt erst zur Wirkung, wenn die
Drosselklappe etwas gedffnet wird. Beide Bohrungen dienen
der Verbesserung des Ubergangs vom Leerlauf auf das Haupt-
dilsensystem, denn das Kraftstofflufigemisch wird durch die mit
hoher Geschwindigkeit an der etwas gedfineten Drosselklappe
vorbeistreichenden Verbrennungsluft aus diesen Bohrungen
herausgerissen. Bei platzlichem Gaswegnehmen wird der Leer-
lauf automatisch abgemagert, wobei sine einwandfreie Leerlauf-
ginstellung Voraussefzung ist. Zur Einstellung des Leerlaufs
dient eine Leerlaufbegrenzungsschraube am Drosselhebel.

Der Kraftstofi flieft alse von der Kraoftstoffleitung Ober das
Schwimmernadelventil zum Schwimmergehduse und weiter
tber die Hauptdiise zur Leerlaufkrafisioffidise. Durch eine
unverdnderliche Leerlaufluftbohrung wird bei ganz gedfineter
Luftklappe Luft zugefiihrt, das Gemisch fliet zur Leerlauf- und
zu den By-Paflbohrungen. Der an der etwas gedffneten Drossel-
klappe vorbeistreichende Luftsirom reifit das Gemisch mit sich,
wobei die Einstellung der Leerlouf-Gemischschraube mali-
gebend dafiir ist, wie kraftstofiarm oder -reich das Gemisch ist.

lll] "H"”llllh..

Bei Mormalbetrieb wird der Kroftstoff durch den im Ansougkanal herrschenden Unterdruck aus dem
Austrittsarm angesaugt. Er steht mit der senkrechten Mischrohr-Bohrung in Verbindung, in die die Ausgleich-
luftdiise mit dem eingepreffen Mischrohr eingeschraubt ist. Dieser Bohrung flieBt der Kraftstoff aus der
Schwimmerkammer iiber die Hauptdiise zu. MaBigebend fir die Hohe des Unterdruckes sind die GroBe des
eingegossenen Luftirichiers, die Motordrehzahl und die Offnung der Drosselklappe. Der Lufitrichter bewirkt
mit seiner nach strémungstechnischen Gesichispunkten ausgebildeten Verengung — hier endet der Austritts-
arm — ecine Beschleunigung der vom Motor angesaugten Verbrennungsluft, Daraus ergibt sich — abhéngig
von der Drosselklappenstellung — eine verschieden starke Unterdruckwirkung, die mehr oder weniger
Kraftsioff aus dem Ausiritisarm ansaugt. Wenn bei zunehmendem Offnen der Dresselklappe und damit
steigendem Untferdruck das Kraftstoffniveau in der Mischrohrbohrung absinkt, wird gleichzeitig durch die
Ausgleichluftdiise Luft angesaugt. Sie tritt durch die nacheinander freiwerdenden Bohrungen des Mischrohres
aus und mischt sich mit dem von der Hauptdise nachflieBenden Kraftstoff. Mit zunehmender Drehzahl des
Motors wird das Gemisch immer luftreicher.

Im Teillast- und bessnders im Vollastbersich flielt alse der Kraftsioff ven der Kroftstoffleitung iber das
Schwimmernadelventil zum Sehwimmergehduse und weiter Uber die Hauptdise und die Mischrohrbohrung
zurm Austrittsarm. Der dort ausiretende Krofistoff mischt sich — bei Teillast — in der Mischkammer mit
der Ansaugluft, wobei die Luftklappe ganz und die Drosselklappe feilweise gedffnet sind. Im Vaollastbereich
tritt durch die Ausgleichluftdise Zusatzluft ein, die mit dem Kraftstoff im Mischrohr und in der Mischrohr-
bohrung zu einem Gemisch vermengt wird. Luft- und Drosselklappe sind dabei ganz gesfinet.
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Das zusatzliche Anreicherungssystem hat die Aufgabe, das
Kraftstoffluftgemisch bel Wollast und hoher Drehzahl noch
einmal besonders anzureichern, um die Spitzenleistung des
Motors zu ermiéglichen. Zu diesem Zweck ist im Vergasaerdeckel
ein kalibriertes Anreicherungsrohr angebracht, das dureh eine
Bohrung im Vergasergehiiuse mit der Schwimmerkammer in
Verbindung steht. Die Mindung des Anreicherungsrohres liegt
in einer Zone abgeschwichten Unterdrucks etwa in Hihe der
Luftkloppenwelle. Bei niedrigen und mittleren Drehzahlen reicht
der Unterdruck nicht aus, Kraftstaff aus dem Anreicherungsrohr
abzusaugen, zumal eine Kugel ausgehoben werden muli, ehe
Kraftstoff durch die Bohrung flieBen kann. Erst wenn der Unter-
druck bei hsheren Vollastdrehzahlen eine solche Stdrke gewinnt,
dali er den Kroftstoff auf die Hhe des Anreicherungsrohres zu
heben vermag, frift eine zusitzliche Kraftstoffabgabe aus dem
Anreicherungssystem ein. Der Kroflstoffrusatz aus dem An-
reicherungssystem ist progressiv. Er nimmt zu, bis die Héchst-
drehzahl des Motors erreicht ist, und bewirkt dadurch, daB der
Motor — bei méglichst geringem Teillastverbrauch und nied-
rigem spezifischen Verbrauch im unteren Vollastbersich —
seine hdchstimégliche Leistung abgeben kann.

Die Beschleunigungspumpe wird von der Drosselklappen- H
welle Uber die Verbindungsstange und den Pumpenhebel
betdtigh. Wird die Drosselklappe geschlossen, so driickt die
Membranfeder die Pumpenmembrane in ihre Endlage zuriick.
Der vor der Membrane liegende Pumpenraum fillt sich mit
Kraftstoff, der Uber ein Kugelventil aus dem Schwimmergehduse
angesaugt wird, Beim Offnen der Drosselklappe Ubertrdgt sich
deren Bewegung iber das Hebelgestdnge auf die Membrane.
Ein Kugel-Rickschlagventil in der ZufluBbohrung &ffnet beim
Druckhub der Pumpe und Kraoftsteff wird durch ein kalibriertes
Einspritzrohr in die Mischkammer gespritzt. Dieser zusdtzliche
Kraftstoff bewirkt eine Anreicherung des Kraftstoff-Luft-Ge-
misches und gewahrleistet ziigige Beschleunigung und einwand-
freie Ubergdnge. Das Ausmall des Kraftstoffzusaizes hingt ven

¥ 2 ;i . Wirkungsweise
dem Pumpenhub ab. Die Kalibrierung des Einspritzrohres regelt der Beschleunigungspumpe

nur die DurchfluBmenge in der Zeiteinheit und damit die Zeit-
daver der Einspritzung. Die Anreicherung des Gemisches durch
die Beschleunigungspumpe findet nur im unteren und mittleren

a - Hauptiuft
b - Kraftstaff vam Schwimmergehduse

Drehzahlbereich statt, da die Druckfeder auf der Yerbindungs- 1 - Einspritzrohr
stange bewirki, daB Pumpenhebel und Membrane bei weitem 2 - Membranfeder
Offnen der Drosselklappe in ihrer Lage verharren. Erst bei 3 - Membrane
anndherndem SchlieBen der Drosselklappe fiillt sich die Pumpe & - Pumpenhebel
erneut mit Kraftstoff. 5 - Verbindungsstange
Einstellung

An der vom Volkswagenwerk erprobfen und festgelegten Vergasersinstellung soll normalerweise nichis
geandert werden. Erhohter Kraftstoffverbrauch oder schlechte Maoterlzistung haben im allgemeinen andere
Ursachen. Ein zu fett einregulierter Leerlauf zieht hiufiges Stehenbleiben des Motors bei scharfern Bremsen
nach sich. Die vorgeschriebene Dusenkombination und richtig eingestellfer Leerlauf sind die Varaussefzung
fur die richtige Funktion des Vergasers. Der Einstellung des Leerlaufes bei warmer Maschine ist daher besondere
Beachtung zu schenken. Auberdem sollte die Klappe am Ansaugstutzen des Olbadluftfiliers nur dann arretiert
werden, wenn die mittlere Tagestemperatur iiber +20° C betrégt,
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Vergaser aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Vorwidrmleitung am Ansaugstutzen fir Olbad-
luftfilter abrehmen.

2 - Olbadluftfilter mit Ansaugkrimmer ausbaven.

3 - Kraftstoffschlauch zwischen Vergaser und
Kraftstoffpumpe abnehmen.

4 - Steckverbindung fir Heizspirale l&sen.

5 - Unterdruckleitung am Yergaser lésen.

6 - Vergaserzug am Drosselklappenhebel ldsen,
Druckfeder und Federteller abnehmen, Lager-
bolzen fir Vergaserzug herausnehmen,

7 - Befestigungsmuttern mit Starter-Blackschlissel
13 mm bezw. Maulschliissel am Ansaugrohr
abschrauben und Vergaser abnehmen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:
1 - Flanschdichtung am Ansaugrohr erneuern.

2 - Vergaserzug am Drosselklappenhebel wie
folgt befestigen: Drosselklappe so weit &ffnen,
dall zwischen Drosselkloppenhebel und An-
schlag am Vergasergehause noch etwa 1 mm
Spiel vorhanden ist. GasfuBhebel in Vollgas-
stellung festhalten und Vergaserzug bei eni-
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sprechend gedffneter Drosselklappe am Dros-
selklappenhebel befestigen. Alle Ubrigen Hebel
und Ubertragungsorgane miissen spiel- und
spannungsfrei eingebaut werden.

3 - Befestigungsschraube fir Ansaugkrimmer

nicht zu fest anziehen.

4 - Steckverbindung fiir Heizspirale nicht wver-

gessen anzuschliefen.

5 - Leerlouf bei warmem Motor einregulieren.
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Vergaser zerlegen und zusammenbavuen

Zerlegen
1 - Vergaser ausbauen,

2 - Funf Befestigungsschrauben fiir Oberteil ab-
schrauben und Qberteil abheben.

3 - Schwimmernadelventil aus dem Oberteil her-
ausschrauben,

4 - Drei Schlifzschrauben an der Startautomatik
abschrauben und Haltering zusammen mit
dem Keramikdeckel, Bimetallfeder und Heiz-
spirale abnehmen,

5 - Schwimmer herausnehmen.

& - Ausgleichlufidise mit Mischrehr und Leerlauf-
kraftstoffdiise heravsschrauvben,

7 - Hauptdisentrdger und Hauptdiise sowie Leer-
laufgemischschraube herausschrauben.

8 - Splint fir Pumpenhebel aus der Verbindungs-
stange entfernen, zwei Scheiben und Druck-
feder cbnehmen.

9 - Vier Befestigungsschrauben fir Pumpendeckel
l&sen. Deckel, Membrane und Feder heraus-
nehmen.

Reinigen

1 - Einzelteile mit Ausnahme des Keramikdecksls,
der Heizspirale und der Bimetallfeder in
Kraftstafl reinigen.

2 - Dusen, Ventile und Kandle mit PreBluft aus-
blasen.

Auf keinen Fall darf zur Reinigung der Diisen eine
MNadel cder Draht verwendet werden, da hierdurch
die genau kalibrierten Bohrungen beschddigt oder
aufgeweitet werden.

Priifung und Zusammenbau
Der Zusammenbau erfolgt sinngemdB in umge-

kehrter Reihenfolge des Zerlegens. Zur Priiffung der
Einzelteile sind nachstehende Punkte zu beachten:

Oberteil
1 - Schwimmernadelventil auf Dichfigkeit prifen.
2 - Dichtung fiir Schwimmernadelventil auf ein-

wandfreie Beschaffenheit und richtigen Sitz in
eingebauvtemn Zustand prifen,

1 - Hauptdiise

2 - Dichtung

3 - Hauptdiisentrdger

4 - Leerlavfgemischschraube

3 - Feder

6 - Feder

7 = Leerlaufbegrenzungsschraube

& - Ausgleichsluftdiise mit Mischrohr
# = Leerlaufkraftstofidiise

K-2
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3 - Dichtung zwischen Vergaser-Oberfeil und
-Unterteil prifen.

& - Spiel der Luftklappenwelle prifen.
5 - Heizspirale und Bimetallfeder prifen. Ist eines

der Teile beschadigt, so mufl der Keramikdeckel
als Ganzes ausgetauwscht werden.

s,

& - Bei Beschddigung des AnschluBfsteckers an der
Keramikplatte kann dieser ausgewechselt
werden.

Achtung!

Beim Einbau des Keramikdeckels mit Bi-
metallfeder wnd Heizspirale ist darauf zu
achten, dafl die Markierung des Keramik-
deckels sich mit derjenigen des Feder-
gehduses deckt.

) Unterteil
1 - Heizspirale

2 - Bimetalfeder

- P brane auf Dichtigkeit priifen,
3 - Keramikdeckel R < e g P

nétigenfalls ersefzen.

Anmerkung

Das Patschen des Vergasers bei plétzlichem Gas-
geben ldft auf eine wndichte Pumpenmembrane
schlieBen.

5]
]

Schwimmer in heiBes Wasser fauchen. Zeigen
sich Blasen, so ist der Schwimmer undicht und
ist durch einen neuen zu ersetzen. Schwimmer-
gewicht siehe Tabelle ,,Einstelldaten®,

3 - Dusen nach der Tabelle ,,Einstelldaten® auf
die vorgeschriebenen Gréfien prifen.

Beim Ersetzen von Disen oder Ventilen sind
ausschlieBlich gekennzeichnete ,,SOLEX"-Teile
zu verwenden, die ersatzteilmaBig zur Ver-
fiigung stehen. Nur diese sind genau kalibriert
und ermaglichen somit gute Einstellung und
geringen Verbrauch. Es dirfen nur Hauptdisen
und -Triger mit Ringnut verwendet werden.

4 - Spiel der Drosselkloppenwelle prifen. Zu
grolies Spiel begiinstigt den Eintrift von Meben-
luft und verschlechtert die AnlaB- und Leer-
laufbedingungen. Métigenfalls Bohrungen fir
Drosselklappenwelle ausbuchsen.

5 - Leerlaufgemischschravbe auf einwandfreie Be-
schaffenheit der Spitze prifen. Schraube mit
verbogener oder abgebrochener Spitze aus-
wechseln. Es dirfen nur Leerlaufgemisch-

1 schrauben aus Messing eingebaut werden.
Gewindebohrung und Sitz fir Leerlaufgemisch-
schraube im Vergaser-Unterteil auf Beschadi-
gung prifen; etwa abgebrochene Spitze der

1 - Schraube & - Werbindungsstange alten S5chraube entfernen.

2 - Pumpendeckel 7 - Feder fir

3 =« Pumpenmembrans Werbindungsstange 6 - Schwimmer einseizen.

4 = Pumpenfeder 8 - Scheibe

5 - Scheibe g - Splint 7 - Rasten der Stufenscheibe &len.

K-2
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Anmerkung:

Die ab August 1940 als Ersatzteile gelieferten Vergaser-
gehduse-Unterteile ohne Kugel im Anreicherungssystem
(Ersaizieile-Nr. 141 129 301 — Transporter) unterscheiden
sich vaon den Unterfeilen mit Kugel (Ersatzteile-Mr.
113129 301 A — Expori-Limousine und VW-Cabriclef) da-
durch, dafl sie auf dem Schwimmergehduse neben der
Bezeichnung ,,5olex™ mit einem gelben Punkt versehen
sind.

Anmerkung:

Bei Motoren mit nevem VYergaser 28 PICT kann es nach
léngerer Transport- oder Standzeit vorkemmen, dafl die
Stufenscheibe infolge Kerresion hidngenbleibt uvnd die
Luftklappe nicht vollstdndig Gffnet.

Abhilfe schaffen ein poar Tropfen Kerrosionsschutzdl auf
die Lagerung und mehrmaliges Hin- und Herbewegen
der Stufenscheibe.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr, 683 548 wird ¢in gednderter Haltering
mit profilierten Blechstiitzen fiir den Keramikdeckel ein-
gebaut,

Durch Verbiegen der Blechstitzen am Haltering des
Keramikdeckels haben sich in einigen Fillen die drei
Befestigungsschrauben des Halteringes gel@st. Der
Keramikdeckel kann sich donn unter Umstdanden ver-
drehen, so dafi die Bimetallfeder die Luftklappe nicht
mehr einwandfrei schliet und Startschwierigkeiten auf-
treten. Die Einstellmarke des Keramikdeckels mul genau
mit der Marke am Vergaser-Gehduse (B) Ubereinstimmen,

A - Haltering
B - Einstellmarken
C - Blechstiitze am Haltering

D - Befestigungsschraube
E - Keramikdeckel

Der geanderie Haltering — Ersatzteile-Nr. 113 129 199 —
kann chne weiteres eingebaut werden,

Anmerkung:

Es kann vorkommen, daBi der Vergaser 28 PICT beim
Beschleunigen einen schlechien Ubergang hat. Das kann
verschiedene Ursachen haben:

1 - Warmluft-Regelklappe am Luftfilter festgestellt

Die Klappe zur Warmluftregelung im Ansaugstutzen
des Olbadlufifiliers mul sich in Arbeitsstellung be-
finden und leichtgdngig sein.

2 - Pumpenhebel der Beschleunigungspumpe nicht
freigéingig

In diesem Fall liegt der Pumpenhebel an der Lichi-
maschine an,

Abhilfe:

a = Die vier Muttern am Filansch des Lichimaschinen-
triigers lockern. Lichtmaschinentrdger so waeit
wie moglich nach rechts verschicben und Muttern
in dieser Stellung festziehen.

b - Wergaserim Flansch des Ansaugrohresin gleicher
Weise so weit wie maglich nach links versetzen.

c - Ansaugstutzen enisprechend richten,

3 - Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe ver-
bogen oder verschmufzt

Der Spritzvorgang der Beschleunigungspumpe im
Wergaser ist zu Uberprifen:

A - Bel Vollgas sell der Kraftstoff senkrecht durch
den Yergaser hindurch gespritzt werden, ohne
dafi der S5trahl die Wdnde der Mischkammer
berihrt.

Abhilfe:
Einspritzrohr nachrichten.

B - Ist der Einspritzstrahl ungleichmdBig eder dndert
er seine Richtung, so ist die Diise verschmutzt.

Abhilfe:

Das Einspritzrohr kann herausgezogen und
gegen ein neues ausgetauscht werden (Ersatz-
teile-Mr. 113 129 323). Ein Hilfswerkzeug wird
dazu als Machtrag in der Druckschrift, Werkstati-
Ausristung zum Selbstbau™ unter der Nr. VWY 6456
bekanntgegeben.

Achtung! Einspritzrohr beim Aus- und Einbaw
nicht drehen!

Ausbau des Einspritzrohres mit VW 646

a - Fligelmuttern am Werkzeug ldsen und
Klemmbacke abnehmen.

b - Werkzeug so ansetzen, daB das Einspritzrohr
in der dafir vergesehenenen Aussparung liegt.
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¢ - Klemmbacke ansefzen und mit Fligelmuitern
anschrauben.

d - Einspritzrohr mit ginem Hammerschlag unter
das Kopfende des Werkzeuges herausziehen.

Der Einbau des neven Einspritzrohres erfolgt In
umgekehrter Reihenfolge.

C-Das Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe
(Ersatztcile-Mr. new 113129323 A) wird mit
einem etwas breiteren Bund versehen, so daf
die Demontage mit einem Selbstbau-Werkzeug
leichter méglich ist. Das Aus- und Einbauwwerk-
zeuq fir das Einspritzrohr — Vergaser 28 PICT —
YW 846 wurde gedndert. Die neye Bezeichnung
lautet VW 645/1. Die Anderung wird In Kirze
durch den Austausch der Unterlagen in der
Druckschrift |, Werkstatfausristung zum Selbst-
bou* bekanntgegeben. Mach den neven Vorlagen
konnen dann die bereits vorhandenen Selbstbou-
werkzeuge VW 846 gedndert werden,

Ferner ist das Endstiick des Einspritzrohres nicht
wie bisher zugelétet, sandern mit einer Maden-
schraube verschlossen. Durch beide Anderungen
ist ein leichteres Reinigen des Einspritzsystems
maglich.

Der nachtrigliche Einbau in Vergaser dlterer
Ausfihrung ist nicht méglich.

4 - Saugventil fiir Beschleunigungspumpe undicht

Wird nicht genitigend Kraffstoff durch die Beschleu-
nigungspumpe eingespritzt, so ist in den meisten
Fallen das Saugventil undichl, Eine Prifung kann
in der Weise erfolgen, daB man den gedfineten
Wergaser bei ausgebautem Schwimmer etwa 10 mm
hoch mit Kraftstoff fillt. Betdtigt man die Pumpe, so
ist deutlich zu erkennen, dafi Kraoftstoff aus der
Zulauiaffnung zur Pumpe in das Schwimmergehduse
zuriickgedriickt wird.

Abhilfe:

Yergaser-Lnterfeil erneuvern.

3 - Druckventil fir Beschleunigungspumpe héngt

@ - Hangt das Druckventil in geschlossener Stellung,
50 ist das daran zu erkennen, dafi der Pumpen-
hebel nicht zu bewegen isf,

b - SchlieBt das Druckventil nicht, o saugt die Pumpe
beim Saughub keinen Kraftstoff aus der Schwim-
merkammer, sendern Luft iiber das Druckventil
Ins Pumpengehduse. Kraffstoff wird nur dann
gesaugt, wenn die Dise am Einspritzrohr mit
dem Finger verschlossen wird.

Abhilfe:

Einspritzrahr herausziehen. Haltestift herauszichen
und Kugel im Druckventil herausziehen. Bohrung
reinigen, Kugel ernevern, Teile inbauen.

Kunsistoffschlauch zwischen Kraftstoffpumpe
und Yergaser

Bei Motoren bis Mr. 5 222 818, die noch mit einem
Kunststoffschlauch zwischen Kraftsteffpumpe und
Wergaser ausgerUstet sind, kann es vorkemmen, daf
sich das Material des Schlauches bei Verwendung
von alkchelhaltigen Kraftstoffen teilweise auflgst und
als klebrige Masse in den Vergaser gelangt. Der-
artige Vergaser sind 24 Stunden in Brennspiritus zu
legen, damit sich der Fremdsiefl l@st. AnschlieBend
ist ein Gummischlavch — Ersatzteile-Nr. 111 209
183 A — einzubauen,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr, 658 784 wird in VW-Transporter mit
J4-Pi-Motor, die mit einem Zyklon-Luftfilter ausgeriistet
sind, ein anderer Yergaser und Zindverteiler eingebaut.

¥W-Transporter (M 155)

Es wird ein Yergaser (Ersatzteile-Nr, 141 12% 023 E) ver-
wendet, der mit einer Hauptdiise 130 und einer Ausglelch-
luftdiise 170 - Z ausgeriistet ist und dessen Unterdruck-
bohrung zum Lufttrichter verschlossen ist.

Fir diese Ausfihrung wird der Ziindverteiler Basch VJU
4 BR 8 (Ersafzteile-Nr. 111 905 205 F) verwendet, Der
Ziindzeltpunkt betrdgt: 12,5% vor o. T. Die rechte Kerb-
marke auf der Kellriemenschelbe steht dabei 4 mm links
von der Trennfuge.

Fir den nachirdglichen Einbau stehen folgende 5P-5dtze
zur Verfiigung:

Transporter ab Fahrgestell-Mr, 614 456 (Juni 1960)
SPETA

Der nachtrigliche Einbau ist in dem Ergdnzungsblatt zur
Technischen Mitteilung K 7 beschricben.
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Vergasereinstellung

leder Yergaser wird im Werk geprift und mit Marken-Benzin ouf den Motor des Wagens eingestellt. Eine
Anderung der Einstellung durch Auswechseln von Diisen gegen andere als die vorgeschriebenen Grofien
ist unter normalen Betriebsverhdltnissen nur schddlich und daher zu unterlassen. Auch der Ubergang ven
Benzin auf Benzin-Benzel-Gemisch erfordert im allgemeinen nur eine Neuveinstellung des Leerlaufs,

Einstelldaten

Lufttrichter {eingespritzt) .........
Houptdiize <. ooviiievimevim
Ausgleichluftdise ...............
Leerioufkraftstoffdise ...........
Leerlavfluftdise ................
Krafistofidiise fir Pumpe ........
Hochleistungsdiise ..............
Schwimmernadelvenfil ........ ..
Schwimmergewlicht .............
Pumpenférdermenge ............

Leerlaufeinstellung

Die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit
unter Umstdnden einer Machregulierung. Sie ist
bei betriebswarmem Motor durchzufilhren.

Achtung!

Es ist darauf zu achten, daBl die Leerlauf-
Begrenzungsschraube nicht mehr auf einer
der Rasten an der Stufenscheibe steht.

1 - Motor mit der Leerlaufbegrenzungsschraube
auf die Leerlaufdrehzahl von etwa 550 U /min
einstellen.

2 - Leerlaufgemischschraube so weit nach rechis
drehen, bis die Leerlaufdrehzahl abfdllt. Dann
um "f4-'/s Umdrehung nach links drehen.

3 - Leerlaufdrehzahl nachregulieren.

Der normale Leerlauf wird allgemein bei 1'/s bis
1'jz Umdrehungen der Leerlaufgemischschroube
vor der SchlieBstellung liegen. Die Schliefistellung
der Leerlaufgemischschraube soll nicht ermittelt
werden, da durch unsachgemdfie Handhabung die
Spitze der Leerlaufgemischschraube oder die Leer-
laufbohrung beschddigt werden kann. Die richtige
Leerlaufeinstellung ist von grofier Wichtigkeif, da
sie im unteren und mittleren Drehzahlbereich ainen
erheblichen EinfluB auf den Kraftstoffverbrauch hat.
In ungiinstigen Fallen kann ein Mehrverbrauch von
mehr als 0,5 [/100 km eintreten. Diese Auswirkung
ist besonders bei Fahrzeugen spiirbar, die ohnehin
unter unginstigen Betriebsbedingungen laufen.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der warme
Motor nach plétzlichem Offnen oder Schiiefen der
Drosselkloppe bzw. bei heruntergetretenem Kupp-
lungspedal weiterlduft, Bleibt er jedoch stehen, so
ist der Leerlauf zu mager, und die Gemischschraube
kann um 'jis Umdrehung weiter herausgedreht
werden. SchlieBlich prife man den gleichmdBigen

.............. 57g

Ubergang bei Steigerung der Drehzahl durch lang-
sames Offnen der Drosselklappe. Stehenbleiben des
Motors bei plotzlichem Goswegnehmen, z. B, bei
scharfem Bremsen, laBt auf eine zu fette Einstellung
schliefen. Schlechter Leerlauf bei uUberprifter
Wergasereinstellung kann auch die Folge be-
schidigter Dichtungen am Ansaugrohrflansch,
eines nicht fest angezogenen oder gerissenen An-
saugrohres oder einer falschen Einstellung der
Kraftstoffpumpe sein.

Fehler an der Ziindanlage und unzuldssige Ab-
weichung des Verdichtungsgrades der einzelnen
Zylinder kénnen gleichfalls den Leerlauf nachteilig
beeinflussen.
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Luftfilter

Allgemeines

Das Olbadluftfilter ist mit einem Luffansaugstutzen
ausgeristet, in dem eine arrefierbare Klappe ein-
gebaut ist. In geléster Stellung, bei Temperaturen
unter +20°C wird die Klappe bei steigender
Drehzahl des Motars durch den Lufistrom gedffnet.
Zum Ausgleich ist an der Klappenwelle ein Gewicht
angebracht. In arretierter Stellung — aolse bei
Aullentemperaturen ab +20° C aufwdrts — ist der
Luftansaugstutzen gedffnet und gleichzeitig der
AnschluBstutzen fur die Vorwidrmleitung von der
linken Heizbirne durch die Klappe geschlossen, Die
Vorrichiung verhindert das Vereisen des Yergasers
bei nalkalter Witterung.

Anmerkung:

Im allgemeinen sell sich die Klappe zur Warmluitregelung
im Ansaugstutzen des Olbadluftfiliers in Arbeitsstellung
befinden. Die Zufuhr angewdrmter Luft im unteren Dreh-
zahlbereich werhindert nicht nur die Yereisung im
Inneren des Yergasers unfer den dafiir typischen Witte-
rungsbedingungen, Sie gewdhrleistet vielmehr auch einen
guten Ubergang beim Gasgeben, inshesondere bei kihler
Witterung wund hilft Kraftstoff sparen. Die gelegentlich
zu hérende Ansicht, daf dic Molorieistung bel fesige-
klemmter Klappe besser sei, weil ja kalte Ansaugluit die
Zylinderfillung verbessere, ist natiirlich falsch, denn
schon bel mittlerer Drehzahl |46t die Regelklappe be-
kanntlich nur noch kalte Luft durch,

Die Regelklappe darf nur fesigeklemmt werden, wenn
der Moter des betreffenden ¥Wagens — mit Kraftstoffon
ungeniigender Klopffestigheit und begunstigt durch hahe
AuBentemperaturen — beim Beschieunigen aus dem unter-
sten Drehzahlbereich heraus zum Klingsln neigt.

1 - Dichiring

2 - Saugkrimmer

3 = Dichtring

4 - Filter-Oberteil

5 - Klappenausgleichgewicht
& - Filter-Unterteil

Die Verbrennungsluft fir den Motor wird durch
ein Olbadluftfilter von Staub und Schmutz gereinigt.
Das Luftfilter, das gleichzeitig als Anscuggerdusch-
ddmpfer ausgebildet ist, ist entsprechend den im
Wartungsdienst angegebenen Abstinden auszu-
boven und zu reinigen.

Falls es die &rtlichen Verhdltnisse mit sich bringen,
dal Fahrzeuge vielfach auf sehr staubigen Straflen
gefahren werden, so ist das Filter entsprechend
hiufiger, unter Umstdnden tdglich zu sdubern.
Das Filter ist spdtestens zu reinigen, wenn es so viel
Staub aufgencmmen hat, dalf Gber der Schlamm-
schicht im Unterteil kein diunnflissiges O mehr
steht. Beim Zusammenbau des Filters ist auf ein-
wandfreien Zustand und Sitz des Dichtringes zu
achten.

Das Olbadluftfilter ist normalerweise alle 5000 km
zu reinigen. Das verschmutzte O ist aus dem Unter-
teil zu entfernen. Mach der Reinigung ist neuves
Motorensl SAE 20 bis zur Strichmarke — etwa 0,25
Liter — aufzufiilllen. Das Oberteil des Filters wird in
Waschbenzin oder einem anderen Losungsmittel
ausgewaschen wund anschlieBend durch Aus-
schwenken gefrocknet.

Hierzu ist das Filter nach Lésen der drei Schnell-
verschliisse zu zerlegen. Beim Zusammenbau des
Filters ist aufl einwandfreien Zustand und Sitz des
Dichtringes zu achten.

Anmerkung:

Bis September 1960 sind etwa 20000 Olbadlufifilter der
Firma Knecht (Ersatzfeile-Mr. 113129 611 B und 211 129
611 G) mit ciner Klemmfeder zum Feststellen der Warm-
luftklappe am Ansaugstulzen ausgerisiet worden.

Bei einem Bruch dieser Feder bravcht nicht das gesamte
Olbadluftfilter ousgetauscht zu werden, da der nach-
tragliche Einbau der Klemmfeder (Ersatzteile-Mr. 113129
&14) maglich ist,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr. 638 775 wird der Verbindungsschlauch
(Ersatzteile-Mr. 113 255 359) zwischen dem linken Heiz-
kérper (Ersatzteile-Mr, 113 255101 A) und dem Olbad-
|uftfilter (Ersatzteile-Mr. 113 129 611 B) an den Anschlul-
sfellen mit je einer Schlauchklemme (Ersatzteile-Nr. 113
255 737) befestigt,
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Allgemeines

Der Kraftstofif wird dem Vergaser iber eine Membranpumpe zugefihrt, die auf dem Kurbelgehduse an-
geflanscht ist. Sie wird dureh einen auf der Verteilerantriebswelle sitzenden Mocken Gber sinen StéBel be-
titigt. Die Férdermenge der Pumpe regelt sich selbsttdtig nach dem Kraftstoffverbrauch des Vergasers,

Die Kraftstoffpumpe besteht aus Oberteil mit Saug- und Druckventil und Unterteil mit Betdtigungshebel,
Zwischen beiden Teilen befindet sich die Membrane, die zugleich Dichtung ist, und die Membranfeder.
Die Membrane setzt sich aus mehreren Lagen eines kraftstoffunempfindlichen Stoffes und zwei Stitzscheiben
zusammen, die mit dem MembranstéBel vernietat sind.

Arbeitsweise

Der Mecken der Verteilerantriebswelle driickt gegen den S1882l im Prefstoffrwischenflansch, Der Stéfel
ibertragt den Druck auf den Pumpenbetdtigungshebel und dieser zicht mit dem Membranstéiel die Membrane
gegen den Druck der Membranfeder nach unten. Hierdurch entsteht im Raum iber der Membrane ein Unter-
druck, der Uber das Saugventil Kraftstoff in die Pumpe saugt. Beim Zurickgehen des StéBels driickt die
gespannte Membranfeder die Membrane nach oben. Dabei wird der angesaugte Kraftsioff Uber das Druck-
ventil durch den Kraftstoffschlauch zum Vergaser gedriickt. Dieser Vorgang wiederholt sich bei jeder Um-
drehung des Mockens (halbe Motordrehzahl).

v

Kraftstoffpumpe im Schnitt

1 - Sicfel 3 - Feder fir Membrane 10 - Deckel fiir Kraftstoffpumpe
2 - Pumpenbetdtigungshebel & - Membrane 11 - Dichtring

3 - Feder 7 - Krafisteffzulauf 12 - Druckventil

& = VerschluBplatte 8 - Sieb 13 - Kraftstoffablauf

# - Saugvendil

Kraiftstoffpumpe



Der Férderdruck der Pumpe hiingt davon ab, um wieviel die Feder wdhrend des Ansaugens in der Pumpe
zusammengedriickt wird. Die Feder ist in ihrer Stdrke so bemessen, dafl nur dann Kraftstoff Uber das Druck-
ventil zum Vergaser gedriickt werden kann, wenn das Schwimmernadelventil gedffnet ist. SchlieBt sich das
Schwimmernadelventil bei steigendem Schwimmer, so wichst der Druck in der Kraftstoffleitung und im
Pumpengehduse. In gleichem MaBe verringert sich der Pumpenhub. Im normalen Betrieb bewegt sich die
Membrane nur um wenige Zehntel Millimeter.

Zur Beliiftung des Raumes unter der Membrane dient ein Beliiftungsloch. Durch dieses Loch kann gleich-
zeitig etwa eingedrungener Kraftstoff abloufen.

Eine regelmdBige Wartung der Kraftstoffpumpe eriibrigt sich, da eine standige Schmierung der beweglichen
Teile vom Kurbelgehduse aus erfolgt.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 851 001 (Motor-Nr. 5132 057) wird In alle Motoren serienmiBig eine Krafistoffpumpe (Ersatzteile-Nr.
113 127 025) mit gebagenem Ausfluirehr (bisher senkrecht stehend) eingebaut.

Anmerkung:

In Vollgasstellung kann der Drosselklappenhebel des 28-PICT-Vergasers bis zum genannten Einsatz den Verbindungs-
schlauch zwischen Kraftsteffpumpe und Vergaser beriihren. Daher ist bei allen Wagen kel ndchster Gelegenheit nachtrag-
lich folgende MaBnahme durchzufithren:

Das senkrechte Ausflubrehr der Kraftstofipumpe ist mit zwei gekropfien 8-mm-Ringschldsseln In Richtung Ziindspule so
abzubiegen, wie es die beiden Aufnahmen zeigen.

Mil dem oberen Schliizszl wird das Rohr abgebogen. Mit dem unteren Schliissel ist mit gleicher Kroft ein Gegendruck
auszuiben.

Bei unzachgemaber Arbeit ist es méglich, dafi das Rohr im Deckel locker und damit undicht wird oder dal} der Zinkspritz-
gull des Pumpengehduses an dieser Stelle ausbricht.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 714 433 ist das Austrittsrohr an der Kraftstelfpumpe (Ersetzieile-MNr. unverdndert 113 127 025) schrig
nach aben gerichiet.

Gleichzeitig wurde das Sieb (Ersaizieile-MNr, neu 113127 177 A) gedindert und eine zusdtzliche Dichiung (Ersatzteile-Nr.
113 127 183) zwischen Pumpensieb und Deckel eingefihrt.

Das neue Sieb und die Dichtung kiinnen in Kraftstolfpumpen bisheriger Austithrung verwendet werden. Das alte Sieb paif
nieht auf das neve Pumpencberteil.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 847 382 wird in alle VW-Moteren anstelle des hellen Kunststeffschlauches ein schwarzer Gummischlauch
(Ersatzteile-Mr. mew 111 209 185 A), der mit einer Gewebeumhiillung versehen ist, zwischen Kraftstoffpumpe und Vergaser
eingebaut.

Bei Ersatzbedarf ist nach Aufbrauch der Teile 193127 511 und 111 127 511 B der Kraftstefischiguch der neuven Ausfiihrung
(Ersatzteile-Br. 111 209 183 A) zu verwenden.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 928 307 wird statt des bisherigen schwarzen Kraftstoffschlauches (Ersatzteile-Mr. 111 209 185 A) nun-
mehr zwischen Kraftsioffpumpe und Vergaser eine Rohrieltung mit jeweils zwei SchlauchanschluBsticken verwendet. Als
Ersatzteil wird nur der Kraoftstoffschlauch der bisherigen Ausfiihrung (Ersatzieile-Mr. 111 209 185 A) geliefert.

Beim Einbav ist darauf zu achten, dal sich die Rohrizile der neven Kraftstoffleitung und der Unterdruckleitung nicht gegen-
seitig berithren.
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Priifen

Der Pumpendruck bei geschlossenem Schwimmer-
nadelventil soll bei einer Motordrehzahl von 1000
bis 3000 U /min max. 0,2 atii betragen. Die Mindest-
fordermenge ist 16 Liter/h = 267 cm®/min. Man
prift den Pumpendruck am einfachsten mit einem
Manometer (Bereich 0—0.4 ati), das mittels T-5tlck
in eine KraftstofimeBleitung eingesetzt ist. In die
Kraoftstoffleitung ist hinter dem Manometer ein
Absperrhahn eingebaut (Selbstbavzeichnung VW
&63/1).

Der vorgeschriebene Pumpendruck ergibt sich aus
der richtigen Einstellung des Pumpenhubes und der
Federspannung.

Die Einstellung des Pumpenhubes erfalgt durch
Einbau einer entsprechenden Anzahl ven Flansch-
dichtungen (siche Abschnitt . Kraftstoffpumpe aus-
und einbaven').

Ist der Hub richtig eingestellt, so ist bei Abwei-
chungen des Pumpendruckes die Feder zv wechseln.
Fiir den Metfall kann bei zu hohem Pumpendruck
die Feder In der mittleren Windung etwas auf-

Auvusbau

1 - Kraoftstoffleitung und -schlauch an der Pumpe
losen.

2 - Befestigungsmuttern am Pumpenflansch mit
Gelenkschlissel VW 126a abschrauben.

3 - Pumpe abnehmen.

B
]

Stofel mit Prefstoffzwischenflansch wund Dich-
tungen abnehmen.

Einstellung des Pumpenhubes

1 - Zwischenflansch mit St&Bel und zwei einwand-
freien Dichtungen am Kurbelgehduse an-
setzen. Die ballige Seite des 5tofels mull zum
Mocken der Zundverteilerantriebswelle zeigen.

Kraftstoffpumpendruck priifen

gedreht und bei zu niedrigem Druck etwas aus-
einandergezogen werden,

Zu hoher Kraftstoffpumpendruck fuhrt zum Uber-
laufen des Vergasers und zieht fast immer OI-
verdiinnung nach sich. Zu niedriger Druck fihrt
zu Kraftstoffmangel und hat hiufig Leistungsabfall
zur Folge.

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

2 - Lehre VYW 328c aufsetzen und zur Beriick-
sichtigung der Pressung der Dichtungen mit
etwa dem gleichen Drehmoment festschrauben,
das spdter fiir die Kraftstofipumpe aufgewendet
wird.




Der Stofelhub von etwa 4 mm ist durch den
Mocken auf der Zindverteilerantriebswelle
festgelegt. Er soll sich innerhalb eines auf der
Lehre markierten Begrenzungsfeldes von 5 mm
bewegen. Die Markierungen entsprechen einer
Linge von 8 mm und 13 mm, gemessen an
der Anlogefliche zur Pumpe (einschlieBlich

Dichtungen) bis zum herausstehenden StéBel-
ende. Zur Nachmessung ist der Motor durch-
zudrehen. Durch Wahl einer entsprechenden
Anzahl von Dichtungen am Zwischenflansch
fir die Pumpe ldft sich der Hub auf den vor-
geschricbenen Wert einstellen. Die erforder-
liche Anzahl von Dichtungen darf nicht unter-
schritten werden, da sonst die Gefahr einer
Uberlastung fiir Membrane und Antriebsteile
besteht.

Einbau

Achtung!

Der 5toGel ist erst noch dem Einbou des
Prefistoffzwischenflansches einzusetzen. An-
dernfalls besteht die Gefahr, dafi er durch
die Fihrung im Flansch hindurch in das
Kurbelgehduse fallt,

T

A

Ze

Kraftstoffpumpen-Untertell  vor Einbau  mit
Universalfett fiillen.
Kraftstoffpumpe so aufsefzen, daBl die Ver-
schluplatte am Pumpen-Unterteil quer zur
Fahririchtung nach links zeigt. Die Befestigungs-
muttern scllen bei warmem Meotor nochmals,
jedoch nicht zu fest angezogen werden.
Kraftsteffleitung und -schlaveh anschlieBen,
Auf richtigen Sitz der Gummimuffe fiir die
Kraoftstoffleitung im vorderen Motorabdeck-
blech achten!
1 - Kraftstoffpumpe
2 - Dichtung
3 - Prefstoil-Zwischenflansch
4 - Dichtung

rlegen

1 - Kraftstoffpumpe ausbauven.

2 - Sprengring fir Bolzen des Pumpenbetatigungs-

hebels entfernen.
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3 - Bolzen fiir Pumpenbetitigungshebel heraus-
schlagen.

4 - Zwei Schlitzschrauben fiir VerschluBplatte ab- :

schrauben und VerschluBplatte abnehmen.

5 - Feder fiir Pumpenhebel mit einem Schrauben- :

zieher herausnehmen.

& - Sechskantschraube zur Befestigung des Pumpen-
deckels mit Maulschlissel 8 mm abschrauben.

7 - Siebvorsichtig aus dem Oberteil herausnehmen

8 - Pumpenoberteil nach Herausschrauben der
sechs Schlitzschravben abnehmen.

% - Membrane niederdricken und Pumpenbetati-
gungshebel herausnehmen,

10 - Membrane mit Feder und Gummidichtung aus
dem Unterteil herausziehen.

g




Beim Zusammenbau ist folgendes zu beachien: 14 mm — gerechnet von der Anlagefldche des
Pumpengehduses — hineingedriickt und die
Membrane in die fiir den Einbau erforderliche

1 - Saug- und Druckventil vorsichtig auf Funltion Lage gebracht.

priffen, gegebenenfalls Oberteil ersetzen,

2 - Sind die Membrane und die Gummidichtung
verhdrtet oder nicht mehr einwandfrei, so sind
sie durch neve zu ersefzen.

5 - Pumpenoberteil so aqufsetzen, daB die An-
schliisse fiir Kraftstoffleitungen iber der Ver-

3 - Feder und Membrane in eingesetztem Zustand schluBiplatte am Pumpen-Unterteil liegen. Dabei
niederdricken und Pumpenbetdtigungshebel auf faltenfreie Lage der Membrane achten.
am MembranstéBel einhdngen, dann den auf Sieb vor Einbau reinigen und mit der flachen
Verschleill geprijfien Bolzen in die Bohrung des Seite nach unten einlegen. Schrauben iiber
Gehduse-Unterteils einschlagen und sichern. Kreuz gleichmaBig und fest anziehen. Dichtring

zwischen Pumpendeckel und Kopf der Befesti-
gungsschraube nicht vergessen.

& - Kraftstoffpumpen-Unterteil mit Fett fillen. Fir
die Schmierung der Kraoftstoffpumpe soll
Universalfett (kdltebestdndiges Fett) verwendet
werden. Das Fett wird bei Betriebstemperatur
flissig und schmiert alle sich bewegenden
Fumpenteile. Blank gewaschene und trockene
Hebel und Stifel weisen auf eine undichte
Membrane hin.

4 - Pumpenunterteil mit Vorrichtung VW 328d ver-
schrauben und im Schraubstock einspannen, 7 - Auf richtigen Sitz der Feder fir Pumpen-
Dabei wird der Pumpenbetitigungshebel auf betdtigungshebel achten,

8 - Dichtung fir Verschlufiplatte priffen, gege-
benenfalls ernsuern.

Anmerkung:

Beim Ersetzen won Teilen sind ausschliellich Original-
Telle zu verwenden, die ersatzteilméBig zur Verfigung
stehen,
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Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 889 645 wird in der Kroftstofipumpe der Pumpenantriebshebel (Ersafzteile-Mr. new 113127 117 A)
gedndert. Er besteht jefzt aus einem PreBteil, In diesem Zusammenhang wurde auch die Feder (Ersafzteile-Nr. new 113
127131 A) fir den Antricbshebel verldngert.

now

Der neue Pumpenantriebshebel darf nur zusammen mit der neuen Feder nachtrdglich in bisherige Kraftstoffpumpen cin-
gebaut werden. Antriebshebel und Feder der alten Ausfihrung kBnnen in der gednderten Krafisteffpumpe verwendet
werden,

Anmerkung:

Die Membranfeder der Kroftstoffpumpe fiir Typ 1 und 2 unterscheidet sich von der Feder fiir den Typ 3 durch die Farbe
und Drahtstdrke,

Bei Verwechslungen der Federn wird der Pumpendruck zu hoch bezichungsweise zu niedrig. Um selche Verwechslungen
in Zukwnft auszuschlieBen, ergeben sich felgende klare Unterscheidungsmerkmale:

Drahtstarke Farbe Ersatzteile-Mr,
Typlu.2 1.5 mm & silber 113127 147
Typ 3 1.6 mm & messing 1127 147




Slorungen an dcr Ardiinsioliipuimpe uhd inre bescirigung

Storung

Ursache

Abhilfe

1 - Pumpe undicht zwi-
schen Ober- u. Unfer-
teil; Kraftstoffveriust

a - Schlitzschrauben lose

b - Membrane gerissen

a - Schravben anziehen

b - Membrane erneuern (VW 328d)

2 - Membrane ist undicht
an der Mietung:
K raftsteffveriust

Membrane beschadigt durch
unsachgemdle Montage

Membrane nach Vorschrift
erneuern (YW 328d)

3 - Membransteff ist un-
dicht:
K raftstoffveriust

Membransteff beschadigt durch
auflasende Bestandteile im Krafi-
stoff

Membrane ernevern (VW 328d)

4 - Pumpenhub zu grofi:
Uberbeanspruchung
der Membrane

Pumpe falsch eingebaut, Dichtung
zu schwach

Pumpe vorschriftsmdBig einbauven
(VW 328c), nétigenfalls Membrane
prijfen

5 - Pumpendruck zu
gering

a - Pumpe falsch eingebout, Dichtung
zu stark

b - Federspannung zu niedrig

a - Pumpe vorschriftsmdflig einbaven
(VW 328c)

b - Feder erneuern, notfalls etwas aus-
einanderziehen

6 - Pumpendruck zu
hoch: Schwimmer-
nadelventil wird bber-
drickt

a - Pumpe falsch eingebaut, Dichtung
zu schwach

b - Federspannung zu hoch

a - Pumpe vorschriftsmdRig einbauen
(Vv 328c)

b - Feder ernevern, notfalls in den
mittleren Windungen etwas auf-
drehen

7 - Keine oder ungeni-
gende Forderleistung

Wentile undicht oder werklemmt

Pumpenoberteil ernevern
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Kraftstoffbehdilter

Allgemeines

Der Kraftstoffbehalter (Fullmenge 40 Liter, einschlieBlich 5 Liter Reserve) ist mit Ausnahme des Pritschenwagens
nach Offnen des hinteren Deckels zugénglich, Zum Aus- und Einbau des Behalters ist der Motor auszubauen,
Beim Pritschenwagen kann der Behdlter, der — durch eine Blechwand getrennt — vor dem Motorraum
liegt, nach Enffernen der jeweiligen Abdeckbleche im unferen Laderaum ausgebaut werden.

Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen

Wegen der unterschiedlichen Unterbringung des
Kraftstofibehdlters am Pritschenwagen gegeniiber
den anderen Medellen ergeben sich nachstehend
voneinander abweichende Anleitungen fir den
Aus- und Einbau des Behdlters:

Alle Modelle auller Pritschenwagen
Ausbau
1 - Motor ausbauen.

2 - Kraftstoffabsperrhahbn sehlieBen und Kraftstoff-
schlauch vem Kraftstoffabsperrhahn abstreifen.

3 - Kraftstoff ablassen,

& - Gummimanschette fir Kraftstoffeinfillstutzen
abnehmen. =

5 - Seilzug fir Kraftstoffabsperrhahn — Fern-
betdtigung abklemmen.

6 - Zwei Befestigungsschrauben des Kraftstoff-
behdlters herausschrauben, Spannbinder ab-
heben und Krafisteffbehdlter herausnehmen,

"

7 - Krafistoffabsperrhahn ausbaven.

8 - Kraftstoffbehilter mit Krafistoff ausspllen und
mit PreBluft ausblasen,

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachien:
1 - Filzunterlage sorgfaltig einlegen.

2 - Meve Dichtringe fir Kraftstoffabsperrhahn
verwenden.

3 - Anschlisse nach Einbau auf Dichtigkeit priifen,

4 - Einstellung des Seilzuges fir Fernbetitigung
des Kraftsteffabsperrhahnes Uberprifen.




Kraftstoffabsperrhahn

Der Kraftstoffabsperrhahn ist im Boden des Kraft-
stoffbehdlters eingeschraubt und wird Uber einen
Seilzug vom Fahrerraum fernbetatigh. Der Hahn liegt
an der rechten Seite des Behdlters und ist von unten
zugdnglich.

1 - Siebansatz
2 - AbfluBréhrchen bai Hahnstellung ,,Reserve®™
3 = Dichtring
& - AnschluB fir Kraftstoffschlauch
5 - Dichteng fur Kegel
& - AbfluBrshrchen bei Hahnstellung ,, Auf*
7 - Kraftstoffbehdlter
B - Uberwurfmutter
% - Kiiken (Dichfkegel)
10 - Hebel fiir Kraftstoffabsperrhahn

s,

B TS AN T My ——
Ausbau

1 - Kraftstoffabsperrhahn schlieBen und Krafistoff-
schlauch vom Absperrhahn abstreifen,

2 - Kraftstoff ablassen.

3 - Seilzug fir Kroftstoffabsperrhahn — Fern-
betédtigung abklemmen.

4 - Gummimanschette fiir Kraftsteffeinfiillstutzen
abnehmen.

5 - Klappe fir Laderaum unter der Pritsche &ffnen
und beide Abdeckbleche abschrauben.

6 - Zwei Befestigungsschrauben des Kraftstoff-
behdlters herausschrauben, Spannbédnder ab-
heben und Kraftstoffbehilier herausnehmen.

7 - Kraftstoffabsperrhahn ausbauen.
8 - Kraftstoffbehdlter mit Krafistoff ausspililen und

mit PreBluft ausblasen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachien:
1 - Filzunterlage sorgfiltig einlegen.

2 - Meue Dichiringe fiir Kraftstoffabsperrhahn ver-
wenden.

3 - Anschlisse nach Einbau auf Dichtigkeit prifen.

4 - Einstellung des Seilzuges fur Fernbefdtigung
des Kraftstoffabsperrhahnes Uberpriifen.
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Kraftstoffabsperrhahn aus- und einbauven

Zur Reinigung des Siebes im Krafistoffbehdlter vor Einbau
dem Kraftstoffabsperrhahn und zur Reinigung des Bty Eibidu a6 .
Behdlters ist der Absperrhahn auszubauen. wim Einbay it foigendes 2y beaciien:

1 - Krafistoffbehditer reinigen.

2 - Meue Dichtringe verwenden.
Achtung!

3 - Anschlisse h d Einb f Dichti it
Ver dem Ausbau des Krafistoff-Abspere- vt e s e N

iifen.
hahnes ist aus Sicherheitsgriinden das Masse- ks

Kabel der Batterie abzuklemmen. 4 - Einstellung des Seilzuges fir Fernbetdfigung
Damit wird verhindert, dab sich avelavfender des Absperrhahnes priifen.

K.raftsteff durch Kurzschiull entziindet vnd
Monteur oder Fahrzeug gefdhrdet, wenn bei
der Maontage unabsichtlich die Klemme 30
am Anlasser mit dem Schraubenzchlissel
berihrt wird.

Aushau
1 - Kraftsteffschliauch abstreifen.
2 - Kraftstoffbehalter entlesren.

3 - Seilzug fur Fernbetdtigung des Kraftstoff-
absperrhahnes abnehmen.

& - Uberwurfmutter abschrauken und Kraftstoff-
absperrhahn abnehmen.

5 - Sieb mit PreBluft reinigen,

Kraftstoffabsperrhahn Uberholen

3 - Dichtkegel und Keorkdichtung herausnehmen.

Zusammenbau
Beim Einbauw ist folgendes zu beachten:

1 - Teile reinigen und ausblasen.

2 - Meue Dichtung fir Kegel verwenden.

3 - Dichtung beim Einlegen Uber die vorgesehenen
Fihrungsréahrchen schieben.

Zerlegen

Das Zerlegen des ausgebauten Kraftstoffabsperr-
hahnes erfolgt in nachstehender Reihenfolge:

1 - Splint entfernen, Hebel fir Kraftsioffabsperr-
hahn abnehmen und Anschlagschraube her-
ausschrauben,

2 - Abdeckkappe mit eimem Rohrstick nieder-
driicken und Sicherungsring entfernen.




Bowdenzug fir Kraftstoffabsperrhahn aus- und einbauen
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Allgemeines

Der Kraftstoffabsperrhahn wird durch einenm in
einer kunststoffiberzogenen Seilhille verlegten
Seilzug betdtigh. Der Seilzug ist durch eine Klemm-
schraube mit dem Hebel fiir Kraftstoffabsperrhahn
verbunden. Die Seilhille ist an der Stirnseite des
Sitzkastens im Fahrerraum — rechts neben dem
Heizungsdrehgriff — befestigt und wird durch den
Werkzeugkasten am Fiuhrungsrohr des Heizungs-
zuges entlang zum Krafisteffabsperrhahn gefihrt.

Ausbau
1 - Wagen aufbocken.

2 - Klemmschraube fir Seilbefestigung am Kraft-
stoffabsperrhahn losen.

3 - Befestigungsschelle fir Seilhille lgsen wund
Gummistulpe am Hillenende abstreifen.

4 - Schlaufen fir Aufhdngung des Seilzuges mit
Seilhille an der Unterseite des Aufbaves auf-
biegen bzw. l&sen.

5 - Fahrersitz hochklappen, Uberwurfmutter an
der Innenseite des Sitzkastens abschrauben,
Betdtigungsknopf abschrauben und Seilhille
nach wnten aus dem Werkzeugbehilter her-
avszichen.
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Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Seilzug mit Universalfett VW — A 052 einfetten
und die Fihrungshiille einfihren.

2 - Seilhiille von vorn durch die Quertriger bis zur
Befestigungsschelle einziehen. Vorderes Ende
des Zuges durch den Boden des Werkzeug-
behdlters zur Sitzkaostenstirnseite fihren wnd
festschrauben. Auf sorgfdltige Montags der
Gummitille im Werkzeugbehdlterboden ach-
ten.

3 - Betitigungsknopf aufschrauben.

4 - Befestigungsschelle fir Hille — am Krafistoff-
absperrhahn — festschrauben und Gummi-
stulpe Uber das Hiillenende schieben.

5 - Knopf fiir Seilzug ganz hineindricken,

6 - Betdtigungshebel in ,, Auf-Stellung’ — bis zum
Anschlag — bringen.

7 - Seilzug mit Klemmschraube befestigen.

Gelegentlich ist die Kroftstoffhahn-Betdtigung se
schwergdngig, dali sich der Betatigungsknopf nicht
gdnzlich hineinschieben |aBt bezichungsweise wie-
der zuriickfedert, Dadurch ist die , Auf“-Stellung
nicht zu erreichen. In diesem Fall sind nachstehende
Hinweise zu beachten:

A - Verlegen der Seilhiille Gberprifen
1 - Geknickten Zug ausfauschen,

2 - Der Seilzug mull glatt verlegt sein und darf
nicht durchhédngen. Mull die Hille des Seil-
zuges nachgezogen werden, so geschieht dies
am besten vom Fahrerhaus ausgehend bis zum
Kraftstoffhahn, Dabei ist die Seilhiille von der
Fiihrungsstitze vor dem Kraftstoffabsperrhahn
abzuklemmen.

C = Reserve

A = Auf B=2Zu

Betatigung fur Kraftstoffhahn

3 - Filhrungsstitze so nachrichten, daB der Be-
tatigungsweg des Krafisteffhahnes ohne Knik-
kung des Seilzuges voll ausgenutzt werden
kann.

4 - Seilhillle an der Fihrungsstitze anklemmen,
Ragt die Hille so weit iber die Befestigungs-
Schelle hinavs, dafl dadureh der Betdtigungs-
weg beeintrachtigt wird, so ist sie entsprechend
zv kirzen.

3 - Seilzug mit Universalfet YW — A 052 ein-
sefzen.

6 - Unter Umstinden zusdtzliche Befestigungs-
Schellen anbringen, so dal dies Zwischenrdume
der Halterungen etwa 250 mm betragen. Mit
dieser MaBnahme wird ein Ausbiegen der
Seilhiille verhindert.




B - Kraftstoffhahn iiberpriifen
1 - Kraftstoffhahn ausbauven, zerlegen und reini-
gen.

2 - Lagerstellen des Kikens (Schaft und Teller-
umfang, Fihrungskappe und Gehduse) nétigen-

falls mit Polierleinen glétten und mit handels-
Ublicher Molybdédnsulfid-Paste eder Graphit-
fett versehen, dann zusammenbauen. Es st
besonders darauf zu achten, daB die Paste
gleichmafig aufgetragen und mit einem Lappen
eingerieben wird,

Kraftstoffverlust am Behdltereinfillstutzen

Fir die Abdichtung zwischen VerschluBdeckel und
Kraftstoffbehdlter ist eine Gummidichtung — als
KD-Teil — erhdltlich.

Ersatzieile-Nr. 211 201 557 A = 60 mm @

Das Material dieser Dichtung ist sehr anschmieg-
sam, so dalBl bei Kraftstoffbehdltern, deren Auflage-
flaiche nur schlecht zu beseitigende Unebenheiten
aufweist, noch eine ausreichende Abdichtung er-
reicht werden kann,

Der VerschliuBdeckel fir den Kraftstoffbehdlter hat
die Aufgabe, sowohl abzudichten als auch einen
Ausgleich bei auftretenden Druckunterschieden
zwischen AuBenluff und Behdlter herbeizufihran.

Tritt am Deckel Kraftstoff aus, so ist zur Beseitigung
miglicher Fehlerquellen wie folgt zu verfahren:

1 - Deckel abnehmen und priifen, ob die Kork-
dichtung mindestens 2,3 mm stark und aus-

Instandsetzen von Kraftstoffbehdltern

reichend elastisch ist. Hartgewerdene und be-
schidigte Dichtungen ernevern. Ist keine neue
Dichtung zur Hand, alte Dichtung einige Mi-
nuten in warmes Wasser legen und wieder gin-
bauven.

Rand des Einfullstutzens auf Unebenheiten
prifen, zumn Beispiel mit Glasplatte und Fihler-
lehre. Zulassige Unebenheit: 0,1 mm. Gréfiere
Abweichungen und Beschiidigungen des Ran-
des, die zum Beispiel beim Betanken aufge-
treten sein kénnen, werden von der Kork-
dichtung des Deckels nicht mehr ausgeglichen
und miissen daher mit einer guten Schlichifeile
gegldttet werden. Behidlter&ffnung vor Feil-
sptinen schitzen, nétigenfalls Behdlter aus-
spiilen.

Tritt trotz dieser MaBnahmen noch Kraftstoff
aus, so ist der Deckel guszutauschen, da dann
anzunehmen ist, dafl das Ventil im Deckel nicht
mehr einwandfrei arbeitet oder die Abdichfung
im Inneren des Deckels ungeniigend ist.

Ein Kraftstoffbehilter, der durch Wassergehalf des Kraftstoffes Restbildung am Beden zeigt, kann die Ursache
fiir laufende Verschmutzungen der Kraftstoffanlage und damit fir Betriebsstérungen des Motors sein. Solche
Behélter lassen sich durch Sdurebehandlung wieder instandsetzen.

Zwei Verfahren kénnen zur Anwendung kommen, wobei das unter ,,A" genannte Verfahren verzuziehen ist.
Es ist weniger aggressiv und fishrt bei guter Beizwirkung gleichzeitig zur Bildung einer Phesphatschicht.

Der Erfolg der Sdurebehandlung ist jedoch in beiden Féllen absolut von einem sofortigen (blitzschnellen)
Machspiilen mit einer Bohréllésung abhdngig. Jeder Verzug der Machspiilung filhrt zu einer erneuten Rost-

bildung.

A - Entrostungs-Phosphatierungsmittel ,,Antox-Extra M®
Mischungsverhdltnis der zur Anwendung kommenden Lésung:

1 Vol. Teil Antox-Extra M : 10 Vol. Teile Wasser,

B - Salzséure, techn.: Spez. Gewicht 1,19
Mischungsverhdlinis:

20 Vaol, Teile Salzsdure : 80 Vol. Teile Wasser und 1 Vol, Teil Sparbeize.

Zum Machspiilen ist ein Gemisch von 1 Vol. Teil Behrdl (handelsibliches Bohrél auf Mineral&lbasis) auf

20 Vol. Teile Wasser zu verwenden,

Die Behandlung der Kraftstaffbehdlter ist wie folgt verzunehmen:

1 - Kraftstofibehdlter waagerscht in ein geeignetes Gestell einsetzen und anstelle des Kraftstoffhahnes einen

gut dichtenden Holzpfropfen einbauen.
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2 - Einfilllen der unter A oder B aufgefihrten Lésung in den Kraftstoffbehdlter. Die Fillung muBl auf jeden
Fall bis zum Einfullstuizen reichen, da sonst der Sdurenebel das nicht benetzte Tankblech angreift,

3 - Die Beizdaver ist von der Starke der Verrostung abhdngig. Bei leichten Fillen geniigt eine Beizdaver von
40 bis 60 Minuten, Bei stdrkerer oder stark vorgeschrittener Kerrosion sollte 3 bis 8 Stunden gebeizt
werden. Ein gefillter Kraftstoffbehdlter kann gegebenenfalls iber Macht stehenbleiben.

4 - Behdlter nach beendetem Beizvorgang entleeren und sofart Machspiillésung — ea. 4 bis 5 | — einfiillen
und Tank kraftig schwenken, so daB die Innenfldchen allseitig benetzt werden.

5 - Behdlter entleeren und mit PreBluft bis zur restlosen Entfernung aller Feuchtigkeit ausblasen. Die Mach-
behandlung durch Behrillésung hinterldft einen feinen Gifilm, so daf sich eine weitere Machbehandlung

erbbrigt.

Beizmaterial sollte in genligender Menge — 45 bis 50 | — in Glasbehiltern vorrétig sein, um Krafistoffbehdlter
unverziglich instandsetzen zu k&nnen. Das Mittel kann mehrmals — 10 bis 15 mal — zur Anwendung kommen.

Bezugsnachweis:

Bezeichnung Hersteller Anschrift
Antox-Extra M Metallgesellschaft Frankfurt (Main) Frankfurt, Reuterweg 14
Salzsiure, techn, handelstiblich Chemikalienhandlungen, Drogerien

Spez. Gewicht 1,19

Bohrol, Mineralolbasis handelsiblich Mineralslfirmen
Original Dr. Yogel's Firma Max Hoeck Diisseldorf-Oberkassel,
Sparbeize Chemische Fabrik Kaiser-Wilhelm-Ring 45 /46, Postfach é
ACP-Rodine 50 Inland: Firma Gerhard Collardin Kiln-Ehrenfeld
Sparbeize GmbH., Chemische Fabrik
Ausland; American Chemical Paint Co. | Ambler PA/USA
Henkel's Sparbeize Firma Henkel & Cie, Diisseldarf
Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr. 573 258 wurde der Kraftstoffhahn in
seinem konstruktiven Aufbau gedandert. Als wichtigstes
Merkmal hat er auf der Seite des Betatigungshebels eine
Schutzkappe aus Gummi (Ersatztelle-Mr. 111 209 095)
erhalten, die den Hahn ver Yerschmutzung und Korrosion
und damit gegen Schwergdngigkeit oder Undichtigkeit
schiitzi.

Dle Ersatzteile-Mr. (111 209021 D bzw. 211 209021 D)
bleiben unverdndert. Die Dichtung 111 209 113 A und der
Sicherungsring 211 209 115 sind auch fir diese Ausfihrung
verwandbar.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 674 294 ist in allen Wagen in den
Kraftstolf-Absperrhdhnen eine Dichtung aus Thiokol
(Ersatzteile-Nr. unverdndert 111 209 113 A) eingebaut.
Die gréfere Harte des Dichtungsmaterials verhindert
Kraftsteffmangel durch verengte DurchfluBgfinungen,

Wird an einem Transporter die Dichiung ausgewechseif
und eine neve aus Thickel eingebaut, so sind die Lager-
stellen des Kikens, Fihrungskoppe und Gehduse mit
handelsiiblicher Molybdan-Disulfid-Paste ader Graphitfett
zu schmieren. Dabei ist zu beachten, daf die Paste gleich-
millig auigetragen und mif einem Lappen eingericben
wird. Diese MaBnahme ermiglicht ausreichende Leicht-
gdnglgkeit des Kraftsteffhahns,

1 - Sieb

2 - Korkscheibe

3 - AbfluBréhrchen bei Hahnstellung | Auf*

4 - Abfluréhrchen bei Hahnstellung ,, Resarve”
3 - Kraftstoffbehalter

& - Schutzkappe

7 = Kiken (Dichtkegel)

8 - Korkdichtung
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Besondere Hinweise

Prifung der Kraftstoffanlage

Eine Stérung der Krafistoffzufuhr zum Vergaser macht die Uberpriifung der Kroftstoffanlage nach folgender

Anweisung erfarderlich:

Arbeitsfolge

1 -Inhalt des Kraftstoffbehdlters prifen. Ver-
schlufdeckel muB frei von Verunreinigungen
sein.

2 - Stellung des Kraftsioffhahnes priifen.

3 - Kraftstoffleitung am Vergaser |8sen. Motar bei
ausgeschalteter Zindung kurz mit dem An-
lasser durchdrehen und priifen, ob Kraftsteff
gefdrdert wird.

a- Kraftstoff wird geférdert: Pumpendruck
prifen. Schwimmernadelventil und Diisen
im Vergaser auf Sauberkeit prifen.

b - Krafistoff wird nicht geférdert:

Durchschnittsverbrauchs-Messung
am fahrenden Wagen

Das Messen des Kraftstoffverbrauches eines Fahe-
zeuges sollte unter Verwendung eines Ausliter-
gerdtes erfolgen, welches zweckmidbBigerweise in
der Mahe des Fahrersitzes angebracht werden
kann. Das Meligerdt ist durch Schlauchverbin-
dungen mit dem Motor verbunden und sollte még-
lichst auf Marmal- und MeBbetrieb umschaltbar

sein.

4 - Kraftstoffleitung zur Kraftstoffpumpe lgsen,

a - Krafistoff lduft aus: Kraftsteffpumpe auf
Dichtigkeit prifen. MNotigenfalls Gehduse-
schrauben wund Anschlisse nachziehen;
evil. Kraftstoffpumpe ausbaven und prifen.

b - Kraftstoff bleibt aus:

3 - Krafistoffhahn priifen, Kroftstoffbehilter rei-
nigen, Dichtungen prifen.

6 - Kraftstoffleitung durchblasen.

Messen des Kraftstoffverbrauchs

Entspricht das Meflergebnis dem angegebenen Ver-
brauchswert, so geht ein beanstandeter Mehr-
verbrauch zu Lasten der Fahrweise bzw. der be-
sonderen Betriebsbedingungen.

Zur Durchflhrung der Messung ist folgendes zu
beachten:

1 - Einstellung von Kraftstoffpumpe, Vergaser und
Ziindung muBi den Vorschriften entsprechen.

2 - Der Motor muli bei Beginn des Versuches die
Ubliche Betriebstemperatur haben.

3 - Das Fahrzeug mull normal belastet sein.

4 - Die Prifbedingungen sollen méglichst durch-
schnittlichen Straflenverhdltnissen und nor-
maler Fahrweise entsprechen. Ausgesprochens
Stadtfahrien, stindiges Fahren in den unteren
Gdngen in der Ebene ader in bergigen Gegen-
den, starkes Beschleunigen und hohe Ge-
schwindighkeiten fihren zwangsldufig zu einer
Steigerung des Verbrauchs.

5-Es mull handelsiiblicher Krafistoff benutzi
werden,

Der Verbrauch ist nach folgender Formel zu
errechnen:
Kraftstoffverbrauch {1100 km)

Verbrauchte Krafistoffmenge (1)

S el 100
Linge der Fahrstrecke (km)
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Beispiel:

f - Weicht das Ergebnis der Verbrauchsmessung
bei dem unter Beachtung der genannten
Punkte ausgefihrien Ausliter-Versuch erheblich
von dem werksseitig angegebenen StraBen-
verbrauch ab, so ist der Motor einschlieBlich
der Kraftstoffanlage des Fahrzeuges eingehend
zu priifen.

Verbrauchsmessung am Prifstand

Das Messen des Kraftstoffverbrauchs kann auf dem
Prifstand unter WYerwendung eines geeichten
Mefigefdfes (zweckmiBigerweise 100 cm? Inhalt)
und einer Stoppuhr durchgefihrt werden, Bei fest-
gelegter Drehzahl und Belastung kann aus den
Durchloufzeiten auf den Kraftstoffverbrauch
{1/100 km) geschlossen werden.

Die nachstehende Tabelle gibt die als zuldssig
anzusehenden Durchlaufzeiten (s) fir 100 cm® Kraft-
stoff bei gegebener Drehzahl (U/min) und Brems-
belastung (kg) am Prifstand an.

Bei einer Drehzahl van 2100 U/min und einer eingestellten Bremsbelastung ven 4,65 kg darf die Durchlaufzeit
fir 100 cm* Krafitsteff 90—97 Sek. betragen.

Die Tabelle gilt nur fir vollstindig eingelaufene Moteren mit SOLEX-Vergaser 28 PCI.

In der Tabelle sind nur die gebrduchlichen Messungen angegeben, die den Geschwindigkeiten 35, 50, 65
und 73 km/h sowie Yollgas entsprechen. Alle weiteren Messungen eriibrigen sich, da die Verbrauchscharakte-
ristik des Vergasers Uber den gesamten Lastbereich gleichmdbRig ist.

ey | Noorsa || Edinte | oo
(ka) (U/min} (km /h} (s)
415 1500 35 136—148
4,65 2100 50 90—97
6,65 2700 &5 55,5—59,5
7.85 3000 73 43—47
&7—%1 3400 Voligas 34—37

Anmerkung:

Im aligemeinen liegt die Bremsbelastung der Motoren bei 3400 Ujmin zwischen 87 und 9.1 kg. Ergibt die Yerbrauchs-
messung eine hthere Belastung, so kann sich die Durchlavfzeit verkirzen. Wird die angegebene Bremsbelastung dagegen

nicht erreicht, so ist ein Ansteigen der Durchlaufzeit maglich.
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Beispiel:

Bei einer Drehzahl von 2180 U /min und einer eingestellten Bremsbelastung von 5,35 kg darf die Durchlavizeit
fir 100 em? Kraftstofi 84,5—91,5 sek betragen.

Die Tabelle gilt nur fiir vollstindig eingelaufene Motoren mit SOLEX-Vergaser 28 PICT

In der Tabelle sind nur die gebrduchlichen Messungen angegeben, die den Geschwindigkeiten 40, 56 und
72 km/h sowie Vollgas entsprechen. Sie sind im Teillastbereich bei voll beladenem Fahrzeuvg vorgenommen
worden. Alle weiteren Messungen eriibrigen sich, da die Verbrauchscharakteristik des Vergasers iiber den
gesamten Lastbereich gleichmdlig ist,

Bremsbelasiung | Motordrehzanl | GRS | ol
= Ca (i ) )
3.87 1550 40 144 (+6)
5,0 2180 54 88 (+3,5)
6,71 2800 72 56,3 (+£2.2)
mind. 895—%.8 3600 Vollgas 32 (£1.3)

Anmerkung:

Im allgemeinen soll die Bremsbelastung der Motoren bei 3600 U/min mindestens 8,95 betragen. Ergibt die Yerbrouchs-
maessung eine hohere Belastung, $o kann sich die Durchlaufzelt verkiirzen, Wird die angegebene Bremshelastung dagegen
nicht erreicht, so ist die Ziind- und Yergasereinstellung sowie der Zindzeitpunkt zu dberprifen,

Anmerkung:
Bei Beanstandungen Gber zu hohen Kraftstoffverbrauch ist am Vergaser 28 PICT folgendes zu beachten:

1 - Die Klappe im Ansaugstutzen des Olbadluftfillers muB frel beweglich sein. Bel Temperaturen unter +20° C darf die
Klappe nicht festgestellt werden.

2 - Die Drosselklappenwelle mufl frei beweglich sein. Bleibt die Welle nach mehrfachem Hin- und Herbewegen schwer-
gingig, so ist das Yergaserunterteil auszuwechseln,

3 - Freigdngighkeit der Stufenscheibe prifen. Hangt die Stufenscheibe fest, so ist die Lagerung mit einigen Tropfen Korro-
sionsschutzél zu schmieren.

4 - Stellung des Keramikdeckels prifen. Die Strichmarke auf dem Keramikdecke! mull mit der Mase am Gehause fluchien,

5 - Einwandireie Arbeitsweise der Startoutematik prifen. Zuver ist der Drosselklappenhebel aus der Verzahnung der
Stufenscheibe zu ldsen, damit die Luftklappe in die durch die Bimetallfeder bedingte Stellung gelangen kann. Die
Arbeitsweise ist richtig, wenn:

a - die Luftklappe im Winter bel 0° C oder darunter ganz geschlossen ist oder

b - im Sommer bei etwa +20° C so weit gedffnet ist, dal die Leerlaufbegrenzungsschravbe in der dritten oder vierten
Raste der Stufenscheibe, von oben gerechnet, cinrastet,

¢ - die Luftklappe beim betriebswarmen Motor und eingeschalieter Ziindung villig offnet.

& - Die Heizspirale mull bei eingeschalteter Ziindung warm werden, Die Erwdrmung la6t sich aullen an dem Keramik-
deckal feststellen.

Bel einem auf etwa +20° C abgekithlten VYergaser und Motor soll nach dem Einschalten der Ziindung bei nicht lau-
fendem Motor und gedffnetern Deckel die Luftklappe noch ldngstens 5 Minuten voll gedffnet sein. Ist das nicht der
Fall, so kénnen folgende Fehler vorliegen:

a - Fehlerhafte Kabelverbindungen oder lose Kontaktschrauben im Keramikdeckel,
b - Kabel zur Zindspule oder Heizspirale beschiddigt,

¢ - Bimetallfeder klemmt oder schevert Im Gehduse,

d - Keramikdeckel oder Lagerzapfen der Bimetallfeder gebrochen.

7 - Leerlaufeinstellung prifen und, wenn n&tig, berichtigen.
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Wahrend der kalten Jahreszeit a0t sich gelegentlich beobachien, daB Motoren im Fahrbetrieb einen schlechten
Ubergang haben und héufig im Leerlauf stehenbleiben, Aufierdem steigt vereinzelt der Krafistoffverbravch
ungewdhnlich stark an. Bei nachfolgenden Uberpriifungen kann oft keine Fehlerquelle festgestellt werden.
In vielen Fdllen ist Eisbildung im Vergaserinneren die Ursache fir derartige Stérungen.

Fir die Vereisung des Yergasers missen bestimmte Witterungsbedingungen vorliegen. Sie kann auftreten
bei Temperaturen zwischen 0° bis +10° C, Als besonders kritisch sind Temperafuren zwischen +2° und +6° C
anzusehen. Entscheidend ist schlieBlich die H&he der Luftfeuchtigkeit. Bei mehr als 705 Luftfeuchtigkeit
nimmt die Meigung zur Vereisung stark zu.

Eine Vereisung macht sich im Fahrbetrieb wie folgt bemerkbar:

a - Stehenbleiben des Motors im Leerlauf, Dieses Stehenbleiben kann selbst nach lingeren Fahrzeiten (etwa
10—15 min) im Stadtverkehr auftreten. Als Bestatigung dafiir, dafl es auf eine Vereisung zuriickzufihren
ist, gilt die Feststellung, dafi der Motor nach einigen Minuten Wartezeit im Leerlauf ohne Beanstandung
wieder rund lduft. Die Ursachen sind Eisbildung an der Drosselklappe und Zufrieren des Ringspalts an
der Drosselklappe. AuBerdem kann die Leerlaufbohrung zufrieren.

b - Schlechter Ubergang bei kieinen Lasten. Hierfiir gelten die gleichen Ursachen wie unter Punkt a auf-
gefiihrt. Das Eis taut ab, wenn der Yergaser genigend Warme vom Motor erhdlt. Man wird daher das
Eis in der Werkstatt kaum zu Gesicht bekommen.

¢ - Grundsdtzlich ist es méglich, daBl an der Ausgleichluftdiise und an den Gemischaustrift-Léchern des
Mischrohrirdgers Eisbildung auftritt, die unter diesen Umsidnden zu einer ErhBhung des Verbrauchs
fihren kann.

Die Meigung zur Eisbildung kann bei verschiedenen Kraftstoffen voneinander abweichen, Sie &Rt sich durch
die Beimischung von Enteisungszusdtzen zum Kraftstoff verhindern. Manche Markenkraftstoffe im In- und
Ausland enthalten diese Zusiitze zumindest wihrend der kritischen lJahreszeit.

Glihziindung

Die handelsublichen Kraftstoffe mancher Lander erweisen sich hinsichtlich bestimmter Eigenschaften, die in
den iiblichen Spezifikationen nicht exakt festgelegt sind, teilweise als recht unterschiedlich. Dies gilt auch fiir
die Selbstentziindungs-Temperatur des Kraftstoffes. Bei etwas niedriger liegender Selbstentziindungs-Tempera-
tur kann es zu Glihzindungen in den Motoren kemmen, und zwar besonders dann, wenn folgende Umstédnde
mitwirken:

1 - Die Leerlaufeinstellung des Vergasers ist nicht ganz einwandfrei (zu reich ader zu schnell).

2 - Die Ziindeinstellung ist nicht korrekt (siche Einstellvorschrift in der Betriebsanleitung und dem Reparatur-
Leitfaden).

3 - Die Einstellung der Kithlluft-Drosselblende ist falseh (beim Zusammenbav des Motors 20 mm ; bei warmem
Motor 25—30 mm),

Zur besseren Kithlung kann anstelle des bisherigen Gummipfropfens, der sich als Anschlag fir den
Drosselring am Kiihilgeblisegehduse befindet, ein etwa 8—9 mm hoher Pfropfen (Ersatzteile-Mr. 111 119
189) eingebaut werden.

4 - Die Rickstandbildung in den Verbrennungsrdumen ist in Abhéngigkeit von den Betriebsbedingungen,
der Fahrweise und den verwendeten Betriebsstoffen relativ hoch geworden,

5 - Die Kithlung des Motors ist durch ungenligende Spannung des Keilriemens oder durch duBere Yerschmut-
zung beeintrdchtigt.

Fiir aulergewdéhnliche Fdlle, in denen mit einfachen werkstattmdfigen Mitteln keine befriedigende Abhilfe
gegen Glihzindungen mdéglich ist, ist fir den 30 PS-Motor eine ,Leerlaufdise mit elektromagnetischem
Absperrventil” (Ersafzteile-Mr. 111 129 £13) und fir den 34 P5-Motor (Ersatzteile-MNr. 113 129 413) zum nach-
traglichen Einbauw erhdltlich.
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Einbau

a - Serienmdlige Leerlaufdise agusboven und ,Leerlaufdise mit elektromagnetischem Absperrventil*
einschrauben.

b - Verbindungskabel an Klemme der , Leerlavfdiise mit elektromagnetischem Absperrventil” und an
Klemme 15 der Ziindspule anschlieBen. (Ldnge des Kabels etwa 400 mm.)

30-P5-Motor 34-PE-Motor

Arbeitsweise

Die von einem Elektromagneten gesteverte Diisennadel schlieBt beim Ausschalten der Ziindung die Leerlauf-
dise, so dafi kein Kraftsteff mehr durchfliefien kann. Damit sind Glihzindungen praktisch ausgeschaltet.
Mit dem Einschalten der Ziindung wird die Offnung der Diise freigegeben.

Durch Umlegen des Handhebels |48t sich die elektromagnetische Funktion ausschalten. Weist das Griffstiick
des Hebels zum Kiihigebldsegehduse (Stellung ,.Ein"'), so ist die ,Leerlaufdise mit elektromagnetischem
Absperrventil” eingeschaltet, In der gegeniberliegenden Stellung arbeitet sie wie eine normale Leerlaufdiise.
Zum Reinigen laBt sich das Disenstick aus dem Gehéduse herausnehmen, Weitere Wartungsarbeiten sind
nicht erforderlich

Hohenkorrektor fir VW-Vergaser

Um auch in gréeren Hshen eine einwandfireie Gemischbildung im Vergaser zu gewihrleisten, kann in
1192-cm*-Matoren anstelle des Hauptdisentriigers ein Hshenkorrektor mit enfsprechender Hauptdiise ein-
gebaut werden.

1 - Hauptdiize

2 = Madel

3 - Druckdasenroum
4 - Druckdose

5 - Sicherung | |
6 - Regeldose 1 2 3 4 5 &




Wirkungsweise des Hohenkorrektors

Der Hauptdiisentriger wird durch den Héhenkorrekior ersetzt. Die Befestigung erfolgt wie beim Haupt-
diisentrdger.

An einem Ende des Hohenkorrektors ist die Hauptdise (1) eingeschraubt, durch die der Kraftstoff vom
Schwimmergehiuse iiber einen Ringraum kommend zwangsldufig flieBen muB.

Der ZufluB des Kraftstoffes zur Hauptdlse erfolgt iiber vier schrdge Bohrungen sowie Uber eine kleine Boh-
rung, die zwischen der Hauptdise und den vier schrégen Bohrungen liegt. AuBerdem flieBt der Kraftstoff in
den Druckdeosen-Raum (3).

Die Druckdose ist in axialer Richtung an dem der Houptdise entgegengesetzten Ende durch eine Achse fest-
gehalten, die in dem Gehduse der Vorrichtung eingeschraubt ist. Das andere Ende der Druckdose frigt die
Nadel (2), die frei in den Kanal, der in die Hauptdise miindet, gleitet.

Wenn sich die Druckdese (4) unter der Einwirkung des atmesphdrischen Druckes in der Hohe ausdehnt,
drosselt die Nadel in zunehmendem MafBe den Kraftstoifzufluf fir die Hauptdise.

Durch eine Verdnderung des Luftdruckes wird eine Langenénderung der Druckdose und damit eine Ver-
dnderung der Madel bewirkt. Hiermit wird der durchflieBende Kraftstoff geregelt.

Beim Betrieb in Meereshéhe ist die ven der Madel des Hohenkorrektors eingenommene Stellung ohne Ein-
flull auf den Kraftstoffverbrauch.

Achtung!

Die Druckdose wird bei der Montage des Hohenkorrektors durch die Regelmutter (&) eingestellf, die
durch eine Sicherung (5) festgehalten wird. Diese Einsteliung darf daher auf keinen Fall verdndert
werden.

Anmerkung:
Auch fir den Vergaser 28 PICT des 34 PS-Motars ist ein HShenkarrekfor lieferbar (Ersatzteile-Mr. 113129 501).

Die Héhenkorrektoran fir den 30 PS- (Ersatzteile-Mr. 111 129501) und 34 P5-Motor unterscheiden sich dullerlich nur
dadureh, dail beim alten Typ elne Hauptdise 117.5 und beim neuen eine Hauptdiise 1225 eingebaut Ist,

Der innere Aufbau ist auf den jewsiligen Motertyp abgestimmt. Ein Austausch untereinander ist nichf moglich, auch
nicht nach Auswechseln der Hauptdiise,

Drehzahlregler

Ab Mirz 1958 wird der VW-Transporter auf Wunsch mit diesem Drehzahlregler geliefert.

Der Drehzahlregler verhindert absichtliches oder unabsichiliches Uberschreiten der zuldssigen Héchst-
drehzahl des Motors.

Der nachtrdgliche Einbau in alle VW-Transporter mit 1192-cm®Motor ist méglich. Eine ausflihrliche An-
leitung und Hinweise fir die Einregulierung enthdlt die Technische Mitteilung K 10.
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Anmerkung:

Fiir alle 34-P5-Motoren mit der gednderfen Mockenwelle (Ersafzielle-Mr. 113 109 019 D) gibt es einen Drehzahlbegrenzer
mit einer zusatzlichen Dampfungsfeder (Ersatzteile-Mr. unverdndert 211 129 551 A), die Drehzahlschwankungen beim Ab-
regeln ddmpft. Erkennbar |3t dieser Drehzahlbegrenzer an einer zusdtzlichen Einstellschraube.

neuve Ausflhrung bisharige Ausfilhrung

Die Grundeinstellung des Drehzahlbegrenzers never Ausfihirung ist beim naechirdglichen Einbau in der gleichen Weise
vorzunehmen, wie sie in der Technischen Mitteliung K 10 beschrieben ist. Bei betriebswarmem, unbelastetem Motor soll
bei Yeollgasstellung mit der Einstellkrone eine Drehzahl ven 4200 bis 4300 U /min eingestellt werden,

Zeigt sich danach, dall diese Regeldrehzahl um mehr als =75 U /min schwankt, so ist die Einstellschraube nur ein wenig
hineinzudrehen, bis das Schwanken gerade aufhért, Hal sich dadurch die zuver eingestellte Regeldrehzahl verdndert, so
ist sie nochmals mit der Einstellkrone auf 4200 bis 4300 U/ /min nachzuregeln.

Hinweis:

Wird durch Hineindrehen der Einstellschraube die Diampfungsfeder zu stark vorgespannt, so regelt der Drehzahlbegrenzer
unter Last, das heilt beim Fahren im 4. Gang mit Vollgas, zu frih ab und der Wagen verliert zuviel Fahrleistung. Aus
diesem Grunde soll die Ddmpfungsfeder nur gerade soviel vorgespannt werden, dafl die Regeldrehzahl kaum noch schwankt.

Die Einstellschraube ist nech beendefer Einstellung zu kontern und mit Lack zu sichern.

Trift bai einem 34-P5-Mofor mit dem Drehzahlbegrenzer der bisherigen Ausfilhrung beim Abregeln ein Drehzahlschwanken
auf, so ist der neuwe Drehzahibegrenzer einzubaven.

Anmerkung:

In Verbindung mit den Anderungen am 34-PS-Motor des Typ 2 vom Juni bls August 1962 ist erneut der Kraftstoffverbrauch
gemessen worden. Der Kraftstofl-MNormverbrauch nach DIM 70 030 betragt fir die Modelle des Typ 2:

Modelle /100 km

N, 22, 23, 24, 15, 26 (ohne Plane), 27 und 28 9.2

26 (mit Flane), 21 M 222'), 26 M 200 ) und 26 M 2017) 9.3

"} VW-Groliraum-Kastenwagen, 7 YW-GroBraum-Pritschenwagen, ¥ YW-Grofiraum-Holzpritsche
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Werkstatt-Ausriistung

1 - ¥W-Sonderwerkzesuge

VW 126a  Schlissel fir Kraftstoffpumpe 14 mm
VW 126k Schlissel fir Kraftsteffpumpe 13 mm
YWY 328c  MeBgerdt fir Kraftsioffpumpenstéliel
YW 328d  Einbaulehre fir Kraftstoffpumpenmembrane

2 - ¥YW-Werkstatt-Avsristung zum Selbstbau

YW 6631 Priifgerdt fur Kraftstoffpumpe

3 - Mormalwerkzeug

Werkstatt-Sehravbenzisher
Yergaser-3chrauvbenzicher
Kombi-Zange
Wasserpumpen-Zange
Schlosser-Hammer 300 g
Drelkantschaber
Maulschilssel 8 mm
Maulschliissel 11 mm
Maulschliissel 12 mm
Maulschlissel 13 mm
Maulschlissel 14 mm
Maulschliissel 17 mm
Maulschlissel 22 mm
Ringschlissel 13 mm
Ringschlissel 14 mm
Ringschlissel 17 mm
Starterblockschlissel
Drahthiirste

Feilkloben

Kinnchen fir OI
Fatthiichse

Schiebelehre /1o Menivs, 200 mm lang
Gewindebohrer M &
Schneideisenhalter, Grafe 1
Gewinde-Schneideisen M &
Windeisen, Grofle 1, verstellbar

4 - Sonstige Werkstatt-Ausriistung

K rafistoffverbravchs-MeBgerat
Matorpriifstand






